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РАБОЧЕЕ РЕЗЮМЕ
Проект

Проект включает в себя реконструкцию, модернизацию и новое строительство около 85 километров, 4 полосной дороги проекта Юг-Запад: Западная Европа – Западный Китай, Международный Транзитный Коридор Участка Дороги «Курты-Бурылбайтал» коридора Центр-Юг. Участок дороги проходит через различные среду и ландшафты. Проект имеет все физические характеристики больших линейных инфраструктурных проектов, с незначительным пространственным расширением, заметным влиянием на ландшафт, биосферу и на виды землепользование, а также значительное воздействие на топографию, климат, природные условия и человеческую деятельность. План трассы проходит через различные виды ландшафтов, типы землепользования и микроклиматические зоны. Проект структурирован и спроектирован в двух участках протяженностью 40 км и 45 км. Данные участки описаны ниже, включая их проектные характеристики и информацию, относящихся к  классификациям гарантии и проектированию инструментов гарантии.  

Участок 1 (км 2295-км 2335). Проект участка дороги км 2295 – 2335 включен в Транзитный  коридор Центр-Юг «Астана-Караганда-Балхаш-Капшагай-Алматы». По административному делению спроектированный участок проходит по территории Айдарлинского и Сарытаукумского сельских округов Жамбылского района Алматинской области. Основанная часть участка дороги будет проходит по существующему плану трассы. Протяженность проектируемого участка составляет 40,04 км. Основное направление автодороги– юго-восточное.

Климат района резко континентальный и засушливый, ДКЗ - V; Наиболее жаркий месяц -

июль; Средняя температура - +25,4оС; Абсолютный максимум температуры воздуха: +47оС; Наиболее холодный месяц - январь; Средняя температура – 11,7°С; Абсолютный минимум температуры воздуха: - 46оС; Толщина снежного покрова с расчетной вероятностью превышения 5% - 35 см. Ветровой район - III.

Участок 2 (км 2335-км 2380). Данный участок будет проходить по существующей трассе Алматы-Астана, начинаясь с поселка Курты. По административному делению проектируемый участок проходит через территории Илийского и Жамбылского районов Алматинской области. Дорога имеет плотную инфраструктурную сеть и несколько поселков с интенсивной сельскохозяйственной деятельностью в незастроенных местах. Протяженность данного участка дороги проекта составляет 45 км.
Главным водотоком, пересекающим автодорогу является река Курты, которая берет начало на северных склонах хребтов Кастек и Жетыжол и образуется от слияния многочисленных притоков, таких как Копа, Жиренайгыр, Аксенгир, Жынгылды. В гидрологическом отношении в районе плана трассы изучена только река Курты, на которой построена капитальная плотина с водохранилищем. Существующий мост через реку Курты на км 2377+400 построен 2002 году, будет реконструирован и новый мост построен для дополнительных двух полос. 

Также план трассы пересекает реку Бырыозек (Утеген) на км 2349+150. Существующий мост построен в 1974 году на месте пересечения дороги с периодического водотока, и он находится в аварийном состоянии. Скорее всего данный мост построят заново, под проектированием проекта. 

Средний уровень участка - 600 м над уровнем моря; с минимумом - 560 метров и максимумом 640 метров.  

Местность равнинная, Сейсмическая активность района 9 баллов – СниП РК 2.03.-30-2006. 

Почвенный покров в районе планы трассы развит слабо, представлен сероземами слабо гуммированной мощностью до 20 см. 

Требования Всемирного Банка по гарантиям

Цель экологических и социальных гарантий - предотвратить и смягчить чрезмерный вред людям и окружающей среде в процессе развития. Политика безопасности является краеугольным камнем помощи, оказываемой развивающимся странам, их партнерам по развитию. Политика предоставляет рекомендации инвесторам и заемщикам в указании, подготовке и внедрении программ и проектов. Следующие требования гарантий рассмотрели во время внедрения ОВОС.

Политика Гарантии Банка

Проект был определен как Проект Категории “A” согласно политикам Банка. Данное решение основывается на наличии уширения и модернизации участка дороги, спланированного под проект.

Ниже указаны и обсуждены  политики гарантии Банка, которые либо непосредственно применимы к данному проекту, либо, из-за их тематики, которые имеют отношение к проекту, предоставляют повышенное внимание, в течение обсуждения политики безопасности и при подготовке должным образом экологических документов.

Оценка Воздействия на Окружающую Среду ОП/БП 4.01 (применима): Основные предвиденные потенциальные негативные воздействия во время строительства — это разработка карьеров, образование отходов (строительные материалы, расходные материалы и, бытовые отходы и сточные воды со строительных городков), чрезмерное использование земель, уничтожение плодородного слоя и эрозия. Также возможно потенциальное воздействие на подземные и поверхностные воды от чрезмерного помутнения и заиливания, мойка машин в реках (цементовозы) до случайных разливов ГСМ. Во время эксплуатации дороги проблемами могут стать управление водоотводом дождевых вод, загрязнение почвенного слоя, подземных и поверхностных вод тяжелыми металлами, сажей и органическими веществами (напр. ПАУ), шум, пыль, загрязнение воздуха. Также, есть потенциальный риск разрушения или нарушения природных комплексов и экосистем из-за плохого управления строительством.

Заказчик уже подготовил первый отчет ОВОС для каждого участка (т.е. в общем - 2 документа). Они должны содержать адекватное описание проекта и сбор исходных данных, все основные элементы анализа воздействий и пригодную базу для планирования мер по смягчению. План управления окружающей средой (ПУОС), которые характерны для участка будут разработаны и внедрены в тендерную контрактную документации, для предоставления четкого руководства и контрактных обязательств по экологическому надзору, в последующем проектировании проекта и его реализации.
Естественные ареалы обитания OП/БП 4.04 (не применима, но учтена в ОВОС): Проектируемый участок реконструкции коридора участка дороги Курты-Бурылбайтал проходит по территории Жусандалинской заповедной зоны, которая занимает очень большую территорию (2 757 000 гектаров).
Следующие млекопитающие характерны для этой области: джейран, волк, шакал, лиса, корсак, заяц. Орнитофауна включает в себя около 200 видов (Березовиков др., 1999 г.), в том числе 83 видов гнездящихся и более 100 мигрирующих. Гнездящиеся виды представляют собой типичный комплекс, для пустынь Северной Евразии, в виде таких видов, как Chlamydotis undulata (Вихляй), Aquila heliaca (птица Могильник), Falco naumanni (птица Степная Пустельга), Burchinus oedicnemus (птица Авдотка), Charadrius leschenaultia (птица Большеклювый Зуек), Charadrius asiaticus (птица Каспийский Зуек), Syrrhaptes paradoxus (птица Саджа), Pterocles orientalis (птица Чернобрюхий Рябок), Calandrella rufescens (птица Серый Жаворонок), Calandrella brachydactyla (птица Малый Жаворонок), Hippolais rama (птица Южная Бормотушка), Sylvia nana (птица Пустынная славка), Oenanthe deserti (птица Пустынная Каменка), Cercotrichas galactotes (птица Тугайный Соловей), Lanius pallidirostris (птица Пустыный Сорокопут) (Серый Сорокопут), Corvus ruficollis (ворон пустынный), Rhodospiza obsolete (птица Пустынная вьюрка) and Emberiza bruniceps (птица Желчная Овсянка). Следует отметить, что эти птицы и млекопитающие в основном находятся вдали от существующего плана трассы и не ожидается воздействие Проектом на их среду обитания. Нет постоянной или сезонной миграции животных в данной области. В тоже время, мосты над реками, водопропускные трубы, скотопрогоны и сельскохозяйственные переходы будут служить потенциальным маршрутом для случайной миграции животных в области плана трассы. 

Леса OП/БП 4.36 (не применима, но учтена в ОВОССС): Никакие значимые воздействия на леса не ожидаются, и поэтому, политика не применима. Деревья в придорожной лесополосе, которые будут срублены из-за строительства дороги, будут восполнены согласно мероприятиям в ПУОС (план управления окружающей средой). Это будет оговорено в отдельным договоре по озеленению.
Физические Культурные Ресурсы OП/БП 4.11 (не применима, но учтена в ОВОССС): Казахстан является страной с богатым культурным наследием, особенно это наблюдается вдоль исторического шелкового пути. Археологически исследования были выполнены лицензированным Консультантом – «Археологическая Экспедиция» ТОО до проведения оценки. Был произведен учет неизвестных ФКР, которые расположены в области проекта и могут потенциально попасть под воздействие проекта. План управления ФКР был включен в ПУОС. 
Защита Дамб OП/БП 4.37 Не применяется. Проблемы с защитой дамб не были обнаружены во время оценки области проекта. 

Проекты по Международным Водотокам ОП/БП 7.50 (не применима). Отсутствуют международные водотоки в области проекта. Не будет воздействие на гидрологический режим рек, пересекаемые мостами, так как их поток гидрологического режима будет оставаться неизменным. 
Экологические и социальные исходные данные

Коридор Проекта пролегает параллельно горному хребту Тянь-Шань по всей длине на расстоянии от 10 до 30 км. Таким образом, проект будет находиться внутри аллювиальной долины, которая имеет мягкую морфологию, геология которой характеризуется толстым скоплением перигляциальными, эоловыми и речными отложениями, и сеть поверхностных вод, которая стекает на север и, в конце концов, втекает в озеро Балхаш. Подземных вод на территории проекта относительно много, глубина которых варьирует от неглубоких водоносных горизонтов в молодых отложениях до глубоких термальных вод. 

Климат меняется с умеренного на западе, до засушливого на востоке, с четким континентальным характером - холодная зима и жаркое, сухое лето, осадки в относительно короткий период весной и осенью. Природные катаклизмы не представляют риска на территории проекта. Наибольшая опасность исходит от пересекаемых рек, многие из которых начинаются в горах и имеют высокую сезонную вариабельность со значительным потенциалом для наводнений во время ливней. Эрозия или горные обвалы, оползни и сели не представляют потенциального риска для трассы.

Большая часть трассы находится в зоне существующей и  традиционной для этой области человеческой деятельности – пастбище и животноводство. Для некоторой местности характерно орошаемое земледелие, основная их часть находится на участке 1 На всем проектном коридоре заметны антропогенные воздействия в основном виде животноводства, сельскохозяйственной деятельности. Значительных преобразований естественно-образованных ландшафтов и нетронутых природных комплексов в зоне проекта не будет. Однако, поселениям вблизи плана трассы может потребоваться установка защиты от шума.
Воздействия и их смягчение и управление

В Проект трассы были внедрены меры по минимизации воздействий на окружающую среду. Маршрут следует существующему плану трассы, таким образом, ограничивает преобразование земли в другие виды землепользования. В проект внедрены меры по улучшению безопасности на дороге путем ограничения скорости, организацией пешеходных переходов и проходов. В проект также внедрены требования от фермеров вдоль трассы по организации безопасных проходов для скота и сельскохозяйственной техники через сельскохозяйственные подземные переходы. Такие подземные переходы также будут служить миграции для диких животных (в основном, волки, зайцы, джейраны, косули и т.д.) и не будет необходимым строить переходы для диких животных. В проект внедрены результаты гидрографических и гидрологических изысканий и запроектировано достаточное количество труб для предотвращения нарушения постоянных или сезонных водотоков и образование болот или заболоченных мест. Проектирование мостов рассчитано с учетом сезонных колебаний водосбросов, а также возможных ливневых паводков. 

Большая часть воздействий во время строительства будет смягчена лучшими мерами практики управления. Будут разработаны стандартные процедуры контроля и смягчения выбросов, таких как пыль, шум, выхлопные газы и сбросы вод с лагерей и дорожной платформы. Поверхностные водотоки будут защищены отстойными прудами для сточных вод и фильтрами (например, камышами). Сточные воды с лагерей будут обрабатываться на участке в поселениях и аэрационных бассейнах, в которых биологические отходы будут обработаны до сброса в поверхностные водотоки или реки. Септический шлам из туалетов будет либо компостирован на участках, либо вывезен на существующие установки очистки воды вдоль трассы. Воздействие на подземные воды от проекта не ожидается, так как глубокое рытье или выемка грунта не планируется. 

Вода для строительных мероприятий будет взята в реке Курты, содержание воды является достаточным и не будет истрачена строительством. Река Курты протяженностью 123 км и его бассейн составляет 12 500 км2. Интенсивность течения 190 080 м3/в день. Существует водохранилище к югу от трассы. Водохранилище используется для орошения сельскохозяйственных полей к востоку от реки.

Питьевая вода будет поставляться из существующих скважин, системы коммунального снабжения Каншенгель. Затраты на водоснабжение будут нести подрядчики. Как правило, доступность воды не ограничена в области проекта.

 
Выбросы шума и выхлопных газов будут минимизированы путем предъявления требований к подрядчикам, а именно использовать современную технику и оборудование, которая соответствует современным стандартам по выбросам, и содержать технику в хорошем рабочем состоянии во все время реализации проекта. Данные требования будут предписаны в спецификациях техники в тендерной документации. Неудобства для населения также будут минимизированы путем ограничения рабочих часов и запрещением работы в ночное время. При работе вблизи от жилых зон, при необходимости, будут применены дополнительные меры, такие как шумозащитные барьеры или установка изолирующих окон, будут выполнены в соответствии с хорошей практикой и с консультацией общества. 
Грунтовые карьеры будут разрабатываться Подрядчиками только в местах, определенных до внедрения проекта и для которых получены эксплуатационные и экологические разрешения. Грунтовые карьеры не будут разрешены на разработку без специального плана управления окружающей средой, характерного для участка, который будет включать в себя план закрытия, восстановления и рекультивации почвы, согласованного в местных природоохранных органах (согласно требованию казахстанского законодательства) и с инженером по надзору за строительством (который будет следить за соблюдением международных практик), и который будет просмотрен Банком.

Все природоохранные мероприятия, которые должны выполняться подрядчиками во время строительства, будут включены в тендерную документацию и станут частью рабочих контрактов. Сюда также входит руководство по процедурам случайных находок, которое должно применяться при случайных потенциальных находках ФКР. Подрядчики должны будут нанять постоянный персонал на участке с конкретными функциями по экологическому и социальному управлению (включая специалиста по рассмотрению жалоб), которые будут подотчетны инженеру по надзору за строительством и местным органам.

Во время эксплуатации, описанные выше меры по снижению шума от транспорта и по безопасности дорожного движения, описанные в разделе про проектированию, будут контролироваться и содержаться в надлежащем состоянии. Любые необходимые изменения, улучшения или дополнения будут отмечены и внедрены в планы по ремонту и содержанию дороги, в целях корректирования информации.

Анализ альтернатив

В ходе подготовки ПСД участка дороги Курты-Бурылбайтал, км 2295 – 2380,  не было изменений существующей трассы дороги, в целях избежания любых воздействий на дорогу. Основной существующий кабель линии связи и линии  электропередач, которые будут сохранены в том же коридоре. В проекте участка Курты-Бурубайтал  рассматриваются альтернативные варианты, которые предусматриваются проектом и которые не предусматриваются проектом. 
Альтернативный вариант -  как отсутствие проекта, имел бы  негативные последствия на окружающую среду и на социальные условия в поселках вдоль существующей трассы. Опасность для местных пользователей дорог будет увеличиваться, особенно если дорога не будет улучшаться. Реконструкция и строительство двухсторонней проезжей части не будет иметь негативного социального воздействия. Строительство будет воздействовать на сельскохозяйственную деятельность, но не ожидается какие-либо значительные, негативные воздействия с данными альтернативными вариантами. В целом, с точки зрения охраны окружающей среды, считается, что выбранный план трассы предлагает наилучший подход к решению проблем с существующей дорогой, со стимулированием экономического развития и с улучшением социальной связи между городами.

Отвод земель и Переселение
Предложенные проект влечет за собой отвод земель и связанные с ним воздействия, но ожидается, что они будут минимальными в проекте дороги с 85 км. плана трассы. Только, некоторое количество людей и собственности, попадут под воздействие предложенной реконструкции и уширении 4 полосной дороги. Под постоянный временный отвод с придорожной инфраструктурой для реконструкции дороги и уширения 4 полос дороги, потребуется 31 земельных участков, состоящих из 170 гектаров в Жамбылском районе и 22 земельных участков , состоящих из 159 гектаров в Илийском районе. Пять карьеров определены для реконструкции и строительства, с общей площадью 26 гектаров, а также будет открыт дополнительный карьер, площадь которого будет определена на более позднем уровне. Определены 2 земельных участка (1,25 гектаров) для временного использования земли во время строительства, для дороги и придорожной инфраструктуры требуется приобрести три земельных участка. План Действий по Переселению был подготовлен в соответствии с Отводом Земель и Компенсации, которую необходимо оплатить.

 а) Принципы и стандарты, включенные в ПДП, согласованные между КАД и Банком, для использования на протяжении всего проекта коридора Западный Китай-Западная Европа, применяются к предлагаемому проекту;

 б) Обзор выполнения переселения проведен для оценки отвода земель, который уже произошло в соотвествие с  принципами и стандартами  ПДП, а также для предложения дополнительных мер, необходимые для полного удовлетворения требованиям.

в) Мероприятия для продолжительного мониторинга и предоставления отчета по индивидуальным случаям процесса компенсации отвода земли во время стадии строительства, были указаны в ПДП. 

Проект Плана Действий по Переселению был подготовлен.  Он указывает, что 348,50 гектаров сельскохозяйственных земель, находящиеся в частной собственности и арендованные, будут требоваться для постоянных работ проекта. В дополнении к этому, 24,29 гектаров для временного отвода земли под работы строительства дорог, и, соответственно, для карьеров.

Проект Плана Действий по Переселению предоставил всею детали информации касательно различных видов требуемого отвода земли.  
Общественные слушания и раскрытие информации

Общественные слушания/консультации были проведены в Августе 2014, вопросы в основном обсуждались по проектированию, местоположению примыканий и скотопрогонов (очень значимо для социальной стороны), а также обсуждалось местоположение строительных объектов (бетонных установок, строительных лагерей, паркинга и т.д.), и источников водоснабжения.
Дополнительные общественные слушания и консультации заинтересованных лиц будут проходить в апреле 2015 по ПУОС, с приглашением лиц, попавших под воздействие и местного населения вдоль участка дороги. Таким образом, по завершению обновленного ПУОС (и после согласования с Банком), документ (ПУОС) должен быть раскрыт для общественности и должны быть организованы консультации. Более неформальные консультации и раскрытие информации будет выполнено во время реализации через: 

• Подготовка и распространение брошюры на казахском и русском языках, объясняющие проект, требуемые работы, ожидаемые сроки проведения работ; 

• Создание комитета по официальному рассмотрению жалоб с участием представителей пострадавших. Консультант по надзору за строительством в ассоциации с Подрядчиком будет отвечать за управление эффективной программой рассмотрения жалоб.

Выводы, Рекомендации и Заключения

Основными выводами ОВОС является то, что нет никаких серьезных значительных неблагоприятных экологических последствий, вытекающих из предложенной реконструкции и уширения участков дорог при полном соответствии с рекомендациями, изложенными ниже, и положениями ПУОС, которые реализуются. .

Следующие рекомендации являются результатом ОВОС:

• Помимо строительства предлагаемой второй проезжей части вдоль дороги, изначальная версия проектирования реконструируемой  дороги не должна отклоняться от существующей дороги, кроме усовершенствования существующей  дороги, там где она применима;
• Проектная документация по строительству должна включать все положения по различным мерам  смягчения последствий;

• Контрактная документация должна включать соответствующие пункты для удовлетворения всех требований по охране окружающей среды, как указано в главе 6. Строительные материалы (песок и гравий) должны быть приняты только из лицензированных карьеров. Излишки материалов должны быть утилизированы экологически чистым способом
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СПИСОК ПРИЛОЖЕНИЙ

ПРИЛОЖЕНИЕ 1 ПРОТОКОЛ ОБЩЕСТВЕННЫХ СЛУШАНИЙ

ПРИЛОЖЕНИЕ 2 НЕКОТОРЫЕ ВЫБРАННЫЕ ФОТОГРАФИИ БИЗНЕСА, ПОПАВШЕГО ПОД ВОЗДЕЙСТВИЕ СТРОИТЕЛЬСТВА ДОРОГИ

ВВЕДЕНИЕ

Участок дороги Курты-Бурылбайтал является участком проекта реконструкции дорог Юг-Центр, протяженностью 85 км., является реконструкцией существующей дороги в пределах существующей полосы отвода, а также будет частично построена вторая проезжая часть, предложенной 4 полосной дороги. Проект пересекает различные ландшафты, виды использования земли и (микро) климатические зоны.

План трассы проекта пролегает в Жамбылском и Илийском районе Алматинской области. Проект состоит из двух спроектированных участков, протяженностью 40 км и 45 км, которые лучше преобразовать в лоты во время реализации проекта. Это большой и значительный проект с наличием спектров экологических и других воздействий.  
В соответствии с требованиями законодательства Республики Казахстан были подготовлены отчеты по Оценке Воздействия на Окружающую Среду (ОВОС). Разработка данных отчетов ОВОС была проведена в соответствии с положениями Экологического кодекса Республики Казахстан и иными действующими правовыми и нормативно-методическими документами РК, регулирующими вопросы охраны окружающей среды и экологической безопасности. Содержание и состав материалов ОВОС соответствует требованиям «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации, утвержденной приказом Министра охраны окружающей среды Республики Казахстан от «28» июня 2007 года  № 204-п».

Правительство РК запросило Всемирный Банк профинансировать участок дороги Курты-Бурубайтал протяженностью 85 км, который является частью коридора Цент-Север, соединяющий Астану и Алмату за счет сэкономленных средств Займа 7681-KZ. В соответствии с требованиями Всемирного Банка и операционными политиками, проект был определен под Категорию «А», соответственно которой необходимо подготовить отчет ОВОС в соответствии с Операционными Политиками Всемирного Банка (ОП «Оценка Воздействия на Окружающую Среду» 4.01). Ранее подготовленный отчет ОВОС был переведен и в него были внесены различные поправки и изменения в соответствии с требованиями Всемирного Банка и международной принятой практике. Это включало в себя реструктуризацию глав первоначального отчета в соответствии с содержанием, требуемым политикой и руководствами Всемирного Банка. Данная работа была выполнена Специалистами по охране окружающей среды компании ФАО«КазДорНИИ» на основании согласованного Технического Задания от Комитета автомобильных дорог. 

Настоящий отчет ОВОССС охватывает два проектных Участка: 
· Главы 1, 2 и 3 являются общими для всех участков; 

· Отдельные главы имеются для каждого участка по Исходным данным, Воздействиям и Мерам по снижению воздействий; 

· Глава 6 также является общей для 2 участков.

Цель ОВОССС заключается в определении экологических и иных последствий предложенной дороги и ее развития. Данный отчет включает следующие основные разделы:

· Основа политики и законодательства
· Описание Проекта

· Анализ альтернатив

· Исходные Данные

· Предполагаемые воздействия на окружающую среду

· План Управления Окружающей Средой 

1.
ОСНОВЫ ПОЛИТИКИ И ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА
1.1
ОБЩАЯ ЗАКОНОДАТЕЛЬНАЯ ОСНОВА

Охрана окружающей среды в Казахстане регулируется Министерством энергетики Республики Казахстан (МЭ РК). Данное Министерство создано в ходе реорганизации Правительства Республики Казахстан в августе 2014 года. Министерству переданы функции и полномочия ликвидируемых Министерства нефти и газа Казахстана, Министерства индустрии и новых технологий и Министерства окружающей среды и водных ресурсов. Экологический Кодекс РК был принят 9 января 2007 года. Он является основным законодательным документом, регулирующим природоохранную деятельность. Три основных Закона (Закон РК «Об охране окружающей среды», Закон РК «Об экологической экспертизе», Закон РК «Об охране атмосферного воздуха) были отменены и впоследствии объединены в единый Экологический Кодекс. Кроме того, 80 нормативных законодательных актов были отменены после принятия Экологического Кодекса.

1.2
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ

Все требования к процессу ОВОС описаны в Экологическом Кодексе. Основным документом для разработки отчета ОВОС является «Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации», утвержденной приказом Министра охраны окружающей среды Республики Казахстан от «28»  июня 2007 года  № 207-п».

Согласно Инструкции существуют четыре стадии:

· Обзор Экологических Условий;

· Предварительная ОВОС;

· ОВОС;

· Раздел «Охрана Окружающей Среды».

Первая стадия процесса ОВОС «Обзор Экологических Условий» включает описание общих характеристик природной и социально-экономической среды на территории, запланированной под строительство, анализ практического применения данной территории и определение основных позиций ОВОС. Данная стадия ОВОС основывается на исследованиях, доступных материалах и другой специальной литературы, описании проекта и т.д. Целью данной стадии является общая оценка состояния окружающей среды, выявление основных вопросов по охране окружающей среды, выбор наилучшего варианта для места расположения и размера территории проекта, определение объема работ для второй стадии ОВОС.

Вторая стадия ОВОС «Предварительный ОВОС» - выявляет потенциально возможные изменения компонентов природной и социально-экономической среды. Целью данной стадии является оценка состояния окружающей среды на территории проекта, определение возможных воздействий проекта, и разработка мер по смягчению данных воздействий, как в разделе ТЭО проекта. Результаты данного этапа должны быть включены в технико-экономическое обоснование проекта. Все материалы, влияющие на принятие решений (отчет ОВОС, протоколы общественных слушаний, разрешения и другие подтверждающие документы) должны быть проверены природоохранными органами в рамках процедуры, известной как «Экологическая Экспертиза (ЭЭ)». Экологическая Экспертиза проводится Министерством энергетики для проектов I экологической категории, и его территориальными отделами для категории II и III, а с 2007 года местными органами (территориальный департамент по охране окружающей среды) для IV категории предприятия. Можно прибегать к помощи внешних экспертов, однако они играют только консультативную роль. Услуги, предоставленные данными экспертами, оплачиваются разработчиками проекта; так называемая общественная экспертиза может проводиться независимыми экспертами. Однако, окончательные документы (результаты экспертизы и разрешения) не доступны для публичного просмотра, и иногда, даже для инспекторов на участках.
Согласно статье 36 Экологического Кодекса «Оценка воздействия на окружающую среду является обязательной для любых видов хозяйственной и иной деятельности, которые могут оказать прямое или косвенное воздействие на окружающую среду и здоровье населения». Процедура проведения публичных слушаний регулируется Приказом Министра о Правилах проведения публичных слушаний, 2007. ОВОС и Государственная экологическая экспертиза (ГЭЭ) две взаимосвязанные процедуры. Разработчик должен провести процедуру ОВОС, которая выполняется лицензированными на это частными компаниями, и в общем отвечает за подготовку всей документации ОВОС. Процедура ОВОС является двухфазовым процессом: собственно ОВОС и ГЭЭ. Как только будет одобрен ОВОС, разработчик должен подавать на ГЭЭ. Компетентные органы проверяют качество документов, дают свою оценку и возвращают оба документа разработчику. При оценке принимаются во внимание мнения и взгляды населения и других органов, которые участвуют в процессе. Процедура ОВОС выполняется до процедуры получения разрешений на выбросы, и разработчик должен приложить отчет ОВОС и отчет экспертизы к заявке на получение разрешения на выбросы. Процедура ОВОС длится около двух месяцев и ГЭЭ около трех месяцев. Послепроектный анализ является обязательным и выполняется спустя один год уполномоченными органами. Опыт в других МФИ, финансируемых проектах в стране, показывает, что органы являются проактивными и действуют в соотвествие с нормативами надзора по проекту с потенциальными важными экологическими аспектами.

Запрещено реализовывать проекты или финансировать их банками или другими финансовыми институтами без положительного решения Государственной экологической экспертизы. Положительное решение Государственной экологической экспертизы, которое выдается на проект, действительно в течение пяти лет с даты выдачи.

В случае новых проектов, отвод земли должен быть согласован с природоохранными органами, несмотря на то, что отвод выполняется Акиматами (суб национальная администрация). На данной стадии разработчики проекта должны оценить общее состояние окружающей среды и представить результаты вместе с Заявлением о намерении на экологическую экспертизу. Заявление должно быть обсуждено с населением на слушаниях, организованных для этих целей. Если результат экспертизы является положительным, земля может быть отведена заказчику проекта.

«Предварительный ОВОС» требуется на стадии технико-экономического обоснования, когда рассматриваются проектные варианты и решения. Для крупных проектов на данной стадии также должны проводиться полевые исследования. Возможные воздействия должны быть описаны, но точные расчеты выбросов проводить не обязательно. Технико-экономическое обоснование, вместе со всей документацией по охране окружающей среды, затем представляется на Экологическую экспертизу. Данная экологическая экспертиза выполняется сотрудниками Министерства энергетики или его департаментов на местном уровне, в зависимости от размеров проекта.

Одобренный отчет «Предварительный ОВОС» является необходимым для получения средств на реализацию проекта, поэтому это может повлиять на положительное или отрицательное решение по ТЭО проекта. Следующая стадия предполагает полноценный отчет ОВОС. На данной стадии требуется очень подробная информация, включая расчеты нормативов предельно допустимых выбросов (ПДВ), план при чрезвычайных ситуациях, программы мониторинга загрязняющих веществ, и т.д. Данная документация должна быть представлена на рассмотрение в уполномоченные органы. Если проектная документация позже подвергается каким-либо изменениям (например, изменения в технологических процессах), разработчику необходимо соответственно исправить материалы ОВОС. Такие поправки должны быть также согласованы с уполномоченными органами. 

Наконец, послепроектный отчет ОВОС должен быть подготовлен для крупных проектов с инвестициями свыше 50 миллионов долларов США спустя год после начала работ по данному проекту. Это делается для того, чтобы подтвердить, что окружающая среда не пострадала в результате проекта и для улучшения Плана управления окружающей средой на время эксплуатации проекта.

Публичные слушания необходимо проводить на всех стадиях ОВОС. Протоколы этих слушаний являются частью ОВОС. Несмотря на то, что качество и способ проведения 1 общественных слушаний не всегда соответствовал международной практике, как описано в международных соглашениях (например, Орхусской конвенции), их широкое применение помогает продвинуть вперед принцип общественного участия в Казахстане и отражаться не только в процедурных руководствах, но и в реальной практике. Вторые общественные слушания будут организованы, чтобы удовлетворить требования по 1 категории  проекта. 
Таблица 1-1 Законы и нормативы, регулирующие процесс ОВОС

	Наименование Закона
	Дата и регистрационный номер

	Методология для определения норм выбросов в окружающую среду 
	Утверждена Приказом Министра охраны окружающей среды, 21 мая 2007, № 158-п.



	“Инструкция по проведению Оценки воздействия на окружающую среду от запланированной экономической деятельности при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации


	Утверждена Приказом Министра охраны окружающей среды, 28 июня 2007, №. 204-п”

	Поправки к Приказу Министра Охраны Окружающей Среды Республики Казахстан об утверждении “Инструкция по проведению Оценки воздействия на окружающую среду от запланированной экономической деятельности при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации


	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 20 марта 2008, № 62-п”.

	Положения по проведению Государственной Экологической Экспертизы 


	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 28 июня 2007, № 207-п”.

	Поправки к Приказу Министра Охраны Окружающей Среды Республики Казахстан об утверждении Положений по проведению Государственной Экологической Экспертизы


	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 9 октября 2007, № .296-п”.

	Правила проведения публичных слушаний 
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 7 мая 2007, No.135-п”.



	Инструкции по квалификационным требованиям к лицензированной деятельности по Экологическому проектированию, контролю и разработке оценки воздействия на окружающую среду 


	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 21 октября 2003, No.239-п”.

	Методологическое руководство к лицензированной деятельности по Экологическому проектированию, контролю и разработке Оценки воздействия на окружающую среду 
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 10 февраля 2005, No.51-п”.

	Окончательное решение Экспертов по Надзору за окружающей средой по определению типов лицензированных работ и услуг


	Утверждено Приказом министра охраны окружающей среды, 1 июля 2004, No.192-п”.

	Нормы по защите окружающей среды к лицензированным и квалификационным требованиям по реализации работ и предоставлении услуг на участке


	Утверждены Приказом министра охраны окружающей среды, 5 июня 2007, No.457- п”.

	Экологический кодекс Республики Казахстан 

	9 января2007, No.212- п”.

	Закон Республики Казахстан «о поправках и дополнениях к некоторым законодательным актам Казахстана по вопросам экологии»


	9 января 2007, No.213- п”.

	Закон Республики Казахстан «О ратификации Стокгольмской конвенции по постоянным органическим загрязнениям»


	7 июня 2007, No. 259- п”.

	Концепция перехода к устойчивому развитию на 2007- 2009 (план мероприятий)


	Приказом Президента РК, 14 ноября 2006, No. 216- п”.

	Концепция по экологической безопасности Республики Казахстан на 2004-2015


	Приказом Президента РК, 3 декабря 2003, No. 1241.


1.3
ТРАНСПОРТНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО

Закон Республики Казахстан «Об автомобильных дорогах» от 17 июля 2001 года определяет основные юридические, экономические и организационные принципы управления автомобильными дорогами в Республике Казахстан. Закон об автомобильных дорогах охватывает все аспекты развития и использованию автомобильных дорог, включая проектирование, строительство, требования к дорожному движению, параметры дорог и предоставление земель. 

Размер полосы отвода для запроектированной дороги для общего пользования устанавливается в зависимости от категории в рамках правил отвода земель для автомобильных дорог общественного пользования, а именно для дорог I технической категории – 35 метров от дорожной оси, для дорог II технической категории  - 20 метров, для дорог III технической категории – 15 метров, для дорог IV технической категории – 13 метров, для дорог V технической категории – 12 метров. Земли полосы отвода находятся во владении и пользовании дорожных органов или концессионеров, и предназначены только для развития, благоустройства дорог и размещения объектов придорожного сервиса.

1.4
СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА

Стандарты качества атмосферного воздуха устанавливают допустимые содержания вредных веществ, как в жилых, так и в промышленных зонах. Основные термины и понятия по загрязнению атмосферного воздуха, программам мониторинга, поведению загрязняющих веществ в воздухе описаны в ГОСТ 17.2.1.03-84; «Охрана природы. Атмосфера. Термины и определения контроля загрязнения».

Документом, содержащим информацию о вредных веществах в атмосферном воздухе, является «Санитарные и эпидемиологические требования к качеству атмосферного воздуха», утвержденные Приказом Министра здравоохранения РК, № 629 от 18.08.2004.

Выбросы вредных веществ в атмосферный воздух от стационарных источников позволяются только на основании разрешения, выданного государственными уполномоченными органами в сфере охраны атмосферного воздуха или его территориальных подразделений, согласно процедурам, установленным Правительством Республики Казахстан. Разрешение основывается на общем количестве выбросов, которое обуславливается заявителем (разработчиком) и не содержит информацию о количестве выбросов отдельного транспорта. Процедура выдачи разрешений на атмосферные загрязнения во время работы транспортного средства или других транспортных приспособлений определяется Правительством Республики Казахстан. 

Все транспортные средства любого типа (включая автобусы и самосвалы) должны каждый год проходить технический осмотр, который включает проверку выбросов загрязняющих веществ, которая должна проводиться в соответствии с законодательными нормами, приведенными ниже. 

Таблица 1-2 Документы, регулирующие охрану атмосферного воздуха

	Инструкция по согласованию и утверждению проектных нормативов предельно-допустимых выбросов (ПДВ) и предельно-допустимых сбросов (ПДС).


	Приказ МООС РК № 61-П от 24.02.2004г.

	Сборник методик по расчету выбросов вредных веществ в атмосферу различными производствами
	Приказ Министерства экологии и биоресурсов от 01.12.96г.

Включена в Перечень действующих нормативных правовых актов в области охраны окружающей среды, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Правила инвентаризации выбросов вредных (загрязняющих) веществ, вредных физических воздействий на атмосферный воздух и их источников


	Приказ МООС РК от 4 августа 2005 года № 217-п.

	Методика расчета концентраций в атмосферном воздухе вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий.

РНД 211. 2.01.01-97

	Приказ Министерства экологии и биоресурсов от 01.08.1997г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.

	Методика расчета концентраций вредных веществ в атмосферном воздухе от выбросов предприятий.
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 18)



	Рекомендации по оформлению и содержанию проектов нормативов предельно допустимых выбросов в атмосферу (ПДВ) для предприятий Республики Казахстан

РНД 211.02.02-97.


	Приказы Министра экологии и биоресурсов РК от 1августа 1997г. и МПРООС РК №156 от 06.07.2001г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.

	Инструкция по нормированию выбросов загрязняющих веществ в атмосферу Республики Казахстан
	Приказ МПРООС РК.№ 516-П от 21.12.00г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика расчета выделений (выбросов) загрязняющих веществ в атмосферу автомобильными средствами, для выполнения общих расчетов атмосферных выделений
РНД 211.2.02.07-2004


	Приказ МООС РК №324 – п от 27 октября 2006.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика определения удельных выбросов вредных веществ в атмосферу и ущерба от вида используемого топлива Республики Казахстан 

РНД 211.3.02.01-97
	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК от 09.07.97г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика расчета выбросов загрязняющих веществ от автотранспортных предприятий
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 3)



	Правила государственного учета источников выбросов парниковых газов в атмосферу и потребления озоноразрушающих веществ
	ППРК от 8 февраля 2008 года N 124

	Правил ограничения, приостановления или снижения выбросов парниковых газов в атмосферу
	ППРК от 11 февраля 2008 года N 128


1.5
ЗАКОНЫ И СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА ВОДЫ

Основным документом в области охраны водных ресурсов и их использования является Водный Кодекс Республики Казахстан № 481 от 9 июля 2003 года. Согласно определениям, представленным в данном документе, «Охрана водных объектов» - это деятельность, направленная на сохранение, восстановление и воспроизводство водных объектов, а также на недопущение вредного воздействия вод.

I. Согласно статье 112 водные ресурсы должны быть защищены от:

· природного и техногенного загрязнения вредными опасными химическими и токсическими веществами и их соединениями, теплового, бактериального, радиационного и другого загрязнения;

· засорения твердыми, нерастворимыми предметами, отходами производственного, бытового и иного происхождения;

· истощения.

II. Водные объекты подлежат охране с целью предотвращения:

· нарушения экологической устойчивости природных систем;

· причинения вреда жизни и здоровью населения;

· уменьшения рыбных запасов и других водных животных;

· ухудшения условий водоснабжения;

· снижения способности водных объектов к естественному воспроизводству и очищению;

· других неблагоприятных явлений, отрицательно влияющих на физические, химические и биологические свойства водных объектов.

III. Охрана водных объектов осуществляется путем:

· рассмотреть общие требования по охране водных объектов ко всем водопользователям, осуществляющим любые виды пользования ими;

· совершенствования и применения водоохранных мероприятий с внедрением новой техники и экологически, эпидемиологически безопасных технологий;

· установления водоохранных зон, защитных полос водных объектов, зон санитарной охраны источников питьевого водоснабжения;

· проведения государственного и других форм контроля за использованием и охраной водных объектов;

· применение санкций за несоблюдения водоохранных требований

IV. Центральные и местные исполнительные органы областей (города республиканского значения, столицы) в соответствии с законодательством Республики Казахстан принимают совместимые с принципом устойчивого развития меры по сохранению водных объектов, предотвращению их загрязнения и засорения.

IV. Физические и юридические лица, деятельность которых влияет на состояние водных объектов, обязаны соблюдать экологические требования, установленные экологическим законодательством Республики Казахстан, и проводить организационные, технологические, лесомелиоративные, агротехнические, гидротехнические, санитарно-эпидемиологические и другие мероприятия, обеспечивающие охрану водных объектов от загрязнения, засорения и истощения.

Статья 116 Кодекса регулирует вопросы, касающиеся водоохранных зон: для поддержания водных объектов и водохозяйственных сооружений в состоянии, соответствующем санитарно-гигиеническим и экологическим требованиям, для предотвращения загрязнения, засорения и истощения поверхностных вод, а также сохранения животного и растительного мира устанавливаются водоохранные зоны и полосы с особыми условиями пользования.

При разработке какого-либо проекта, который может повлиять на водную систему/ресурсы, план проекта должен быть согласован с местными органами по охране водных ресурсов. Водный Кодекс был первоначально принят 31 марта 1993 года и действует в Республике Казахстан до сих пор. Правительство утвердило Концепцию по развитию водного сектора в рамках экономической и водной политики до 2010 года, также утвердило Секторальную Программу по питьевой воде. 
При разработке Водного кодекса, Правительство Республики Казахстан утвердило нормативные акты по процедурам разрешения использования водохранилищ для специальных нужд, по процедурам выдачи разрешений для специального водопользования, по процедурам использования воды для пожаротушения, по классификации водных путей сообщения, по процедурам использования водных резервуаров для нужд воздушного транспорта. Правительство разработало список водных объектов (подземных вод), которые имеют оздоровительное значение в Республике, и водные объекты, которые имеют особое государственное значение или представляют особую ценность, который ограничивает их использование либо полностью запрещает.

Как и со стандартами атмосферного воздуха, для воды разработаны предельно допустимые концентрации (ПДК). Как правило, ПДК для рыбных угодий строже, чем ПДК для питьевой воды. Необходимо подчеркнуть, что это, прежде всего, относится к рыбной индустрии, и защита здоровья людей, скорее всего, здесь была принята во внимание через принципы охраны водных экосистем. Как и в случае с атмосферным воздухом, для сравнения загрязненности воды применяются различные индексы, которые учитывают присутствие нескольких загрязняющих веществ. Наиболее широко применяемый индекс это индекс загрязненности воды (ИЗВ). Основным документом, регулирующим состояние поверхностных вод и концентрации загрязняющих веществ, являются санитарно-эпидемиологические нормы и правила «Санитарно-эпидемиологические требования к защите поверхностных вод от загрязнения» № 3 от 02,03,2004, утвержденные Приказом Министра здравоохранения РК №506 от 28.06.2004. 

Законодательные, регулирующие и процедурные документы в сфере охраны водной среды перечислены ниже:

Таблица 1-3 Законодательство по охране водных ресурсов

	Рекомендации по выполнению и Содержанию Стандартов Проектирования Максимально Допустимых Выбросов в водных объектах для предприятий Казахстана.


	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК 1992г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Инструкция по нормированию сбросов загрязняющих веществ в водные объекты РК. 

РНД 211.2.03.01-97
	Приказ МПРООС РК № 516-п от 21.12.00.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Методика расчета нормативов сбросов (ПДС) вредных веществ со сточными водами в водные объекты, поля фильтрации и на рельеф местности
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 19)



	Методика по установлению предельно-допустимых сбросов (ПДС) загрязняющих веществ на поля фильтрации и в естественные понижения рельефа местности.

РНД 211.3.03.03-2000 

	Приказ МООС РК №156-п от 06.07.2001г

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Рекомендации по проведению контроля за работой очистных сооружений и сбросом сточных вод.
	Приказ министерства экологии и биоресурсов РК от 21.05.94г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Правила охраны поверхностных вод РК

РНД 01.01.03-94


	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК 27.06.94.
Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.

 

	Методические Приказания по применению Правил охраны поверхностных вод РК.
	Приказ Министра экологии и биоресурсов РК от 12.02.97.

Включен в реестр природоохранных документов, Приказ Министра охраны окружающей среды №324-п от 27 октября, 2006



	Методические определения норм и нормативов использования водных ресурсов в различных природно-климатических зонах Республики Казахстан при проведении экологического районирования


	Утверждены приказом министерства экологии и биоресурсов РК 1997г


1.6
СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА ПОЧВ

Новые санитарные правила в Казахстане основаны на долгих научных исследованиях - СанПиН (санитарные правила и нормы). 2.1.7.1287-03 «Санитарные и эпидемиологические требования к качеству почвы», устанавливают требования к качеству почв в населенных пунктах и на сельскохозяйственных землях и контролируют за соблюдением санитарно-гигиенических стандартов во время проектирования, строительства, реконструкции (техническом восстановлении) и эксплуатации различных производств, включая те, которые могу нанести вред почве.

Основные термины касательно химического загрязнения почв определяются в ГОСТ 27593-88. «Почвы. Термины. Определения». Основным регулирующим документом по контролю загрязнения почв является «Нормативов предельно-допустимых концентраций вредных веществ, вредных микроорганизмов и других биологических веществ, загрязняющих почву», утвержденный Приказом Министра здравоохранения РК №99 от 30.01.2004 и Приказом Министра охраны окружающей среды РК № 21П от 27.01.2004.

Предельно допустимые концентрации (ПДК) химических веществ в почве являются основным критерием санитарной оценки загрязненности почв химическими веществами. 

Данные нормативы являются общими для всех типов пользования земель. Но есть отдельные процедуры оценки загрязненности почв для жилых и сельскохозяйственных земель. Определение предельно допустимых концентраций химических веществ в почве основывается на 4 основных принципах оценки.

1.7
СТАНДАРТЫ ШУМА

Уровень шума от транспортного потока определяется в соответствии с нормами СНиП (строительные нормы и правила) 11-12-77 «Защита от шума». Предел уровня шума от моторизированных транспортных средств на расстоянии двух метров от зданий согласно СНиП 11-12-77 составляет 70 дБ.

Максимально допустимый уровень шума, возникающего в зонах сопредельных с жилыми домами, зонами отдыха микрорайонов и жилых комплексов, школ, игровых площадок школьной зоны, сводится к следующему: 

· Для шума от транспортных средств - 10 дБ

· Для строительных работ жилых домов - 5 дБ

· В дневное время с 7 до 23 часов - 10 дБ.

1.8 
ОХРАНА ТРУДА И ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ СТРОИТЕЛЬСТВА И ЭКСПЛУАТАЦИИ

Во время выполнения работ необходимо следовать требованиям СНиП РК 3.06-04-91 «Безопасность в строительстве». Существуют «Нормы безопасности при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог» и «Нормы безопасности и санитарно-производственные нормы во время строительства мостов и труб», которые применяются при строительстве дорог.  При выполнении дорожно-строительных работ необходимо применять «Инструкции по безопасности» для каждого строительного оборудования.

Средства индивидуальной защиты должно соответствовать действующим ГОСТ (специальные фартуки по ГОСТ 12.4.029, резиновые перчатки по ГОСТ 20010, респиратор "Лепесток” по ГОСТ 12.4.028, перчатки по ГОСТ 12.4.010, защитные очки по ГОСТ 12.4.013 защитная маска типа Б или Б с фильтром, каски). На участке всегда должна соблюдаться безопасность, чистота и хорошие санитарные условия. Подрядчик должен нести ответственность за уборку мусора, строительных и бытовых отходов на участке, и их вывоз на свалку твердых отходов. Подрядчик должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

Кроме того, необходимо выполнять регулярную проверку техники и ее ремонт, проводить обучение и инструктаж рабочих, привлеченных для ремонта и содержания техники, по безопасным способам и методам работ. Необходимо предпринимать меры по безопасности при работе с оборудованием, чтобы предотвратить несчастные случаи и травмы. К такому оборудованию относятся:

· Транспортные средства;

· Насосы, компрессоры;

· Генераторы, дробильные установки;

· Подъемное оборудование (краны, подъемники, тросы со стропами, погрузчики);

· Электрическое оборудование.

Для обеспечения надлежащих санитарно-бытовых условий, для рабочих необходимо разбить рабочий лагерь; с комнатами для переодевания, помещениями для сушки и стирки, душевыми, отоплением, столовыми с трехразовым питанием, туалетами, офисами на участке, комнатой отдыха, парковкой и местом для мусора и отходов. В комнатах отдыха должна быть информация по технике безопасности, охране труда, производственной и бытовой гигиене. Аптечки, средства для первой помощи; питьевая и бытовая вода должна храниться в разных контейнерах на строительных участках и рабочих поселках. Питьевая вода должна находиться на расстоянии не более 75 м от рабочей зоны. Разрешения на водопользование должны быть получены от санитарно-эпидемиологических органов в соответствии с требованиями СанПиН РК № 3.05.017.97.

При выполнении работ в темное время суток необходимо обеспечить искусственное освещение согласно стандартам электрического освещения для установочных и строительных работ. Не зависимо от освещения участка или рабочей зоны, оборудование должно быть оснащено встроенным освещением рабочих элементов и контролирующих устройств. 

Хранение всех типов топлива и химикатов должно быть в специально отведенных местах с обязательным ограждением колючей проволокой. Зона хранения не должна размещаться близ водных источников и понижений местности. Заполнение или разгрузка материалов должны производиться под строгим контролем и выполняться в соответствии с установленными процедурами. Все винтили и клапаны должны быть защищены от нежелательного вскрытия и вандализма. Также они должны легко открываться и закрываться при использовании. Внутренняя поверхность контейнеров с топливом и химикатами должна быть чистой. Измерения должны быть выполнены без учета влияния влаги и воды.

1.9 
АРХЕОЛОГИЧЕСКОЕ И КУЛЬТУРНОЕ НАСЛЕДИЕ

Основное законодательство включает:

· Закон Республики Казахстан «О культуре» от 15.12.2006

· Закон Республики Казахстан «Об охране и использовании историко-культурного наследия» от 2.07.1992

· Земельный Кодекс РК от 20.06.2003

С целью регистрации и сохранения исторических и культурных памятников, они поделены на следующие категории:

· Исторические и культурные памятники международного значения, которые представляют собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты в списке ЮНЕСКО мирового наследия;

· Исторические и культурные памятники национального статуса, представляющие собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты, которые имеют особое значение для истории и культуры страны;

· Исторические и культурные памятники местного значения, которые представляют собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты, имеющие особое значение для истории и культуры областей (городов республиканского значения, столицы), регионов (областных центров).  

Согласно статье 39 Закона Республики Казахстан «О сохранении и использовании историко-культурного наследия», разработка и использование любых отведенных земель может быть начато только после проведения археологических исследований. Любые работы, которые могут подвергнуть опасности существующие памятники, запрещены. Предприятия, организации, институты, общественные объединения и граждане в случае выявления археологических или других участков исторической, научной и культурной ценности, обязаны проинформировать уполномоченные органы по сохранению и использованию исторического и культурного наследия, и остановить текущие работы.

1.10 СРАВНЕНИЕ КАЗАХСТАНСКОГО ПРИРОДООХРАННОГО ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА И ПОЛИТИК ВСЕМИРНОГО БАНКА

В данном разделе представлена оценка национального природоохранного законодательства и процедур ВБ и их значение для Проекта. Природоохранное законодательство в Казахстане в основном разработано для установления контроля за деятельностью и для контроля негативных воздействий на окружающую среду и здоровье людей. Подготовка отчетов ОВОС для экологической экспертизы не всегда соответствует лучшим международным практикам, в которых всегда есть важный компонент продолжающейся оценки в итеративном процессе. Подготовка отчетов ОВОС в Казахстане более статичный процесс, который больше фокусируется на расчетах выбросов, за которые выплачивается плата за выбросы, и меньше на анализе и выводах с пониманием негативных воздействий и мер по их избеганию и смягчению. Процесс сбора информации для отчета не всегда хорошо связан с самой целью ОВОС и с рамками проекта.

Общественные слушания в Казахстане часто не посещаются широкой публикой, и бывает, что ограничивается участием представителями местных органов. 5-6 августа 2014 года были проведены общественные слушания касательно данного проекта с участием представителей Заказчика ОАФ АО НК «КазАвтоЖол», проектировщиков, специалиста по охране окружающей среды КУП, руководителей местных исполнительных органов и представителей крестьянских хозяйств, а также местных жителей. 

Всесторонне обсудив сложившуюся ситуацию с представителями местных исполнительных органов, было принято решение назначить повторные общественные слушания 8 августа 2014 года в с.Акшый Илийского района Алматинкой области. Следующие слушания в каждом районе Или, по которым заключения ОВОС будут представлены, будут проведены в конце февраля и начале марта 2015 года, 30 дней после опубликования проекта ОВОС. Ответы от данных общественных слушаний будут включены в окончательный вариант ОВОС.

  
Повторное слушание прошло успешно. Генеральными проектировщиками были представлены презентационные материалы участка проектирования, в том числе, информация об основных показателях, карта участка проектирования с указанием местоположения примыканий и скотопрогонов, а также информация о земельных участках, попадающих в зону строительства автомобильной дороги с указанием площади, требуемой под временный и постоянный отвод.

В ходе рассмотрения представленных презентационных материалов, участниками слушаний были заданы вопросы, касающиеся местоположения примыканий и скотопрогонов, а также проектных решений по примыканиям. По итогам слушаний намечены оптимальные места для скотопрогонов и примыканий. Во время проведения общественных слушаний производилась видеосъемка, материалы которой представлены Заказчику на электронном носителе (CD диск). Протокола данных слушаний представлены в Приложении 5.

Практические процедуры в Казахстане не всегда адаптированы для мониторинга во время строительства проекта. Так, например, Областной Департамент охраны окружающей среды должен подать заявку в прокуратуру для проведения аудита и может делать это только один раз в год, с уведомлением подрядчика за 2 недели до аудита. Содержание планов охраны окружающей среды включает только описание общих мер по смягчению и мониторингу воздействий, без информации по месту и ответственным лицам, фокусируясь на ссылках на нормативы и стандарты и мало полезен для подрядчиков.

Стандарты используются как лимиты, сверх которых загрязнение разрешается с оплатой возмещения. 

В общем, существуют несколько государственных органов, вовлеченных до разной степени в охрану окружающей среды. Сюда входит Министерство сельского хозяйства и Министерство энергетики и минеральных ресурсов. Также в Казахстане есть специальные ведомства, такие как Государственная экологическая экспертиза и несколько исследовательских центров.

Сравнение законодательства представлено в Таблице 1.10.

Таблица 1.10 Сравнение ОВОС и природоохранного законодательства Казахстана и стандартов ВБ

	Стадия ОВОС
	Казахстан
	ВБ

	Ссылка
	Экологический кодекс РК 2007. Приказ Министерства охраны окружающей среды № 204-п, от 28 июня 2007: “Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации”
	Операционная Политика 4.01 

	Базовые принципы
	
	

	Правило наиболее чувствительного компонента
	Правила «наиболее чувствительного компонента» не обнаружено. Чувствительность проекта измеряется Санитарно-эпидемиологическими классами опасности. Существуют четыре категории и в каждой, один или более уровни опасности, проект категории 1 имеет два уровня опасности, для обоих нужна полная ОВОС. Проект категории 2 соответствует 3 уровню опасности и проводится меньшая оценка, хотя так и называется - Оценка воздействия на окружающую среду. Проекты 3 и 4 категории соответствуют 4 и 5 уровням опасности, и таким образом, не нуждаются в оценке.
	Проектам даются категории на основе наиболее чувствительного компонента, например, если 6 или 7 компонентов не являются чувствительными и один является, то весь проект подпадает под категорию A или Б.

	
	Планирование и проведение оценки является ответственностью рекомендателя проекта, в данном случае - МТК. МТК часто нанимает лицензированного консультанта для данной работы; и часто, это член команды, проводившей Технико-экономическое обоснование проекта. Оценка должна начинаться с предварительного исследования, которая должна быть согласована до начала подготовки полного ОВОС. ОВОС включает 5 стадий: 1) Оценка территории; 2) Предварительная ОВОС 3) ОВОС; 4) Раздел “Охрана окружающей среды” в проектной документации; 5) Пост проектный анализ.
	Обычно ОВОС должны разрабатываться правительством, и инвесторы требуют это. Часто качество отчета ОВОС подготовленного рекомендателем проекта недостаточно или бюджет слишком мал, либо ОВОС не завершён, либо не соответствует стандартам, в случае чего, консультанты помогают заполнить пробелы, провести новые исследования от лица рекомендателя либо помогают национальному специалисту заполнить пробелы и улучшить документацию. Данная деятельность должна исходить от рекомендателя с тесным сотрудничеством и контролем. В случае данного проекта, ОВОС подготовленные проектировщиками были улучшены и усилены Международными консультантами для Комитета автомобильных дорог, в Астане, в соответствии с политиками Всемирного Банка.

	Подготовка документов
	
	При подготовке инвесторами отчетов пред ОВОС и ОВОС от имени правительства, данные документы всегда являются документами правительства, и поэтому, должны быть представлены, как будто их готовило правительство. В случае рекомендаций от консультантов, это должно быть четко указано.

Резюме отчетов пред ОВОС и ОВОС часто содержат результаты проверки и комментарии от доноров или консультантов донора от имени Банков

	Владельцы документов
	Проекты категории 1 оцениваются МООС в Астане, категории 2 и 3 областными или региональными Департаментами по охране окружающей среды, и 4 на уровне районов.
	

	План управления окружающей средой
	Как указано в Экологическом кодексе, статья 41, отчет ОВОС должен содержать “10 описание мер, предусмотренных для предотвращения, снижения воздействия на окружающую среду, включая предложения по экологическому мониторингу” — более или менее частичный ПУОС. Данное описание не соответствует с требованиями доноров и мониторинг на участках далеко не строгий. 
	ПУОС требуется ВБ для проектов категории A и Б. Он является разделом в отчете ОВОС, но при этом отдельный. Это не отдельный документ, но основные меры по смягчению и мониторингу можно использовать как отдельно стоящую главу или таблицы.

	Общественные слушания
	В Казахстане есть процедура проведения общественных слушаний, но в основном участвует государственный сектор и редко обычные граждане.
	Общественные слушания требуются ВБ. Всемирный Банк требует 2 слушаний для полных ОВОС и 1 слушания для проектов категории Ь. Для полных ОВОС, слушания должны проводиться на ранней стадии подготовки ОВОС и ПУОС или на стадии исследований возможных воздействий. Для проектов категории Б слушания на стадии определения воздействий наиболее полезны, хотя точное время зависит от основных экологических проблем и желаний рекомендателя. 

Слушания должны быть объявлены и для полного ОВОС предварительное уведомление о слушаниях и контактные данные должны быть опубликованы в средствах массовой информации за несколько недель до слушаний. 

	Классификация  
	Проекты классифицируются по 5 классам опасности, где 1 класс является наивысшим согласно нормам и стандартам разработанным Санитарно-эпидемиологической службой, в связи со здоровьем и безопасностью людей. Данная классификация мало касается экологии и, например, лесов и дикой природы. Как и с Банками, некоторые проекты были классифицированы, дорожные проекты в основном отнесены к Категории 1 с полным ОВОС.
	Классификация деятельности согласно уровням риска от 1 (самого высокого) до 5 (самого низкого) в Казахстане. В зависимости от риска Уровень Экологической Категории от 1 до 4 назначается. Санитарно-Эпидемиологические Нормативы определяют Экологическую Категорию через список деятельности по секторам (например химическая индустрия, металлургия, сельское хозяйство и т.д.) по категориям риска (например 1-5). 1 экологическая Категория охватывает мероприятия 1 и 2 уровня риска. Это классификация «уширение дороги» не определяет размеры объектов и масштаб производства. Основной целью Санитарных правил заключается в установлении санитарно-зашитных зон (СЗЗ), которые для объектов Категории 1 не меньше чем, 1000 м для риска категории 1, и не меньше, чем 500 м для риска категории 2.  

	Форма документа
	Нет конкретных требований, кроме как ‘заявление об экологических последствиях’
	Никакая конкретная документация не нужна

	Резюме
	Нет требований
	Не нужна

	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Нет требований
	Не нужна


	Публикация
	Не нужна
	Не нужна

	
	
	

	
	
	ОВОС и ПУОС публикуются до утверждения проекта на местном уровне и в информационном бюллетене Всемирного Банка. 

В отчетах  ЭОСВ не нужен анализ альтернатив.

	Форма документа
	Вся документация ОВОС является отдельным отчетом
	Раздел в ТЭО

	Резюме
	Каждый документ оценки в конце имеет раздел “Основные выводы ОВОС”. Другие резюме не требуются Кодексом или другими стандартами.
	Рабочее Резюме — но без специальной цели. 



	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Слушания не проводятся
	Как минимум один раз во время подготовки отчетов пред-ОВОС/ ЭОСВ

	Публикация
	Не нужна
	Вся документация ОВОС доступна на сайте Информационного Центра Всемирного Банка а также в офисе страны заемщика, но нет формальной общественной проверки.

	Категория A: ОВОС
	ОВОС требуется для проектов класса 1 согласно СЭС, которые будут иметь значительное воздействие на здоровье людей. Согласно разделу 26 Инструкции для ОВОС, третья стадия процесса ОВОС – “Оценка воздействия на окружающую среду” должна включать детальный анализ в отдельной главе всех аспектов воздействий на окружающую среду определенных объектов, и включать следующие компоненты: воздух, вода, минеральные ресурсы, производственные отходы, физические воздействия, почва, растения, животные, социально-экономические условия, и экологические риски. Проект категории A должен включать 5 стадию процесса ОВОС, пост проектный анализ, через 1 год после завершения проекта. 5 стадия должна быть проведена другой лицензированной организацией, отличной от организации, проводившей ОВОС. 
	Требования Всемирного Банка к проектам категории A включают экологическую и социальную оценку. ОВОС также должен включать детальный анализ альтернатив, особенно альтернативу “без проекта”. Настоящий отчет отвечает данному требованию.

	Форма документа
	Каждая стадия процесса ОВОС имеет отдельный документ с определенным форматом и уровнем детальности.
	Отдельный документ с определенным форматом и минимальным уровнем детальности 

	Резюме
	Каждая из 5 стадий ОВОС имеет отдельный документ; и каждый имеет главу “Заключения”, который служит как резюме.
	Рабочее резюме подготавливается и включается в ОВОС, но часто используется отдельно. Рабочее резюме включено в данный отчет.

	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Никакой информации по конкретным слушаниям, кроме общественных слушаний как часть ОВОС – Инструкция по проведению общественных слушаний Приказом МООС №135, от 7 мая 2007. 
	Как минимум 2 обязательны, без указанных сроков. Один раз с Тех Заданием на ОВОС, второй раз для презентации результатов ОВОС. После опубликования ОВОС по проектам Категории A, 120 дней даются для оценки и комментариев от заинтересованных сторон до утверждения финансирования проекта. Правило 120 дней начинается со дня завершения документа в соответствии с требованиями Всемирного Банка.

	Публикация
	Со дня сдачи полного отчета ОВОС в местные/областные органы по охране окружающей среды до дня рассмотрения документа центральным органом дается 60 дней. Во время первых 30 дается время для комментариев от публики, но до общества не всегда доводят информацию о сроках для комментариев. Часто проходят «общественные дебаты» как часть окончательного утверждения ОВОС. Общество не всегда является участником, хотя 50% отчетов ОВОС проводятся с общественными слушаниями. Согласно договоренности КАД и ВБ, настоящий отчет ОВОС будет опубликован под правилом 120 дней на рассмотрение на русском языке на веб-сайте. Через 30 дней после публикации будут проведен следующий тур общественных слушаний по результатам ОВОС.
	Общественность должна быть информирована о доступности документации ОВОС, который должен быть подготовлен на английском и местном языке (иногда английский, русский и местный язык), и быть доступным в удобных местах в стране, на вебсайте публикаций и на вебсайте донора (Инфошоп) за 120 дней до утверждения финансирования проекта. Процедуры Займа не могут проводиться во время этого периода. Данный документ будет опубликован на вебсайтах ВБ и КАД после одобрения на публикацию документа Всемирным Банком.

	Обзор процесса изъятия земли и переселение
	Нет принятого процесса обзора изъятия земли и переселения.
	Всемирный Банк требует обзор переселения, изъятия земель и компенсаций для проверки соответствия всех процессов руководством Всемирного Банка OП 4.12. Отчет по обзору переселения (ООП) был подготовлен Международными консультантами КАД. Данный отчет сейчас на стадии завершения. 


Выводы и рекомендации из анализа различий:

Следующие выводы и рекомендации приведены для решения аспектов, где различия стандартов и реальных практик в Казахстане и ВБ могут привести к недостаткам в соблюдении данных стандартов во время реализации проекта, так как местные стандарты могут быть слишком строгими и хорошо установленными, и внедрение новых элементов или изменение существующих процедур может потребовать больших усилий во время надзора за проектом:

1. В Казахстане в реальной практике пока отсутствует итеративный (активный, постоянный) процесс активного гибкого управления проектированием и охраной окружающей среды для взаимного внедрения информации и данных с обоих компонентов. Обычно в РК проектирование и утверждение проекта (гос. экспертиза) на шаг впереди процесса ОВОС, что может привести к тому, что рекомендации на основе анализа ОВОС не могут внести изменения в проектирование, так как придется повторять процесс утверждения (экспертизы) проекта. Тем не менее, изменения в проекте могут быть внедрены во время строительства подрядчиком, как только будет подписан контракт, с относительно небольшими требованиями к процессу утверждения заявок на изменения. Этот вариант рекомендуется для внедрения каких-либо необходимых изменений в настоящий проект, с предложением со стороны подрядчика на утверждение заказчику и дальнейшее строительство. Такие изменения в проекте, скорее всего, будут касаться количества и местоположения скотопрогонов, путепроводов для скота, сельскохозяйственной техники и путей прохода для диких животных.

2. Охрана окружающей среды часто воспринимается как соблюдение нормативов выбросов и загрязнения, а не как понимание экологических ценностей, таких как фауна и флора, почвы, ландшафт, биоразнообразие, эстетика, и приоритет дается увеличению оплаты по возмещению загрязнения, а не предотвращению загрязнения и восстановлению окружающей среды, для избегания, минимизации, смягчения или исправления. Для решения данной проблемы потребуются усилия для повышения потенциала и контроля во время реализации проекта, с проведением практичных и готовых к внедрению тренингов для подрядчиков, инженеров по надзору и природоохранных органов (включая лесные хозяйства, водные хозяйства, национальные парки, и т.д.). Рекомендуется привлечь консультанта с опытом международных лучших практик в надзоре за охраной окружающей среды и экологическом управлении на первые 6 месяцев реализации проекта (с даты мобилизации подрядчика) для передачи знаний и установления системы соблюдения международных лучших практик с самых ранних стадий реализации проекта.

3. ПУОС, характерный для участка будет подготовлен и включен в договор на строительство.
4. Компетенция и полномочия природоохранных органов в Казахстане очень ограничены, с ограниченным количеством законных проверок в год и с необходимостью уведомления владельца проекта о предстоящей проверке за несколько недель. Хоть данная процедура, скорее всего, не будет изменена в контексте проекта, необходимо внедрить эффективную систему надзора через контрактные обязательства, с эффективными механизмами принуждения, включая систему наказания и организацию условий для исправления последствий (например, наем третьей стороны с вычетом из контрактов затрат на исполнение). Рекомендуется дать консультанту по управлению проектом полномочия и компетенцию, которые в странах с лучшими практиками были бы у государственных органов. Одновременно, нужно информировать природоохранные органы обо всех работах на проекте и пригласить их на программу тренинга и повышения потенциала.

2.
ОПИСАНИЕ ПРОЕКТА

2.1
ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О ПРОЕКТЕ

Участок дороги «Курты – Бурылбайтал» протяженностью 85 км (км 2295-2380) относится к коридору Центр-Юг «Астана-Караганда-Балхаш-Капшагай-Алматы», расположен в Жамбылском и Илийском районах Алматинской области. Дорога соединит Западный Китай с Западной Европой. Целью коридора является обеспечение отдельной автодороги через Западный Китай, Казахстан и Россию при любой погоде. Данный коридор увеличит экономическую прибыль, существенно улучшит поток товаров, туристов, улучшит социальную связь между Китаем и Казахстаном

Существующая дорога III-й технической категории построена в 60-е годы прошлого столетия, планируемая реконструкция участка дороги под I-ю б техническую категорию.  
Предлагаемая трасса будет реконструирована по существующей дороге, с уширением существующей полосы отвода (примерно 50 % всей трассы) и частично строительство новой полосы отвода (примерно 50%) почти параллельно существующей дороге. Проект проходит через различные ландшафты, типы использования земель и (микро) климатические зоны. Проектная трасса полностью находится в Алматинской области и проходит через Илийский и Жамбылский район. Общая протяженность составляет 85,04 км. 

· Протяженность участка в Илийском районе – 21 км.

· Протяженность участка в Жамбылском районе – 64,04 км.

Проект состоит из 2 запроектированных участков протяженностью 40 км и 45 км. Это очень крупный и значимый проект, который будет иметь экологические и другие воздействия, а также выкуп около 53 участков земель приблизительно 329 га. Эти воздействия конкретны для участков; некоторые вообще необратимы; и в большинстве случаев меры смягчения могут быть спроектированы.
2.2
ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОЕКТА

Основные показатели проектируемой автодороги:

· Категория дороги – 1б;

· Протяженность – 85,04 км;

· Ширина земляного полотна – 25,5 м;

· Число полос движения – 4; 

· Ширина разделительной полосы – 3 м;

· Максимальная ширина полосы отвода – 70 м;

· Максимальная расчетная скорость движения – 120 км/ч;

· Средняя расчетная скорость движения  – 80 км/ч;

· Мосты и Путепроводы – 2 шт.;

· Водопропускные трубы – 62 шт.;

· Зона отдыха – 2 шт.

· Тип дорожной одежды и вид покрытия – асфальтобетон.

Расчетная продолжительность строительства: 3 года (36 месяцев)
· 1 участок - 36 месяцев

· 2 участок – 35 месяцев

· Мост через реку Бурыозек (Утеген) – 35 месяца

· Мост через реку Курты – 35 месяца

Строительные работы включают: 
· Расчистка участка и подготовка;

· Установка и разработка карьеров;

· Строительство рабочего поселка, складов и цехов;

· Устройство земляного полотна;

· Устройство Дорожного покрытия

· Устройство дорожной одежды;

· Устройство пересечений и примыканий;

· Строительство транспортных развязок в разных уровнях  

· Строительство мостов и путепроводов;

· Установка дорожных знаков и ограждений;

· Нанесение дорожных разметок;

· Устройство водоотвода с проезжей части и мостов

· Устройство струенаправляющих дамб у искусственных сооружений.

2.3
УЧАСТОК 1

Участок 1 (км 2295-км 2335) основное направление дороги – юго-восточное, как показано в карте расположения проекта в рис. 2.3.1. и рис. 2.3.2.. Данный участок будет проходить по существующей трассе Алматы-Астана между селами Каншенгель и за селом Айдарлы. По административному делению проектируемый участок проходит по территории Айдарлинского и Сарытаукумского сельских округов Жамбылского района Алматинской области. Трасса пересекает одно сухое русло реки Ашысу, которое высыхает летом, но наполняется весной.  Средний уровень участка - 600 м над уровнем моря; с минимумом - 560 метров и максимумом 640 метров.  
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Рисунок 2.3.1: участок 1 дороги Курты-Бурылбайтал
[image: image4.emf]
Рисунок 2.3.2: План Трассы участка 1
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Рисунок 2.3.3: Типовое поперечное сечение участка I предложенной реконструкции и строительство дополнительных двух полос существующей дороги
2.4
УЧАСТОК 2

Участок 2 (км 2335-км 2380). Данный участок будет проходить по существующей трассе Алматы-Астана, начинаясь с поселка Курты, как показано ниже на рисунке 2.4.1 наряду с предложенными поперечными сечениями на рисунках 2.4.2 и 2.4.3. По административному делению проектируемый участок проходит по территории Илийского и Жамбылского района Алматинской области. Дорога с плотной инфраструктурной сетью и несколько поселков с интенсивной сельскохозяйственной деятельностью в незастроенных местах. 
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Рисунок 2.4.1: Трасса дороги участка 2
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Рисунок 2.4.3: Типовое поперечное сечение участка 2 предложенной реконструкции и строительства дополнительных двух полос существующей дороги
Главным водотоком, пересекающим автодорогу является река Курты, которая берет начало на северных склонах хребтов Кастек и Жетыжол и оброзуется от слияния многочисленных притоков, таких как Копа, Жиренайгыр, Аксенгир, Жынгылды.

Средний уровень участка - 600 м над уровнем моря; с минимумом - 560 метров и максимумом 640 метров.  

Местность равнинная, естественный уклон местности не выражен. 
Почвенный покров в районе проектирования развит слабо, представлен сероземами слабогумусированными мощностью до 20 см. 
Мосты и развязки Участка 2 показаны в Таблице 2.4.

Таблица 2.4 – Участок 2: Мосты и Развязки

	№
	Участок
	Протяженность, м
	Покрытие
	Расположение

	
	
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Мост через реку Бурыозек (Утеген)
	46,0
	а/б
	км 2349+150

	2
	Мост через реку Курты 
	71,2
	а/б
	км 2377+400


2.5 
КАРЬЕРЫ
Проектировщик определил несколько существующих и геологоразведочных работ по карьерам по двум участкам дороги. Они представлены в таблицах 2.13, 2.14. Они не являются частью утвержденного проектирования проекта, пока Подрядчик не сделает окончательное решение по выбору карьеров. Будут необходимы дополнительные новые карьеры (см. раздел 4.1.5.)
На существующие грунтовые резервы и карьеры уже получены разрешения от районных акиматов и всех уполномоченных органов, включая экологические разрешения. Они могут быть использованы подрядчиком в зависимости от определенных нужд подрядчика. Обычно подрядчик не заинтересован в прямом владении карьером и заключает контракт с владельцем/оператором карьера на закупку определенного объема материалов необходимых для реализации проекта.

Подрядчик несет ответственность за содержание общих и частных подъездных дорог между карьерами и строительным участком.

Прямая добыча материалов из русел рек не разрешена и не одобряется органами по охране рек. Обычно карьеры не позволяется создавать менее чем в 500 м от любой реки. 

Для всех предлагаемых карьеров требуются согласования от различных уполномоченных органов, включая межрегиональные комиссии. Владелец/оператор должен разработать проект ОВОС. Когда подрядчик будет подавать заявление, он должен приложить ОВОС со всеми документами и заключениями экспертизы в Областной Департамент по охране окружающей среды для получения разрешений на выбросы и воздействия. Окончательный процесс одобрения включает требование о том, что при вскрытии карьера должно быть произведено удаление и хранение плодородного слоя, а затем плодородный слой должен быть восстановлен при закрытии карьера. Данный документ готовится после подписания контракта на разведку и добычу. Общий процесс одобрения и согласования для нового карьера от областных и районных уполномоченных органов может занять до 2 лет. Поэтому подрядчики, скорее всего, будут использовать существующие карьеры с имеющимися разрешениями. Разрешения от органов по охране водных ресурсов не нужны, однако в ОВОС должно быть описано воздействие на поверхностные и подземные воды. 

Для существующих карьеров, определенных проектировщиками все процедуры ОВОС завершены и экологически приемлемы. Вредного воздействия на поверхностные и подземные водные источники, и другие аспекты не будет. Тем не менее, как только карьеры, которые используются, будут определены Подрядчиком, обзор надлежащим образом, будет выполнен, для того, чтобы подтвердить, что те участки, действительно действующие, либо эксплуатируются в соответствующей манере

Независимо от того какие карьеры будут использоваться, существующие дороги будут использоваться для доступа к строительным участкам. На основной дороге, вероятнее всего, строительная деятельность незначительно повлияет на транспортный поток и на уровни шума близ поселков. Однако данный вопрос необходимо изучить и провести детальный мониторинг до начала строительного периода. На второстепенных дорогах, которые примыкают к основной, строительная деятельность значительно увеличит транспортный поток и возможно увеличение загрязненности и уровня шума. Расчет транспортного движения с учетом всех примыкающих дорог вместе с программой мониторинга будет подготовлен до начала строительного периода, как часть мер по управлению окружающей средой и управления мерами.

Таблица 2.13: Участок 1, Карьеры 

	No.
	Наименование 
	Материал
	Статус
	Километраж, км/ Расстояние от трассы

	1
	Карьер №1
	Грунт
	Исследован/предложен проектировщиками
	км 5/ 0,2 км

	2
	Карьер № 2
	Грунт
	Исследован/предложен проектировщиками
	км 15/ 0,2 км

	3
	Карьер № 3
	Грунт
	Исследован/предложен проектировщиками
	км 25/ 0,2 км

	4
	Карьер № 4
	Грунт
	Исследован/предложен проектировщиками
	км 36/ 0,2 км

	5
	ТОО «Улькен-Тас», карьер «Уш-Балык-1»
	Щебень фракционный, камень бутовый, песок из отсева дробления, ГПИС
	Существующий
	км 383/ 183 км

	6
	ТОО «Улькен-Тас», карьер «Улькен»
	Щебень фракц. 25-60 мм
	Существующий
	км 383/ 183 км


Таблица 2.14: Участок 2, Карьеры 
	No.
	Наименование 
	Материал
	Статус
	Километраж, км/Расстояние от трассы

	1
	Карьер №1
	Гравийно-песчаная смесь
	Исследован/предложен проектировщиками
	Км 2335+175/ 60,29

	3
	Карьер № 3
	Гравийно-песчаная смесь
	Исследован/предложен проектировщиками
	Км 1244+750/ 64,26

	4
	Карьер № 4
	Гравийно-песчаная смесь
	Исследован/предложен проектировщиками
	Км 2356+850/ 67,28

	5
	Карьер №5
	Гравийно-песчаная смесь
	Исследован/предложен проектировщиками
	Км 2373+750/ 81,64


3.
АНАЛИЗ АЛЬТЕРНАТИВ

Альтернативы плана трассы

Во время концептуального проектирования и технико-экономического обоснования не рассматривались альтернативные трассы с основными вариантами, относящимися к участкам 1 и 2 в связи с существующей трассой и ее местоположением. Считается, что настоящая трасса вышеуказанных двух участков, как определено в настоящем отчете, является наиболее подходящими с точки зрения воздействия на окружающую среду, которая повлечет наименьшее негативное воздействие на окружающую среду и социальные аспекты. Выбранная трасса имеет максимальные экологические преимущества. Она не проходит вблизи или через любые существующие или планируемые населенные пункты, а также не разделяет или изолирует любые существующие поселения.
Трасса не проходит близко или через существующие или запланированные поселения, не разделяет или изолирует существующие поселения; преимущественно проходит через сельскохозяйственные земли или пастбища и через некоторые неосвоенные земли. Единственным поселением, близ которого проходит дорога, является поселок Каншенгел. Однако предлагаемый план трассы проходит по существующей дороге, которая имеет достаточно широкую полосу отвода и без каких-либо чувствительных объектов вдоль нее. Трасса проходит по окраине поселка Каншенгел и всегда была зоной влияния транспорта, бизнеса, придорожного сервиса и малых предприятий, что определяет ее как малочувствительной к шуму и загрязнению воздуха.

После рассмотрения вариантов трассы, окончательный вариант был утвержден Алматинским Департаментом КАД и районными акиматами. Детальное описание вариантов представлено ниже.

На Участке 1 и 2 существенных изменений не было, только уширение дороги под 1б категорию, которое повлечет за собой изъятие земель.

Влияние на окружающую среду в случае отказа от проекта

Отказ от проекта означает, что новых инвестиций в данный участок дороги не будет и весь будущий транспортный поток будет проходить по существующей дороге. Это повлечет значительные негативные последствия для существующих поселков вдоль дороги. Будет увеличен уровень шума и вибрации, увеличится загрязненность атмосферного воздуха и ухудшится безопасность на дороге для местного населения и пользователей дорог. Увеличится транспортная загруженность на дорогах, что повлечет негативные экономические последствия. Мост через реку Курты и Бырыозек будет перегружен и увеличится негативное воздействие на реку путем загрязнения атмосферного воздуха и замусоривание реки. Поскольку увеличится интенсивность движения по направлению «Астана-Алматы», снизится качество атмосферного воздуха и увеличится уровень шума. На чувствительные участки будет оказано значительное воздействие. В целом, качество экологических и социальных условий ухудшится вдоль существующей дороги.
Влияние на окружающую среду при варианте уширения существующей дороги

Альтернатива уширения включает уширение существующей дороги до 4 полосной с разделительной полосой. Это, в общем, означает увеличение полосы земельного отвода. 
Заключение

Альтернатива, как отсутствие проекта, так и вариант уширения имели бы гораздо более негативные последствия на окружающую среду и на социальные условия в поселках вдоль существующей трассы. Опасность для местных пользователей дорог увеличится, особенно при альтернативе отсутствия реализации проекта. При проектном варианте трассы, который предполагает уширение существующей дороги, трасса будет обходить все поселки и влияние на местное общество будет минимальным. В ходе строительства будет небольшое и непродолжительное влияние на сельскохозяйственную деятельность. Но значительных воздействий на природные комплексы от данной альтернативы не ожидается. В целом, с точки зрения охраны окружающей среды, считается, что выбранный план трассы предлагает наилучший подход к решению проблем с существующей дорогой, со стимулированием экономического развития и с улучшением социальной связи между городами.

4. 
УЧАСТОК 1.

4.1
ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ: УЧАСТОК 1

4.1.1
ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ

Участок дороги «Курты-Бурылбайтал» коридора Центр-Юг «Астана-Караганда-Балхаш-Капшагай-Алматы» участок автомобильной дороги республиканского значения «граница РФ (на Екатеринбург) –Алматы» является главной магистральной дорогой, соединяющей города Астана и Алматы. Район проложения трассы расположен на территории Айдарлинского и Сарытаукумского сельских округов Жамбылского района Алматинской области. 
Участок 1 (км 2295-км 2335) основное направление дороги – юго-восточное. Данный участок будет проходить по существующей трассе Алматы-Астана М-36 между селами Каншенгель и за селом Айдарлы. По административному делению проектируемый участок проходит по территории Айдарлинского и Сарытаукумского сельских округов Жамбылского района Алматинской области. Область имеет несколько поселков с сельскохозяйственной активностью. План трассы пересекает 2 сезонных/сухих русла рек Ашису и Отеген.
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Рисунок 4.1: Ситуационная карта Алматинской области

Общая площадь Алматинской области составляет  428,0 тыс.кв.км. Административный центр области расположен в г. Талдыкорган. В области 16 сельских районов, 10 небольших городов, 15 поселков, 759 сел (аулов).

Численность населения области  составила 1 631,4 тыс.чел. (без г. Алматы). 

Общая протяженность данного участка по проекту составляет 40 км (Рис. 4.1).

Жамбылский район – Протяженность по проекту составляет 40 км.

Рисунок.4.2. – Ситуационная схема расположения Участка 1.
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Таблица 4.1.1: Ведомость примыканий при проведении реконструкции коридора Центр-Юг «Астана-Караганда-Балхаш-Капшагай-Алматы» участок автомобильной дороги республиканского значения «граница РФ (на Екатеринбург)-Алматы» км 2295-2335
	№ п/п
	Направление
	ПК+ 
	лево
	право
	Угол, град.
	Категория второстепенной дороги
	Ширина проезжей части, м 
	Расстояние до населенного пункта, км

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Каншенгел
	43+00
	+
	
	90
	V
	7,00
	0,5

	2
	Копа
	42+40,17
	 
	+
	100
	IV
	7,00
	126

	3
	Топар
	43+00,00
	+
	 
	170
	IV
	7,00
	130

	4
	Крестьянское хозяйство
	131+22,60
	+
	 
	90
	V
	7,00
	 1 км

	5
	Мынбай
	131+29,62
	 
	+
	90
	V
	7,00
	 1 км

	6
	Ашысу
	220+17,17
	+
	 
	102
	IV
	7,00
	3

	7
	Шолакеспе
	220+50,26
	 
	+
	90
	V
	7,00
	5

	8
	Крестьянское хозяйство
	288+72.68
	 
	+
	90
	V
	7,00
	 1 км

	9
	Айдарлы
	307+87,09
	+
	 
	102
	IV
	7,00
	2

	10
	Ескi Айдарлы
	349+21,29
	 
	+
	115
	V
	7,00
	2

	11
	Крестьянское хозяйство
	349+34,45
	+
	 
	122
	V
	7,00
	 1 км

	Итого:
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


4.1.2
КЛИМАТ

Климатические характеристики основных поселков вдоль проектируемой трассы представлены в Таблице 2.1. Основные климатические факторы:

1) Резко континентальный климат. Абсолютный максимум температуры воздуха – + 47°C, абсолютный минимум – (-46)°C;

2) Осадки варьируют от 150 мм до 400 мм в год. Наибольшее количество осадков весной и наименьшее летом;

3) Снег выпадает в ноябре и снежный покров лежит 80-100 дней, толщиной 21-38 см;

4) Снежный покров защищает почву от глубоко промерзания.

5) Ветра обычно с северо-востока и северо-запада;

6) Песчаные штормы летом могут вызывать эрозию почв.

Основные климатические характеристики района прохождения проектируемого участка трассы по данным ближайших метеостанций «Алматы» и «Курты» представлены в таблице 2.1.

	№
	Климатические показатели

	
	
	Алматы
	Курты

	1
	2
	3
	4

	1
	Средняя годовая температура  0С
	+ 8,9
	+7,9

	2
	Средняя температура самого холодного месяца (январь) 0С
	-  6,5
	-11,7

	3
	Средняя температура самого теплого месяца (июль) 0С
	+ 20,7
	+25,4

	4
	Абсолютная минимальная температура 0С
	- 38,0
	-46,0

	5
	Абсолютная максимальная температура 0С
	+ 42,0
	+47,0

	6
	Средний уровень осадков, мм включая зимний период
	491
	243


Основные Климатические показатели МС «Алматы», «Курты»

	
	
	
	

	7
	Толщина снежного покрова с 5% вероятностью превышения, см
	50
	50

	8
	Количество дней в году:

гололед

град

метели

ветер > 15 м/сек
	12

7

5

21
	2.0

2.0

25

25

	9
	Типичные периоды температуры воздуха 

Более 0 0C    начало

                      конец

                      продолжительность
	13/03

11/11

242
	7/03

18/11

255

	
	Более 5 0С    начало

                      конец

                      продолжительность
	27/03

25/10

211
	21/03

31/10

223

	
	Более 10 0С  начало

                      конец

                      продолжительность
	13/04

9/10

178
	6/04

15/10

191

	10
	 Среднегодовая скорость ветра м/сек
	1,7
	3,9


4.1.3
ГЕОМОРФОЛОГИЯ И ГЕОЛОГИЯ 
Территория проекта имеет довольно сложную геоморфологическую характеристику и очень разнообразный рельеф из-за расположения между высокими хребтами Северного Тянь-Шаня на юге, южной равниной озера Балхаш на северо-западе и долиной реки Или на северо-востоке.

Трасса проложена в Или-Балхаш-Алакульской пустынной впадине. Эта обширная провинция расположена в подзоне средней пустыни и в подгорной полупустыне на юго-востоке Казахстана. На западе провинция ограничена Чу-Илийскими горами, на севере Центрально-Казахстанским мелкосопочником, на востоке хребтами Барлык и Джунгарским Алатау, а на юге Заилийским Алатау.

Южной частью Или-Балхаш-Алакольской впадины является межгорная впадина р.Или. Непосредственно трасса проходит по предгорной полупустынной слабонаклонной равнине (Жусундала) с общим уклоном к реке Или, пересеченная -баканасами. 

Постоянным и ближайшим водотоком является р. Курты. Река Курты последний левый приток р.Или-главной водной артерии юго-восточного Казахстана. Длина реки 123км, берет начало на северном склоне Чу-Илийских гор, ниже выходит в Илийскую котловину, питание дождевое, снеговое и грунтовое. Река маловодна, используется для орошения, создано водохранилище. 

Рельеф Алматинской области – предгорная равнина юго-западных склонов хребта Каратау. Значительную часть области занимают Балхаш-Алакольская и Илейская впадины (рис. 4.2).

Рисунок 4.2: Гипсометрическая карта
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4.1.4
ПОЧВЫ И ПОЧВООБРАЗУЮЩИЕ ПОРОДЫ

Территория Алматинской области отличается неоднородностью условий почвообразования. При изменении климатических, гидрологических условий, геологического строения, растительности и прочих факторов, происходит изменение ведущих факторов почвообразования.

Проект расположен в полупустынной и пустынной зоне. Диагностирование и классификация почв проводилась согласно «Систематическому списку и основных диагностических показателей почв Казахстана». Почвенный покров объекта изысканий неоднородный и представлен сероземами светлыми, малоразвитыми, серо-бурыми, песками грядово-бугристыми в комплексе с такыровидными. Почвы в основном засолены. Механический состав различный от песков до суглинков и легкой глины. Почвообразующими породами служат в основном засоленные эллювиально - делювиальные отложения, представленные суглинками, супесями и песками.

Наиболее важным аспектом характеристики почвы является пригодность для снятия, сохранения и последующего использования. В соответствии с ГОСТ 17.5.3.06-85 (Требования к определению норм снятия плодородного слоя почвы припроизводстве земляных работ) ГОСТ 15.5.1.03-86 (Классификация вскрышных и вмещающих пород для биологической рекультивации земель) все почвогрунты обследованной территории по пригодности для снятия и последующего использования для биологической рекультивации объединены в следующие группы:

1 группа: земли с ограниченной сельскохозяйственной ценностью 
Светло-каштановые среднемощные обычные, светло-каштановые слабосолончаковые со среднесолончаковыми 10-30%, луговато-светло-каштановые обычные среднемощные, луговато-светло-каштановые обычные среднемощные со слабосолончаковыми 10-30%. Мощность гумусовых горизонтов у этих почв от 20 до 47 см. Гумуса содержится от 1,65-3,31%. Механический состав средне-тяжелосуглинистый. Рекомендуемая мощность снятия от 20-40 см.  

Группа 1, рассчитана приблизительно 100 км участка 1 (90% общей трасы участка 1).
2 группа (непригодные) – Земли со значительной сельскохозяйственной ценностью 

Во вторую группу вошли: Луговые светло-каштановые среднесолончаковые с лугово-болотными среднесолончаковыми 10-30%, светло-каштановыми слабосмытыми с пойменными луговыми 10-30%, светло-каштановые сильносолончаковые с солончаками гидроморфными 10-30%, сероземы обыкновенные среднесмытые, сероземы обыкновенные солонцевато-сильносолончаковые, сероземы обыкновенные сильносолончаковые среднесмытые с лугово-болотными 10-30%.

Обычно такие почвы не рекомендуется снимать, однако, так как они присущи для долин рек, в районе проекта этого не избежать. Данная группа более значима для земледелия, и любая деятельность, нарушающая либо негативно влияющая на них должна быть минимизирована насколько это возможно. Например, учитывать тип почв при организации дорог, строительных участков и лагерей, для минимизации воздействий и надлежащей рекультивации.

4.1.5
ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ

Большинство земель Участка 1 представлены пастбищными угодьями. Земля изымается на постоянной основе под строительство трассы, подъездных дорог и примыканий, а также для временного пользования. На выбранных участках под проектируемую дорогу захоронения, скотомогильники и археологические памятники отсутствуют. В строительную полосу не попадают жилые и нежилые строения, а также другие инженерные линейные сооружения, подлежащие сносу. 

Общая площадь, подлежащая отчуждению в постоянное пользование в границах Жамбылского района 80,429 га – пастбища. 

Общее количество частных земель, попадающих под изъятие в каждом районе, представлено ниже. 

Таблица 4.2 Земли, попадающие под постоянное изъятие для строительства дороги

	Район 
	Кол-во владельцев
	Площадь земли (га)
	Примечание

	Жамбылский
	67
	80,429
	


Дополнительные земли потребуются под карьеры и строительства баз, мастерских и лагерей для рабочих. Во временное пользование на период строительства отчуждается 28,7 га – пастбища, из них 3, 7 га для стройплощадок под складирование строительных материалов и 25,0 га для разработки карьеров дорожно-строительных материалов. 
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Рисунок 4.3: Схема земельных участков, попадающих под строительство автомобильной дороги, Участок 1 

Подрядчики получат доступ ко всем землям на временное пользование посредством проведения переговоров с владельцами или арендаторами. 

Учитывая требования земельного законодательства, все временно занимаемые участки должны быть рекультивированы. Технология, процедура и объемы рекультивационных работ описаны в соответствующем разделе рабочего проекта.

4.1.6
ГИДРОЛОГИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Поверхностные воды

Несмотря на то, что дожди относительно редкие, как описано в разделе 4.1.2, Алматинская область обладает довольно богатыми водными ресурсами, из-за близкого расположения к горам, где выпадение большого количества осадков, а также таяние снегов и ледников обеспечивает круглогодичный поток воды. Территория области орошается несколькими большими реками и озерами, которые относятся к внутреннему замкнутому Балхаш-Алакульскому бассейну. Наиболее мощной водной артерией области является река Или. 

Постоянным и ближайшим водотоком является река Курты. Река Курты последний левый приток реки Или – главной водной артерии юго-восточного Казахстана. Длина реки 123 км, берет начало на северном склоне Чу-Илийских гор, ниже выходит в Илийскую котловину, питание дождевое, снеговое и грунтовое. Река маловодна, используется для орошения, создана водохранилище (расположен возле села Курты).

Подземные воды

Проектировщики провели гидрологические и геологические изыскания вдоль проектной трассы с бурением скважин через каждые 500 м на равнинах и с более частым бурением на изменениях ландшафта.

Характеристика подземных вод показана на рисунке 4.4.
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Рисунок 4.4:  Гидрогеологическая карта территории проекта
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4.1.7
ФЛОРА И ФАУНА

План трассы проходит через территорию Жусандалинской заповедной зоны, расположенной на территории Илийского и Жамбылского районов Алматинской Области и Кордая, Мойынкумского района и района Шу Жамбылской области. 

Флора

Дорога проходит через территорию Жусандалинской заповедной зоны, которая занимает очень большую территорию (2 757 500 гектаров). Рисунок ниже показывает план трассы (красная линия между двумя желтыми точками справа), которая – пока располагается в пределах территории заповедной зоны – и до сих пор очень далеко от непосредственной заповедной зоны (I, II а, и Iiб) и места появления животных, как указано на рисунке ниже.
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Рисунок 4.5: Карта-схема территории Жусандалинской заповедной зоны

Следующие млекопитающие появляются на этой пограничной Жусандалинской Зоне: джейран, волк, шакал, лисица, степной лис, заяц. В то же время, как показано на рисунке ниже (4.6 и 4.7) места появления животных расположены дальше к Северу и Западу, и не наблюдается регулярное или сезонная миграция животных, в данной области плана трассы. Мосты, водопропускные трубы и скотопрогоны, а также сельскохозяйственные переходы будут служить потенциальным маршрутом для случайной миграции животных. Средняя высота насыпи 2-3 метра над существующим уровнем земли и будет «направлять» животных к переходам и к водопропускным трубам. 
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Рисунок 4.6: Карта-схема появления волка, шакала, лисицы и степной лисы
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Рисунок 4.7:  Карта-схема появления джейрана, горных баранов, косуль
Приблизительно 200 видов птиц пимеются в Жусандале (Березовиков др., 1999 г.), в том числе 83 видов гнездящихся и более 100 мигрирующих. Гнездящиеся виды представляют собой типичный комплекс, для пустынь Северной Евразии, в виде таких видов, как Chlamydotis undulata (Вихляй), Aquila heliaca (птица Могильник), Falco naumanni (птица Степная Пустельга), Burchinus oedicnemus (птица Авдотка), Charadrius leschenaultia (птица Большеклювый Зуек), Charadrius asiaticus (птица Каспийский Зуек), Syrrhaptes paradoxus (птица Саджа), Pterocles orientalis (птица Чернобрюхий Рябок), Calandrella rufescens (птица Серый Жаворонок), Calandrella brachydactyla (птица Малый Жаворонок), Hippolais rama (птица Южная Бормотушка), Sylvia nana (птица Пустынная славка), Oenanthe deserti (птица Пустынная Каменка), Cercotrichas galactotes (птица Тугайный Соловей), Lanius pallidirostris (птица Пустыный Сорокопут) (Серый Сорокопут), Corvus ruficollis (ворон пустынный), Rhodospiza obsolete (птица Пустынная вьюрка) and Emberiza bruniceps (птица Желчная Овсянка). Области появления птиц показаны в рисунке 4.8. и 4.9.
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Рисунок 4.8:  Карта-схема переговоров вихляйя, дрофы, маленькой дрофы и серого журавля
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Рисунок. 4.9. Карта-схема встречи фазана, кеклика, чернобрюхого рябка, витютеня и саджи
Флора 

Предложенный маршрут плана трассы расположен в пустынной степной зоне орошаемого и неполивного земледелия, а также овцеводства и скотоводства. Растительность на серых почвах в основном состоит из полыни. Значительная часть растительности представлена в виде разновидности подёнки: мятлик луговой, костёр, мелкоосоковый, маки.
Следующие виды могут быть обнаружены в большей области Жусандалы. 

Виды растений, находящиеся под угрозой исчезновения: 

· Тюльпан Регеля – Tulipa regelii Krasn (Liliaceae). Статус – редкий, исчезающий, эндемичный вид;

· Курчавка вальковатолистая – Atraphaxis teretifolia (M.Pop.) Kom. (Polygonaceae). Статус – редкий, эндемичный, реликтовый вид;

· Смолевка бетпак-далинская – Silene betpakdalensis Bajt. (Caryophyllaceae). Статус – редкий, эндемичный вид;

· Недзвецкия семиреченская – Niedzwedzkia semiretschenskia B.Fedtsch. (Bignoniaceae). Статус – очень редкий, узкоэндемичный, исчезающий, реликтовый вид монотипного рода.

Редкие виды растений:

· Тюльпан Альберта– Tulipa albertii Regel (Liliaceae). Статус – редкий, эндемичный вид;

· Ковыль каратавский – Stipa karataviensis Roshev (Poaceae). Статус – редкий вид с сокращающимся ареалом;

· Тюльпан Грейга – Tulipa greigii Regel (Liliaceae). Статус – редкий, эндемичный вид с сокращающимся ареалом;

· Тюльпан Колпаковского – Tulipa kolpakowskiana Regel (Liliaceae). Статус – почти эндемичный вид, с сильно сокращающейся численностью;

· Иридодиктиум Колпаковского – Iridodictyum Kolpakovskianum (Regel) Rodion. (Iridaceae). Статус – вид с сокращающимся ареалом и численностью;

· Смолевка Муслима – Silene muslimii Pavl. (Caryophyllaceae). Статус – редкий, эндемичный вид;

· Штубендорфия тонкая - Stubendorffia gracilis (Pavl). Botsch. et Vved. (Brassicaceae). Статус – реликтовый, эндемичный вид, встречается в ограниченных местах;

· Астрагал ложноракитниковый – Astragalus pseudocytisoides M.Pop.(Fabaceae). Статус – редкий, узкоэндемичный вид;

· Ферула таукумская – Ferula taucumica Bajt. (Apiaceae). Статус - редкий, узкоэндемичный вид;

· Акантолимон Титова – Acantholimon titovii Lincz. (Limoniaceae). Статус – редкий, эндемичный вид, в последнее время с резко сократившимся ареалом;

· Мытник Чу-Илийский – Pedicularis czuiliensis Semiotr. (Scrophulariaceae). Статус - редкий, узкоэндемичный вид;

· Канкриниелла Крашенинникова – Cancriniella krascheninnikovii (N.Rubtz.) Tzvel. (Asteraceae). Статус – Узкоэндемичное растение монотипного рода;

· Наголоватка мощная – Jurinea robusta Schrenk (Asteraceae). Статус – редкий, реликтовый, эндемичный вид;

· Козлец хантавский – Scorzonera chantavica Pavl. (Asteraceae). Статус – редкий, узкоэндемичный вид, с сокращающейся численностью.

Виды, широко распространенные, но редко встречающиеся на территории ООПТ:

· Каркас кавказский – Celtis caucasica Willd. (Celtaceae). Cтатус – распространенный вид, но редко встречающийся на северо-востоке своего ареала.

Однако, важнейшим моментом является то, что дорога проходит по существующей трассе, и не будет иметь значительного негативного влияния на редкие или исчезающие виды более чем существующей ситуации с человеческой деятельностью в районе проекта, который частично подвергнут интенсивной сельскохозяйственной деятельности, частично используется для выпаса скота. Экосистема в данном районе, таким образом, уже адаптировалась к человеческой деятельности и, тем самым, является гораздо менее чувствительной по сравнению с нетронутой естественной природой. 

Флора и Фауна: методология изучения биоразнообразия вдоль трассы

В результате полевых исследований консультантов, предоставленной информации и полевых изысканий проектировщиков, можно заключить, что трасса проходит по чувствительным средам обитания флоры и фауны. Во время общественных слушаний в августе были обсуждены возможные проблемы с дикими животными на Участке 1.
Команда специалистов по охране окружающей среды КУП посетила участок несколько раз в сопровождении проектировщиков и других экспертов. Они также встречались с местными экспертами на участке, на общественных слушаниях и других встречах в Алматы. Были проведены телефонные интервью с представителями гос. органов и других экспертов. Команда также провела интернет исследование большого количества русских и английских веб-сайтов для определения и понимания ресурсов фауны и проблем в районе трассы Курты-Бурубайтал.

4.1.8
ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Одним из вопросов, рассматриваемых при строительстве автодороги, является сохранение памятников истории и культуры, к которым относятся определенные сооружения, памятные места и другие объекты, связанные с историческими событиями жизни народа. Произведения материального и духовного творчества, представляющие историческую, научную, художественную ценность (старинные постройки, захоронения, археологические объекты). Согласно заключению археологического обследования участка км 2295-2335 под реконструкцию автодороги республиканского значения "Астана-Караганда-Балхаш-Капшагай-Алматы", №АЕС-04 от 20.05.2014 г., проведенного ТОО «Археологическая Экспедиция», хозяйственное освоение территории, отведенной под строительство автодороги на указанном участке, разрешено при соблюдении условий, предусмотренных статьей 39 Закона Республики Казахстан «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия». То есть, после полного археологического изучения памятников, расположенных в зоне строительства автодороги и снятия их с Государственного учета:

· При освоении территорий до отвода земельных участков должны проводиться исследовательские работы по выявлению объектов историко-культурного наследия.

· В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу.

· Запрещается проведение работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия.

На основании приведенного Закона были проведены исследования в Южно-Казахстанской области в пределах полосы отвода земель Участка 1, составляющий 100 м вправо и 100 м влево от оси существующей автодороги (Далее – «Полоса отвода»). 

Экспертиза проведена на территории, общей протяженностью 40,0 км, с захватом территории 200 м вправо и 200 м влево от оси существующей автодороги (Далее – «Территория экспертизы»). 

В ходе проведения Экспертизы на Территории экспертизы было выявлено 8 объектов историко-культурного наследия (Далее – «Объекты ИКН»), из которых:
· 2 Объекта ИКН являются памятниками археологии (объекты №№6, 7);

· 6 Объекта ИКН являются современными поминальными памятниками (объекты №№1-5, 8).

Таблица 4.4. Памятники историко-культурного наследия выявленные в ходе проведения археологической экспертизы на участке 1 

	№
	Объект ИКН
	Географические координаты UTM
	Расположение относительно оси трассы
	Описание Объекта ИКН

	
	Начальная точка участка 1
	43 Т539648.57
4908051.01
	2295 км трассы М36
	

	1
	Современный поминальный памятник
	43 Т541045.38

4907831.30
	Справа от трассы М36
	Установлен Студенову Игорю Петровичу 1961-1993

	2
	Современный поминальный памятник
	43 Т549519.06

4902718.59
	Слева от трассы М36
	Установлен Складанюк Галине Павловне 1960-1993

	3
	Современный поминальный памятник
	43 Т555413.91

489621.72
	Справа от трассы М36
	Установлен Дёрову Павлу Петровичу 1927-1981

	4
	Современный поминальный памятник
	43 Т556228.49

4896373.25
	Справа от трассы М36
	Установлен Джадраевой Зареме Мукашевной 1983-2005

	5
	Современный поминальный памятник
	43 Т557413.71
4895837.37
	Слева от трассы М36
	Установлен собаке с надписью «Чипу верному псу»

	6
	Одиночный курган
	43 Т562936.84

4892888.79
	Справа от трассы М36
	Насыпь кургана уплощенно-полусферической формы, округлая в плане, сложена из земли и камня, слабо задернована. Диаметр 13м, высота 0,3. По внешнему краю у подножия насыпи прослежен ров шириной 0,8 м, глубиной до 0,2 м.

	7
	Курганный магильник
	43 Т564370.19

4891853.56
	Справа от трассы М36
	Состоит из пяти курганов вытянутых по линии ЮЗ-СВ. Насыпи сложены из земли и камня, уплощенно-полусферической формы, округлые в плане. Диаметром насыпей от 11 до 15 м, высота от 0,1 до 0,3 м.

	8
	Современная безымянная могила
	43 Т564864.16

4891753.51
	Слева от трассы М36
	Металлическая ограда мусульманского погребения. Безымянная.

	
	Конечная точка участка
	43 Т572681.85

4886660.62
	2335 км трассы М36
	


В целях обеспечения сохранности Объектов ИКН, выявленных на Территории экспертизы, рекомендовано:
1. В отношении Объекта №6 и 7 (:Установить защитные ограждения по периметру указанного кургана с учетом охранной зоны 50 м. от его границы на весь период строительства автодороги.

2. В отношении Объектов №№1-5, 8 (современные поминальные памятники): Согласовать охранные мероприятия в их отношении на период строительства автодороги в местном исполнительном органе. 

3. При строительстве автодороги, в соответствии с Законом РК от 02.07.1992 г. «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия», необходимо проявлять бдительность и осторожность, в случае обнаружения остатков древних сооружений, артефактов, костей и иных признаков материальной культуры, необходимо остановить все строительные работы и сообщить о находках в местные исполнительный органы или в ТОО «Археологическая экспедиция»

 Социально-экономические характеристики

Дорога проходит в основном через сельские районы с низкой плотностью населения. Общее количество населения 2 районов, через которые проходит данный участок дороги составляет: 

Таблица 4.3 Население районов по на участке 1 

	Район 

	Население (2011)

	Жамбылский
	126 108

	Илийский
	154 124


Поскольку, в большинстве трасса проходит через открытую местность, уровень численности населения, проживающего непосредственно возле дороги, очень низок. 

Жамбылский район

Кастекский (ныне Жамбылский) район был образован 3 сентября 1928 года. 

К 75 летию великого акына Жамбыла Жабаева на основании Постановления Центрального исполнительного комитета Казахстана от 19.05. 1938 года Кастекский район  был переименован в Джамбульский район. На основании Постановления коллегии Президиума Верховного Совета Республики Казахстан от 4 мая 1993 года «Об упорядичении точной транскрипции наименований топонимики с казахским языком на русский язык и переименование отдельных административно-территориальных населенных пунктов РК Джамбульский район стал Жамбылским районом.

На основании Постановления Джамбульского районного Совета народных депутатов №14-7 от 15 февраля 1992 года на территории района были упразднены исполнительные комитеты районного и сельских Советов народных депутатов. 

На основании решения Жамбылского районного Совета народных депутатов №11-680 от 29 ноября 1993 года досрочно была прекращена деятельность районного и 21 сельских Советов  и на территории бывших районного, сельских, поселковых  Советов народных депутатов были введены полномочные представители главы районной администрации.

С января 1994 года решением райсовета №1-6 от 6 января 1994 года были образованы сельские администрации.

Решением акима Жамбылского района №3-46 от 5 марта 1996 года районный и  сельские администрации были упразднены и образованы аппарат акима района и аппараты акимов сельских и поселковых округов.

Указом Президента РК «Об изменениях в административно-территориальном устройстве Алматинской области» от 23 мая 1997 года упразднен Куртинский район и Айдарлинский, Бозойский, Темиржолский, Сарытаукумский сельские округа и Улькенский поселковый округ были переданы в состав Жамбылского района. 

В состав района входит 23 сельских и 1 поселковый округ.

Жамбылский  район расположен в юго-западной части отрогов Заилийского Алатау,  в западной части Алматинской области. Площадь территории составляет 19,3 тыс. кв. км, где размещено 61 населенных пунктов. 

Численность населения района по состоянию на 1 января 2013 года составляет 136 800 человек. Население представлено более 30 национальностями и народностями.

Районным центром является с.Узынагаш, с населением 38 589  человек. 

Жамбылская район относится к районам аграрной направленности. Важным фактором является близость расположения культурного и финансового центра Казахстана - Алматы.

Полезные ископаемые

В месторождениях Кастек, Чинасылсай имеются запасы золота, серебра, свинца и цинка. В Чильбастауском месторождении добываются гравий, цементное сырье. Около села Каргалы имеется большой запас гравийно-песчаной смеси. 
 

Водные ресурсы

 
Крупные реки –Узынкаргалы, Кутырган, Жиренайгыр, Каракастек, Кастек, Жаманты. Поселок Улькен расположен на берегу озера Балхаш.

Сельское хозяйство

За 2013 год объем валовой продукции сельского хозяйства составил 21 681,4 млн. тенге или возрос к уровню 2002 года на 4,7% (4627,9 млн.тг.).

Под посевами сельскохозяйственных культур занято 91,1 тыс. га, что больше уровня 2010 года на 3,4 тыс. га.

Площади выращивания сельхозкультур с применением интенсивной технологии доведены до 6,4 тыс. га (2010г. – 4,1 тыс. га), влагосберегающей технологии - до 6,5 тыс. га (2010г. – 4,6 тыс. га), капельного орошения - до 20 га (2010г. – 15 га).

Зерновые культуры возделываются во всех регионах района и занимают 51,9% всех посевных площадей, объем урожая в течение последних лет превышает 1200,0 млн. тонн (2011г. – 99,2  тыс. тонн).

Ежегодно увеличиваются объемы производства масличных культур, овощей, картофеля, плодов и ягод, винограда.

В районе функционируют 1 элитно-семеноводческое и 2 хозяйства по производству высокорепродуктивных семян сельхозкультур.

По району имеется 293 га садов в плодоносящем возрасте. Ежегодно производится закладка новых садов. В 2011 году посажено 11 плодовых культур.

В целях обеспечения в межсезонный период население района и г.Алматы свежими овощами реализуются меры по развитию тепличного хозяйства.

На сегодня действуют 71 теплиц по выращиванию овощной продукции общей площадью 4,58 га.

В животноводстве наблюдается устойчивый рост производства животноводческой продукции и численности сельскохозяйственных животных.

На сегодня в районе действует 16 племенных субъекта. Удельный вес племенного поголовья крупного рогатого скота в общем стаде составляет 13,05%, овец – 10,5%, лошадей – 12,5%.

В 2013 году объем валовой продукции сельского хозяйства составил 21,6 млрд. тенге. Продукции растениеводства – 10 494,0 млн.тенге, продукция животноводства – 11 127,4 млн. тенге.

Промышленность

В 2013 году объем производства промышленной продукции составил 7 763,8 млн. тенге или возрос к уровню 2002 года на 3,6 % (2 133,9 млн. тенге), индекс физического объема – 101,0%.

Горнодобывающая промышленность и разработка карьеров занимает 13,4% в общем объёме производства района, за отчетный период произведено продукции на 1 046,3 млн. тенге, обрабатывающая промышленность – 76,9%, выпущено продукции на 5 971,2млн. тенге.

Объём электроснабжения, подачи газа, пара и воздушного кондиционирования составил 7,9% общего объёма промышленного производства в районе (618,9 млн. тенге), водоснабжения; канализационной системы, контроля над сбором и распределением отходов, соответственно – 1,6% (127,4 млн. тенге).

Автомобильные дороги и транспорт

Протяженность автомобильных дорог общего пользования в районе составляет 1318 км, из них  412 км республиканского значения, 659 км областного и 247 км местного значения. 

На дорогах областного и районного значения области имеются 13 моста и 511 водопропускных труб.

Среди дорог областного значения асфальтобетоное покрытие имеют 69 км (10%); чернощебеночное покрытие - 561 км(85%); гравийно-щебеночное покрытие – 9 км (1%); без покрытия (грунтовые) – 22 км (3%)

По дорогам областного и районного значения можно отметить, что лишь незначительная их часть находится в хорошем состоянии (86 %). Остальные дороги могут быть классифицированы как дороги в удовлетворительном -11% и неудовлетворительном состоянии -  30%. Дороги районного значения –45% не имеют твердого покрытия. Светофорами и дорожной разметкой оснащен только районный центр, областные дороги и республиканские дороги.

Дороги районного  значения и улицы населенных пунктов не отвечают требованиям ни по скорости движения, ни по осевым нагрузкам и не обеспечивают безопасность дорожного движения. 

Ежегодно в районе проводятся текущий и средний ремонты дорог. В 2012 году произведены текущие, средние и капитальные ремонты дорог района, в 2013 году планируется текущий и средний ремонт улиц населенных пунктов Жамбылского района. 

В районе  имеется автомобильный вид транспорта. Перевозку пассажиров и багажа осуществляет ТОО «TRANSSERVICE», которое располагает оснащенной производственной базой и автостанцией. Действует 1 автостанция. В районе функционирует  20 междугородних маршрутов. 

По сравнению с 2004 годом грузооборот автомобильного транспорта увеличился на 92,1% и составил в 2012 году 196037,0 тыс.т.км, пассажирооборот автомобильного  на 95,2% и составил в 2009 году 219173,4 тыс.пасс.км. 

Через Жамбылский район проходит железнодорожная магистраль общей протяженностью – 110 км. 

Проблемы: 

· высокая степень старения парка автомобилей - эксплуатация свыше 12 лет;

· отсутствие внутрирайонных маршрутов;

· отсутствие стоянок для такси. 

По участку ТОО «ТОП Геодезия» км 2214-2295 (81 км) и ТОО «Каздорпроект» км 2295-2335 (40 км) в 2 км от дороги поселок «Каншенгель» Жамбылского района Алматинской области. Название поселка «Каншенгель» произошло от казахского слова «Калын шенгел» что означает «Густые заросли» местных кустарников называемые «шенгелем». По другой версий, в древности здесь проходили страшные, кровавые войны и тогда все кустарники стали красными от вражеской крови(кровь на казахском «кан»). В начале 18-го века в 60-и км отсюда происходило Великое Анракайское Сражение с джунгарами. Как бы там ни было, все местные жители и старожилы сходятся во мнении, что земля здесь священная. В советское время поселок использовали как перевалочный пункт, когда чабаны(пастухи овец) перегоняли отару(стадо овец) из зимнего(кыстау)в песках, в летнее пастбище (жайлау) в горах и наоборот. Была здесь и летная полоса для самолетов легкой авиации, который ещё до распада Союза ликвидировали. В поселке стояла громоздкая станция связи которая обеспечивала связью даже с самой Москвой, к сожалению в настоящее время тоже не существует. В настоящее время это компактный поселок — микс казахской кочевой культуры и современных технологии.

Копа (каз. Қопа) — село в Жамбылском районе Алматинской области. Входит в состав Самсинского сельского округа. Находится примерно в 53 км к северо-западу от села Узынагаш.

В 1999 году население села Копа составляло 531 человек (260 мужчин и 271 женщина). По данным переписи 2009, в селе Топар проживало 570 человек (299 мужчин и 271 женщина). 

Топар (каз. Топар) — село в Балхашском районе Алматинской области. Административный центр и единственный населённый пункт Топарского сельского округа. 

В 1999 году население села Топар составляло 1327 человек (696 мужчин и 631 женщина). По данным переписи 2009 года, в селе проживало 1305 человек (680 мужчин и 625 женщин). 

Ащису (каз. Ащысу) — село в Жамбылском районе Алматинской области. Административный центр и единственный населённый пункт Сарытаукумского сельского округа.

В 1999 году население села составляло 621 человек (327 мужчин и 294 женщины). По данным переписи 2009 года, в селе проживало 340 человек (173 мужчины и 167 женщин).

Айдарлы (каз. Айдарлы) — село в Жамбылском районе Алматинской области. Административный центр и единственный населённый пункт Айдарлинского сельского округа. 

В 1999 году население села составляло 1246 человек (659 мужчин и 587 женщин).  По данным переписи 2009 года, в селе проживало 1251 человек (623 мужчины и 628 женщин).

На всех вышеуказанных селах, жители занимаются введением животноводства, в частности разведением верблюдов, КРС, лошадей и мелкого рогатого скота.

Земельные участки используют для выпаса скота, а на участках, где имеется плодородная почва, выращивают бахчевые культуры. 

Илийский район расположен в центральной части Алматинской области и граничит на северо-востоке с Балхашским районом, на западе с Карасайским и Жамбылским районами, на юго-востоке — землями города Алма-Аты, на востоке с Талгарским районом.

Около 80 % территории района расположено в пустынной и пустынно-степной зонах: пески Сартаукум и Плато Караой. Плато Караой используется под богарное земледелие. Пески Сартаукум — это зимние и весенне-осенние пастбища. Рельеф характеризуется наличием грядовых и грядо-бугристых песчаных образований.

Климат района резко континентальный. Средняя температура января −7-9 °C, июля 22-25 °C.[4] Годовое количество атмосферных осадков составляет 200-3500 мм.

По территории района протекают реки Или, Каскелен, проложен Большой Алматинский канал, на севере к территории района примыкает Капчагайское водохранилище.

Почвы-светлокаштановые, серозёмные.

Растут типчак, полынь, чий, терескеп, солянка, осока, джида, камыш, саксаул. Обитают волк, лисица, корсак, заяц, кабан.

17 июля 1928 году Илийский район был переименован в Каргалинский район с центром в селе Безводное. В 1970 году на территории района начали издаваться районные газеты «Ильич жолы», «Путь Ильича». Казахи составляют 54,6 %, русские – 30,1%, уйгуры – 1,7%. Площадь – 7 800 км2.
Экономика. По территории района проходит железная дорога Алма-Ата — Семипалатинск, автомобильная дорога Алма-Ата — Капшагай.
По состоянию на 1987 год площадь сельскохозяйственных угодий составляла 435.5 тыс. га, в том числе: пастбища 435,5 тыс. га, пашня 136,7 тыс. га (орошаемая 14,5 тыс. га), сенокосы 2,2 тыс. га, леса 11,9 тыс. га. Посевная площадь в 1987 году составляла под зерновыми культурами 84,6 тыс. га, техническими (в основном сахарная свёкла) 3,4 тыс. га, бахчевыми 1 тыс. га, виноградом 600 га, плодово-ягодными 300 га.
Поголовье скота в 1985 году составляло: крупный рогатый скот 32 тысячи голов, овцы и козы 196,1 тысяч, свиньи 68 тысяч, лошади 3,2 тысяч, домашняя птица 1,6 миллиона.

Предприятия. Алматинский сахарный завод в настоящее время входит в корпорацию «АлматыКант», Рем.база ранее обслуживала сахарный завод, сейчас существует за счет частных заказов, кирпичный завод в настоящее время не функционирует, на месте карьера, где ранее добывалась глина построен склад нефтепродуктов, вместо бывшего завода «КазМрамор», где до 1991 года работало около 1000 человек существует предприятие «Ассыл Тас и К» с численностью рабочих 30-40 человек, завод напитков «ФрутАй», Универсальная база «ТУМА» «АлматыАулКурылысы» на базе птицефабрики «Бент», 2 хлебопекарни и многое другое. На восточной окраине посёлка расположен аэропорт Боралдай.

Акши (каз. Ақши) — село в Илийском районе Алматинской области. Административный центр Куртинского сельского округа. Находится на правом берегу реки Курты, примерно в 82 км к юго-востоку от посёлка Отеген-Батыр, административного центра района, на высоте 507 метров над уровнем моря. 

В 1999 году население села составляло 4662 человека (2300 мужчин и 2362 женщины). По данным переписи 2009 года, в селе проживало 5646 человек (2800 мужчин и 2846 женщин).

Посещение участков: Команда специалистов по охране окружающей среды КУП, которые ответственны за подготовку предварительного отчета ОВОС посетили участок трассы Курты-Бурубайтал:

· 10 июля: посетили участок с инженерами-проектировщиками и представителями Областного Департамента КАД, а также с представителем Всемирного Банка социологом. Это было первое посещение участка, с целью ознакомления с общим направлением трассы и очевидными воздействиями проекта.

· 7 августа: посетили трассу, с сопровождением инженеров-проектировщиков, с целью проверки сельскохозяйственных земель вдоль трассы и потребности дополнительных скотопрогонов.

Обсуждения со следующими людьми по фауне и потенциальных проблемах от строительства трассы были проведены:

· Джубаниязов Жанибек Бисенгалиевич, РГКП «ПО «ОХОТЗООПРОМ», Жусандалинская государственная заповедная зона республиканского значения, Заместитель директора (телефонные переговоры, письма по данным популяций животных и растений) 
Встречи с проектировщиками:

· Султанбек Каримов, ТОО "Каздорпроект", Генеральный директор, Главный инженер проекта Участка 1 (сопровождение во время посещения участков и на общественных слушаниях, телефонные переговоры)

· Ященко С.Ю., ТОО "Дорис", Главный инженер проекта Участка 2 (сопровождение во время посещения участков и на общественных слушаниях)

 Использованные интернет сайты: 

· ru.wikipedia.org

· redbookkz.info

· caspionet.kz

· greensalvation.org

· unesco.org/en/tentativelists

· birdlife.org/datazone/sitefactsheet.

· egov.kz/wps/portal/

· en.wikipedia.org/wiki/Endangered_species
· iucnredlist.org

· wwf.panda.org

Также, несколько сайтов по путешествиям и туризму в Алматинской области имели информацию по дикой природе и вероятности встречи с ними.

Заключение: Команда специалистов по охране окружающей среды КУП добыла информацию из различных источников и от людей, которые знакомы с территорией проекта и проектной трассой. Так как трасса проходит по существующей дороге уже измененного различными проектами, реконструкция трассы внесет лепту в данное антропогенное воздействие, но не будет создавать новые виды воздействий. 

4.2 
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ: УЧАСТОК 1

4.2.1
ВВЕДЕНИЕ

При строительстве автомобильных дорог основными видами воздействий на окружающую среду являются:

· загрязнение воздуха отработавшими газами двигателей автотранспорта;

· загрязнение природной среды дорожно-строительными машинами и механизмами, используемыми на строительных работах;

· шум, вызванный техникой и оборудованием, и различной строительной деятельностью;

· загрязнение продуктами производственной деятельности при добыче дорожно-строительных материалов, разработке грунта, устройстве земполотна и дорожных одежд;

· возможные загрязнения почвенного покрова, поверхностных водных источников, прилегающих к дороге различных видов растительности;

· нарушение мест гнездования птиц и мест обитания животных;

На стадии проведения работ, такое влияние как загрязнение воздуха, уровень шума зависит от расстояния от проезжей части. 

· Загрязнение воздуха и уровень шума от всех транспортных средств, проезжающих по новому маршруту;

· загрязнение пылью и продуктами износа дорожного покрытия и эрозии прилегающей загрязнения почвы дороги в результате захоронения промышленных и бытовых отходов;;

· Случаи смертей животных птиц на дороге;

· Прерывание случайных маршрутов движения;

· Потенциальное загрязнение поверхностного стока с проезжей части и другие загрязнения;

Зоны влияния

Для автодорог выделяются территории, испытывающие воздействия: 

1) Зона влияния: более 3 000 метров, где может быть влияние дороги (например, шум, пыль, загрязнение воздуха);

2) Защитная полоса: территория, граничащая с полосой отвода, на которой ожидается довольно значительное влияние. В некоторых случаях влияние может быть весьма значительным; шум и качество воздуха, водоотвод, загрязнение почвы и т.д.   

3) Резервно-технологическая полоса: прилегающая к дороге территория, которая необходима для экстренных случаев, потенциального использования в будущем, придорожного сервиса, выемки и насыпи. Значительное влияние и изменения в окружающей среде произойдут во время строительного периода.  

Ориентировочные размеры зоны влияния, защитной полосы и резервно-технологической полосы, приведены в Таблице 4.4.

Таблица 4.4 - Ориентировочные размеры зоны влияния, защитной полосы и резервно-технологической полосы

	Наименование территорий,

испытывающих воздействия
	Расстояние от края проезжей части, м,

для экологического класса дороги

	
	I
	II
	III

	Зона влияния
	3000/1500
	2000/1000
	600

	Защитная полоса
	250/150
	150/90
	60/30

	Резервно-технологическая полоса
	30
	12
	-


4.2.2
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА АТМОСФЕРНЫЙ ВОЗДУХ

Строительный и эксплуатационный период

Намечаемая хозяйственная деятельность по строительству и дальнейшей эксплуатации участка автодороги будет сопровождаться эмиссиями в атмосферу загрязняющих веществ с последующим распространением их в приземном слое атмосферы при работе строительной техники (выбросы от строительных работ и от двигателей машин и механизмов) в период строительства, и выбросы от двигателей движущегося по трассе автотранспорта при эксплуатации.

В таблице 4.5 приводится перечень видов работ, наименование и характеристика источников выделения эмиссий в атмосферу при строительстве и эксплуатации скоростной трассы. 

Таблица 4.5 – Характеристика источников выбросов в атмосферу

	Виды работ
	Наименование и характеристика источников выделения эмиссий
	Наименование возможных эмиссий в атмосферу

	1
	2
	3

	Строительство дороги 
	Выделение пыли грунта и строительных материалов при работе машин и механизмов
	Пыль неорганическая

	
	Выделение продуктов сгорания топлива в ДВС машин и механизмов
	Азота диоксид, сажа, углерода оксид,  бенз(а)пирен, углеводороды

	
	Сварочные работы
	Оксид железа, марганец и его соединения, фтористый водород

	
	Покрасочные работы
	Уайт спирит, ксилол

	Эксплуатация дороги
	Выделение продуктов сгорания топлива в ДВС автотранспорта 


	Азота диоксид, сажа, серы диоксид, 

углерода оксид, углеводороды С12-С19, соединения свинца


В состав выбросов двигателей автомобильного транспорта входит ряд компонентов, из которых существенный объем занимают токсичные газы: оксид углерода, углеводороды, диоксид азота, соединения свинца, диоксид серы и твердые вещества (сажа).
Оценка уровня загрязнения воздушной среды в результате выхлопных газов основана на компьютерной программе. Перечень и объемы загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу в период строительства и эксплуатации объекта представлены в таблице 4.6. Значения предельно-допустимых концентраций (ПДК) загрязняющих веществ приняты по санитарно-эпидемиологическим правилам и нормам «Санитарно-эпидемиологические требования к атмосферному воздуху». № 629 от 18 августа 2004 года. Данные, занесенные в таблицу, получены путем суммирования выбросов вредных веществ по каждому ингредиенту рассчитанных в Приложении 1 с использованием методик, согласованных Министерством охраны окружающей среды Республики Казахстан. Оценка воздействия на атмосферный воздух в период эксплуатации производится с учетом роста интенсивности движения транспорта до 2028 года (по данным ТЭО).

В качестве расчетной величины принимаются концентрации вредных веществ, содержащихся в отработавших газах при работе различных типов автомобилей в смешанном потоке в зависимости от интенсивности движения. Воздействие на атмосферу считается допустимым, если содержание вредных примесей в атмосферном воздухе населенных мест не превышает предельно-допустимые концентрации, установленные в СанПиН "Санитарно-эпидемиологические требования к атмосферному воздуху" от 18 августа 2004 года N 629.

Таблица 4.6 Перечень загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу (Предельно допустимые концентрации (ПДК)

	Код

загряз. в-ва
	Наименованиезагрязняющеговещества
	ПДК м.р. мг/м3
	ПДК с.с. мг/м3
	ОБУВ мг/м3
	Классопасности
	Выбросы,

тонн

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	Общие выбросы загрязняющих веществ в период строительства

	0123
	Железаоксид
	
	0,04
	
	3
	0,0849

	0143
	Оксидмарганца
	0,01
	0,001
	
	2
	0,0094

	0301
	Диоксидазота
	0,085
	0,04
	
	2
	80,2623

	0328
	Сажа
	0,15
	0,05
	
	2
	14,2779

	0330
	Диоксидсеры
	0,5
	0,05
	
	3
	16,5329

	0337
	Оксидуглерода
	5,0
	3,0
	
	4
	595,0564

	0342
	Фтористыесоединения
	0,020
	0,005
	
	2
	0,0034

	0703
	Бенз(а)пирен
	
	1*10-5
	
	1
	0,0002

	0616
	Ксилол
	0,2
	
	
	3
	0,1845

	2752
	Уайт-спирит
	
	
	1,0
	
	0,1845

	2754
	Углеводороды
	1
	
	
	4
	84,5841

	1310
	Альдегиды
	0,015
	0,075
	
	3
	6,2764

	2907
	Неорганическаяпыль (SiO2выше 70%)
	0,150
	0,05
	
	3
	1827,7552

	2908
	Неорганическаяпыль (SiO2 70-20%)
	0,300
	0,100
	
	3
	1115,6786

	
	Итого:
	
	
	
	
	3740,8907

	Выбросы загрязняющих веществ в период эксплуатации    

	0328
	Твердыечастицы (сажа)
	0,15
	0,05
	 
	2
	56

	0337
	Углеродаоксид
	5
	3
	 
	4
	193974

	0301
	Диоксидазота
	0,085
	0,04
	 
	2
	3586

	0330
	Диоксидсеры
	0,5
	0,05
	 
	3
	266

	2754
	Углеводороды
	 
	 
	50
	 
	1109

	0184
	Свинец и его неорганические соединения
	0,001
	0,0003
	0,005
	1
	487

	 
	Итого:
	 
	 
	 
	 
	199478


Оценка уровня воздействия предприятия на воздушный бассейн селитебной территории осуществляется на основе моделирования распространения эмиссий в атмосфере, согласно «Методики расчета концентраций в атмосферном воздухе вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий. РНД 211.2.01.01-97». При расчете рассеяния выбросов от автотранспорта и определения концентрации токсичных веществ на расстоянии 20 метров от дороги используется модель Гауссового распределения примесей в атмосфере на небольших высотах. Результаты расчетов загрязнения атмосферного воздуха представлены в 1.2.

При расчетах загрязнения принята максимально разовая концентрация (ПДК) в соответствии с СанПиН «Требования к атмосферному воздуху населенных мест» № 3076 от 18.09.2004г, №841 от 3.12.2004г., утвержденными Министерством здравоохранения Республики Казахстан. 

Расчеты были выполнены и представлены в Таблице 4.7.

Таблица 4.7 – Результаты расчетов рассеивания выбросов от автотранспорта

	Видвыбросов
	Концентрация загрязнений в атмосфере на расстоянии

в 20 метрах от кромки проезжей части дороги, мг/м3
	Предельно допустимые максимально разовые концентрации ПДКм.р.,  мг/м3
	Среднесуточные предельно допустимые концентрациитоксичных составляющих отработавших газов в воздухе населенных мест,мг/м3
	Классопасности

	1
	2
	3
	3
	4

	Окисьуглерода
	0(056
	5,0
	3,0
	4

	Углево​дороды
	0(011
	1,0
	1,5
	3

	Окислыазота
	0(0056
	0,085
	0,04
	2

	Соединениясвинца
	0(000032
	0,0010
	0,0003
	1


Выводы по строительному и эксплуатационному периоду:

Строительный период: результаты расчетов выбросов в атмосферный воздух на строительный и эксплуатационный период были в пределах установленных значений по казахстанскому законодательству. Поскольку дорога в основном проходит через открытые земли только с несколькими чувствительными зонами, вредное воздействие на общество будет минимальным. Трасса проходит близко только к следующим чувствительным зонам: жилые зоны на км 43, км 220, км 307 и на км 349. Дома расположены близко к существующей дороге, которая будет использоваться при строительстве новой. Очень важно не допустить организацию строительных складов или строительных участков вблизи данной зоны. Во время строительного периода необходимо проводить регулярный мониторинг согласно Казахстанским лимитам и международным (например, ВОЗ) если параметры не регулируются. Подрядчик будет ответственен за мониторинг, который будет подотчетен консультанту по надзору за строительством и местным природоохранным органам.

Эксплуатационный период: Результаты расчетов показывают, что величина транспортного воздействия на атмосферный воздух не превышает предельно допустимых концентраций на расстоянии 20 м от ближайшей полосы движения. Концентрации токсичных веществ, содержащихся в отработавших газах в пределах прилегающей к дороге территории - резервно-технологической полосы, во время эксплуатационного периода будут в пределах допустимых ПДК, и не будут оказывать отрицательного влияния на окружающую среду.

4.2.3
ОЦЕНКА УРОВНЯ ШУМА И ВИБРАЦИИ

Строительный период

Технологические процессы при строительстве дорог являются источником интенсивного шума, который может отрицательно повлиять на здоровье человека. Интенсивность шума от дорожно-строительной техники и механизмов зависит от типа техники и оборудования, вида привода, режима работы и расстояния от места строительных работ до жилой зоны. Особенно сильный шум создается при работе бульдозеров, вибраторов, компрессоров, экскаваторов, дизельных грузовиков. Шум, образующийся в ходе строительных работ, носит временный и локальный характер, но все же может являться раздражительным воздействием.

Согласно ГОСТ 12.1.003-83 «Шум» установлены нормы уровня шума ПДУ 70-80 дБА. Зоны с уровнем шума выше 80 дБА должны быть обозначены знаками безопасности. Для обеспечения допустимых уровней шума, планом строительных работ должно исключаться выполнение работ в ночное время. Для звукоизоляции двигателей дорожных машин следует применять защитные кожухи и капоты с многослойными покрытиями из резины, поролона. Такие мероприятия могут снизить уровень шума на 5 дБА.

Выводы. Строительный период:

Ввиду общей изолированности территории проекта, можно сделать вывод, что будет ограниченное воздействие шума на жилые дома или чувствительные зоны. Только в нескольких местах есть исключения, где проектная трасса проходит близко к чувствительным зонам: это дома на км 43, км 220, км 307 и на км 349. Здесь дома расположены близко к существующей дороге, которая будет использоваться при реконструкции дорог. Из опыта и профессионального суждения, можно предсказать, что уровень шума будет ниже уровня, рекомендованного в нормативных документах, упомянутых выше. Из-за строительства незначительно увеличится интенсивность транспортного потока по существующей дороге и на подъездных и примыкающих дорогах, ведущих к проектной трассе.

Проектировщиком были определены возможные месторасположения карьеров на Участке 1. Все они расположены к северу от предлагаемой дороги на расстоянии не менее 5 км. Месторасположения карьеров утверждены и выбранный Подрядчик, по консультации с Инженером и местными властями по вопросам экологии, предложит какие расположения являются самыми подходящими для начала эксплуатационной деятельности. Тем не менее, какие бы карьеры не использовались, существующие второстепенные дороги будут использоваться для проезда к проектной трассе. 

На существующей трассе маловероятно, что строительная техника значительно повлияет на интенсивность транспортного потока и уровень шума близ поселков. Тем не менее, подрядчик должен будет провести замеры уровней шума до начала любых работ и затем проводить регулярный мониторинг уровней шума во время строительства. На второстепенных дорогах пересекаемых проектной трассой и на любых подъездных дорогах строительная техника значительно увеличит транспортный поток и возможно увеличение уровня шума близ жилых зон. Подсчет транспортного потока на всех возможных подъездных путей к дорожно-строительному участку вместе с регулярной программой мониторинга будет подготовлен до начала строительного периода в рамках экологического комплексного обследования и мер по управлению.

Эксплуатационный период

Наибольшее влияние на уровень шума оказывают транспортные факторы: интенсивность движения, типы машин, скорость движения, эксплуатационное состояние автомобилей, транспортно-эксплуатационное состояние автодороги. Источниками шума на автомобиле являются двигатель и шины. К самым шумным относятся тяжелые грузовые автомобили и автопоезда с дизельным двигателем, к самым «тихим» - легковые автомобили высоких классов.

Предельно-допустимые уровни шума (ПДУ) шума – это уровень фактора, который при ежедневной работе (в течение всего рабочего стажа) не должен вызывать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений.

Эти расчеты шума во время эксплуатационного периода показаны в приложении 1.2.
ПДУ шума при расчете приняты в соответствии с «Нормативами уровней шума в помещениях жилых и общественных зданий и на территории жилой застройки» №841 от 3.12.2004г Министерства здравоохранения Республики Казахстан.

Допустимые значения максимальных уровней шума, создаваемыми автомобильным транспортом, приняты в соответствии с вышеуказанными нормативами - 70 дБА. Анализ полученных результатов показывает, что расстояние от дороги до санитарной нормы по шуму в 70 дБА составляет без установки барьеров 20 метров, с установкой барьеров 10 метров и отрицательного влияния на условия  проживания  населения оказывать не будет.

Выводы по эксплуатационному периоду:

Ссылаясь на выше изложенное, только в нескольких местах есть исключения, где дорога проходит близко к чувствительным зонам: дома на км 43, км 220, км 307 и на км 349. Здесь дома располагаются близко к существующей дороге, которая будет использоваться при строительстве новой. Из опыта и профессионального суждения, можно предсказать, что уровень шума будет ниже уровня, установленного в нормативных документах, упомянутых выше.

При эксплуатационном периоде прогнозируемое воздействие шума на жилые или чувствительные зоны будет минимальным, и при необходимости, может быть уменьшено за счет инженерных приспособлений, таких как, шумозащитные барьеры, зеленые насаждения и элементы ландшафта. Такой подход был успешно применен в проекте, финансируемом Всемирным Банком «Проект дорог Юг-Запад», у которого те же цели, методы, размеры и проблемы. Необходимо регулярного проводить мониторинг уровня шума и характеристик вдоль проектной трассы и примыкающих к ней дорог. Если будут необходимы дополнительные меры по снижению уровня шума, они будут включены в бюджет контракта на содержание и ремонт дорог и выполнены в рамках данного контракта. 

4.2.4
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ВОДНЫЕ ОБЪЕКТЫ

Данный раздел включает описание: 1) доступности воды для строительства и эксплуатации дороги, и 2) возможное воздействие, включая загрязнение, которое может повлечь проект трассы на водные источники данной зоны: поверхностные и подземные. 
Потребность в воде в строительный период 

В процессе строительства объекта вода используется на хозяйственно-бытовые нужды, производственные нужды и для питья строительных рабочих. 

Использование воды в процессе строительства невелико. На производственные нужды вода расходуется для подготовки бетонов и растворов. В соответствии с ресурсными сметами расход воды на эти нужды составит 160131 куб.м за весь период строительства. 

Расчет хоз-питьевого водопотребления осуществлен по количеству работников и продолжительности периода строительства. Т.к. продолжительность периода строительства 38 месяцев, а число работающих 198 человек в наибольшую смену из них ИТР 60 человек, то, приняв расход на одного работающего 25 л/сутки на ИТР 12 л/сутки.

Расчетный период строительства = 798 суток.

Потребление воды для питья рассчитано в соответствии с законодательством Республики Казахстан. Водопотребление в строительный период основано в среднем 281/день на человека согласно СНиП 2.04.01-85. Потребление воды для хозяйственных нужд (стрика, готовка и т.д.) на основе количества сотрудников – 198 человек и строительного периода (798 дней) и приведены в таблице 4.8. 

Таблица 4.8 – Объемы водопотребления на питьевые и х\б нужды и образования х/б сточных вод на этапе строительства автодороги
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Выводы по водным ресурсам на строительный период

В процессе строительства объекта вода используется на хозяйственно-бытовые нужды, производственные нужды (приготовления смесей, подпитка система мойки колес, орошение открытых грунтов. Источником водоснабжения является привозная вода. Обеспечение безопасности и качества воды будет обеспечиваться в соответствии с «Инструкцией о качестве и безопасности пищевой продукции», утвержденной Постановлением Правительства Республики Казахстан от 29 ноября 2000 года№1783. 

Техническое водоснабжение намечено получать из р.Курты, частично с артезианской скважины, расположенной в п.Каншенгель, скважина самоизливающаяся, дебит ее 0,5л/сек. Для получения нужного объема, необходимо заложить котлован(емкость) на определенный запас воды, т.к. вода растекается, фильтруется и испаряется без пользы. Вода солоноватая (минерализация 3125,3мг/дм3), пригодная для указанных целей. На км 2325+750(306+00) влево 30м, ниже трубы (размытая рисберма на глубину 1,5-2,0м) выклиниваются грунтовые воды, при увеличении размеров котлована, можно частично использовать, как источник водоснабжения.

Питьевое водоснабжение – колодец на 8 км а/д Каншенгель - Топар вправо 500м, дебит его 0,1л/сек. Колодец на км 2325+750 (пк306+00) влево 200м, дебит 0,5л/сек, качество воды соответствует требованиям ГОСТ 2761. 

Согласно информации, полученной в ходе подготовки ОВОС / ОВОС область обладает богатыми запасами грунтовых вод. Поверхностные воды (т.е. река Курты) имеет объем для подачи воды в технологических целей в процессе строительства. По предварительным расчетам потребностей в воде в период строительства предполагается, что имеются разумные объемы воды для строительной деятельности и источники воды, не будут затронуты. Потребности в воде во время эксплуатационного периода 

Забор воды будет происходить на хозяйственно-бытовые нужды дорожно-эксплуатационных предприятий. Вода также потребуется для различных целей в зонах отдыха/придорожного сервиса. 

Вывод по водным ресурсам на эксплуатационный период

На основании потенциальных требований к воде, во время эксплуатационного периода, а также известные резервы поверхностных и подземных вод, имеется в наличие достаточное количество воды для всех видов деятельности эксплуатации, и имеющиеся водные источники не попадут под воздействие. Предполагается, что некоторые источники воды например река Курты _ с интенсивностью потока 190 080 000 л / сутки, а артезианская скважина в селе Каншенгель с выходом 43 200 л / сутки) будут использовать во время эксплуатации. 
Загрязнение водных ресурсов

Есть два сезонных рек - Ащысу и Отеген в разделе 1 и один - Курты в разделе 2. которые потенциальные экологические риски, связанные со строительством мостов, если меры по смягчению последствий не не реализованы. Для Ащысу и Отеген подрядчики обязаны проводить земляные работы и основные мостовых конструкций во время сухого сезона, с тем чтобы избежать водной эрозии и последствий мутности ниже по течению и реализации мер по смягчению последствий, предусмотренных в ПУОС. Для Курты - меры по смягчению последствий для защиты реку будет включать в себя, тщательной организации работ в водоохранной зоне, предотвращения аварийных разливов, строительство седиментации ловушек / барьеров для предотвращения Ливневые стоки, и других мер по смягчению последствий, предусмотренных проектной и сайт-специфической ПУОС,

Есть две сезонные реки – Ащысу  и Отеген в участке 1 и одна Курты в участке 2. Которые имеют потенциальные экологические риски, связанные со строительством мостов, если меры по смягчению не будут реализованы. Для Ащысу и Отеген, Подрядчикам необходимо проводить земляные работы и  основные мостовые сооружения во время сухого сезона, в целях избежание водной эрозии и последствия помутнения, а также внедрить меры по смягчению, описанные в ПУОС, характерного для участка. Для Курты – меры по смягчению, с целью защиты реки, которое будет включать тщательную организацию работ в водоохраняемой зоне, предотвращение случайных разливов, строительство седиментационной ловушки/ барьеров, в целях предотвращения ливневых стоков, и другие меры по смягчению описанные проектированием и ПУОС, характерного для участка. 
Выводы по загрязнению подземных вод: строительный и эксплуатационный период 

На основании уровня подземных вод на Участке 1 и характеристик проекта, можно сделать вывод, что загрязнение поземных источников за строительный и эксплуатационный период не произойдет. Существенных работ ниже плодородного слоя, таких как выемка и бурение, не ожидается. Вода для строительных работ и для лагерей будет забираться в относительно небольших количествах из существующих скважин или водопроводов. В общем, обеспеченность водой не является проблемой в районе проекта. Будут применяться меры предотвращения розливов. Также, самый верхний водный горизонт, который обычно не используется для питьевой воды, не будет нарушен работами.

Также, во время эксплуатационного периода загрязнение подземных вод не произойдет, при условии, что требования по лучшим практикам отражены в проекте и надлежащим образом внедрены. Например, ключевой практикой предотвращения загрязнения подземных вод может быть эффективная система водоотвода, которая быстро доставляет воду в верхние водотоки, не позволяя застаиваться и просачиваться в землю. Также, хоть общее количество выбросов на Участке 1 большое, концентрации веществ в поверхностном стоке будут относительно малыми.

Загрязнение поверхностных вод во время эксплуатационного периода

Система дорожного водоотвода, разработанная в настоящем проекте, состоит из ряда сооружений и отдельных конструктивных мероприятий, предназначенных для предотвращения заболачивания и затопления дороги, а также для перехвата и отвода воды, поступающей к земляному полотну. Для отвода стока с дороги проектом предусматривается устройство боковых водоотводных канав (кюветов), труб для пропуска водотоков и воды под земляным полотном и предотвращения возможности застоя ее вблизи дороги в течение длительного времени, что может привести к заболачиванию прилегающей к дороге территории.

Водопропускные сооружения устраиваются в местах пересечения автодороги с водотоками, суходолами, поливными каналами и сбросными каналами. В данном проекте приняты трубы круглые и прямоугольные, указанные в Приложении 1.4.. 

Несмотря на то, что проект дренажной системы был выполнен в соответствии с лучшей инженерной практикой, некоторые местные проблемы и недоработки могут быть обнаружены во время или после завершения строительства. Любые недостатки должны быть устранены на ранних стадиях, а мониторинг водоотводной системы должен проводиться во время эксплуатационного периода.

Загрязнение поверхностного стока с автомобильных дорог 

Оценка загрязнения поверхностного стока с автомобильных дорог и выявление необходимости его очистки производится расчетом предельно-допустимого сброса веществ в водный объект. Под предельно допустимым сбросом (ПДС) веществ в водный объект понимается масса вещества в сточных водах, максимально допустимая к отведению с установленным режимом в данном пункте водного объема в единицу времени с целью обеспечения качества воды в контрольном пункте.

В детальном проекте рекомендуется произвести расчет предельно-допустимых сбросов ПДС с мостовых переходов, расположенных на участках проектируемой автодороги,  через реки, имеющие постоянные стоки. 

Расчет ПДС произведен в соответствии с "Рекомендациями по требованиям учета для защиты окружающей среды при проектировании дорог и мостов" Москва, 1995.

Вывод по загрязнению поверхностных вод: эксплуатационный период 

Исследования, которые привели к выше обозначенным показателям, показывают, что выброс загрязнений находится в пределах ПДС, и в случае соблюдения всех норм и процедур, не будет иметь воздействия на водные источники за эксплуатационный период.  
Карьеры

Потенциальные карьеры были определены проектировщиками. Существующие карьеры получили одобрение по ОВОС от уполномоченных органов, и таким образом, можно предположить, что они не будут влиять на чувствительные водные горизонты, которые используются как источник питьевой воды. Более того, кроме случайных розливов (маловероятно, что специально) разработка карьеров имеет незначительный риск загрязнения. Наибольший риск связан с неправильным закрытием и рекультивацией, что может привести к превращению их в нелегальные свалки, которые уже имеют значительный риск загрязнения. Важной частью закрытия карьера, таким образом, является разборка и/или блокирование всех подъездных дорог.

Добыча гравия на берегу рек скорее всего будет иметь допустимо низкое воздействие на окружающую среду, при наличии лицензии и под надзором уполномоченных органов. В общем, высокая динамичность рек в районе проекта, особенно высокие уровни наносов из-за близости гор и весенних паводков, которые несут эти наносы вниз по течению, говорят о низкой чувствительности данных рек к добыче гравия. Данный потенциальный источник строительных материалов, особенно гравия, не должен исключаться только из-за экологических соображений

Строительные лагеря

В строительных лагерях скапливается значительное количество мусора от рабочих и персонала, которые будут работать и жить неподалеку от проектируемой трассы. При таких масштабах строительства, количество рабочих одновременно присутствующих на участке будет достигать нескольких сотен и возможно больше. Подсчитано что будет 300 рабочих мест. На данной стадии невозможно определить месторасположение рабочих поселков. Так как Участок 1 в основном проходит через сельскохозяйственные земли, необходимо предотвратить загрязнение почв и подземных вод. Поэтому необходимо будет обеспечить вывоз мусора, что должно быть предусмотрено в проекте рабочих поселков.
Выводы по воздействию на водные объекты 

В целом, воздействие на подземные и поверхностные воды ожидается незначительным. На Участке 1 выемки грунта, которая могла бы повлиять на режим подземных вод и изменить водный баланс, не будет. Водотоки и реки будут пересекаться мостами, с надлежащими габаритами. В земляном полотне будет установлено достаточное количество водопропускных труб для предотвращения заторов воды и последующего заболачивания.
4.2.5
ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ПОЧВЫ И ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ


Воздействие на почвы

Очистка территории, выемка и засыпка насыпи, устройство земляного полотна обычно является основным воздействием на почвы и недра. Существенный объем плодородного слоя почвы необходимо будет снять для строительства дороги и объездных путей, карьеров, рабочих поселков и другой строительной деятельности. На таких территориях есть возможность загрязнения, нарушения и ущерба почвенному покрову. В частности, почва может быть уплотнена и повреждена вдоль временных подъездных дорог и на участках строительства. Нарушение почв неминуемо, и это будет более критичным на территориях, почвы которых определены под вторую группу. Однако это можно минимизировать при выполнении правильных строительных процедур. 

Загрязнение почвы 

Также значительна возможность загрязнения почв и недр на проектной трассе и примыкающим к ней дорогам. Такое загрязнение может затем перейти на поверхностные и подземные воды и на сельскохозяйственную деятельность вблизи от проектной трассы. Некоторые загрязнения могут возникнуть во время обычных строительных работ, но наиболее серьезные загрязнения могут возникнуть при утечке топлива и при длительном хранении строительных материалов без соблюдения мер предосторожности.

На стадии строительства наиболее значительным загрязнением будет загрязнение подпочвенного слоя, который будет оголен после снятия плодородного слоя. Материалы, используемые для дорожных слоев, могут вызвать загрязнение. При условии, что источники инертных материалов (песок, гравий, грунт, щебень) для строительства будут привозиться из местных карьеров, загрязнения слоя основания не ожидается.

Загрязнение почвы также может произойти во время эксплуатационного периода. Основным гигиеническим критерием оценки опасности загрязнения почвы химическими веществами является (ПДК) - предельно допустимое количество этого вещества в мг/кг абсолютно сухой почвы, которое гарантирует отсутствие отрицательного прямого воздействия на здоровье человека. Оценка опасности такого воздействия ведется по свинцу, являющимся индикатором присутствия в почве других токсичных элементов. Предельно-допустимая концентрация свинца в почве (ПДК) в Республике Казахстан согласно «Нормативов предельно-допустимых концентраций вредных веществ, вредных микроорганизмов и других биологических веществ, загрязняющих почву», утвержденных совместным Приказом Министра здравоохранения РК от 30.01.2004 г. №99 и Министра охраны окружающей среды РК от 27.01.2004 г. №21-п, установлена на уровне 32 мг/кг.

Согласно расчетам уровня свинца на дистанции 20 метров от дороги от 14 до 47 мг/кг.МДК свинца в почве составляет 32 мг/кг. Соответственно, на дистанции 20 метров измеренный свинец в почвах в некоторых областях довольно выше, чем МДК. Там, где есть мусор, сломанные дорожные покрытия и шины, сломанная выхлопная труба автомобиля, утечка топлива и смазочные материалы, или небрежные действия водителей и обслуживающего персонала, и другое плохое управление и техническое содержание дорог, может возникнуть дополнительные загрязнения и повышения уровня свинца.
Противогололедные материалы, особенно соли, попадающие с осадками и таянием снега с дороги на придорожную полосу, не менее опасны, чем другие токсичные материалы. Так за предел допустимой концентрации CL (хлориды) при воздействии противогололедных веществ на почвы в придорожной полосе данной зоны принят уровень – 0,04%. При значительном накоплении они могут менять биологический состав почвы придорожной полосы.

Эрозия почвы

Несмотря на то, что вся территория, через которую проходит данная трасса, окружена горами на севере и юге, территория проекта находится на плоскогорье. При проверке проектной документации командой КУП было отмечено, что Участок 1 находится 560-625 метров над уровнем моря; проектом не планируется выемка грунта и градусы продольных уклонов очень малы. Средняя высота насыпи составляет на 2-3 м выше уровня земли. На основании этих параметров, даже при очень сухих или очень влажных условиях эрозия почв или оползни не ожидаются.

Выводы по воздействию на почвы: строительный и эксплуатационный период

На основании исследований и характеристик данной территории, можно сделать вывод о том, что при соблюдении надлежащей строительной технологии, вредного воздействия на почвы и недра во время строительного и эксплуатационного периода, такого как загрязнение, эрозия и оползень, не возникнет. Также в период эксплуатации не будет оказано негативное воздействие на почву и недра.
4.2.6
ВОЗДЕЙСТВИЕ ФЛОРУ И ФАУНУ

К одной из задач при проектировании и реализации проекта трассы является охрана природных экологических комплексов, включая растения, животных, и естественные ландшафты. Особой охране подлежат редкие, или находящиеся под угрозой исчезновения виды животных и растений.

Строительство дороги и ее эксплуатация могут воздействовать на животный и растительный мир либо 1) вовремя строительства путем потери и разрушения мест обитания, либо 2) во время эксплуатации воздействия загрязняющих веществ на флору и фауну. Транспортные выбросы в воздух могут вызывать разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и нарушать другие функции растений. Трасса также может воздействовать на отдельные виды животных, которые проходят через трассу или проживают близ нее, из-за разделения популяций некоторых животных на мелкие неустойчивые группы.

Загрязнение растительности приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних растений. При разработке мероприятий по уменьшению вредных воздействий на флору следует учитывать, что широколиственные растения лучше, чем хвойные переносят загрязнение воздуха, так как процессы транспирации в них происходят активнее. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно и находится в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автодороги. У некоторых растений чувствительность к загрязнению отработавшими газами автотранспорта выше, чем у человека и животных. Из неорганических загрязнителей, способных оказывать значительное воздействие на природную среду, следует отметить различные противогололедные химические вещества, прежде всего, соли. Соли отрицательно действуют на прилегающие к дороге территории, почву, растения, насекомых, животных и птиц. Под воздействием этих солей структура и физико-химические свойства грунтов ухудшаются, что негативно сказывается на всех растениях.

Вредное воздействие солей на зеленые насаждения и растения происходит как при прямом контакте с надземными частями, так и через корневую систему. Прямой контакт с солями приводит к разрушению тканей растений, особенно коры. Концентрирующиеся в почве ионы натрия препятствуют поглощению корневой системой растений питательных веществ.

Во время эксплуатационного периода, в результате загрязнения придорожной полосы тяжелыми металлами, солями, нефтепродуктами и другими вредными веществами, съедания растительности животными и птицами, возможно отравление и гибель различных представителей фауны. Однако, новые насаждения и ландшафт могут минимизировать загрязнение в окрестностях дороги.

Кроме того, при переходе больших и медленных животных через дорогу, они могут быть убиты. Ежи очень часто попадают под влияние, а также лисы, мыши, крысы очень часто погибают. Хотя такие случаи не благоприятны, общее количество убитых на дороге животных, в общем, не так высоко. 

Выводы по воздействию на животный и растительный мир: строительный и эксплуатационный период

Согласно предварительным наблюдениям небольшое количество деревьев будет вырублено в пределах полосы отвода. Компенсационные меры - посадка как минимум такого же количества деревьев, и дополнительного резерва для не проросших саженцев. Данные мероприятия по озеленению предусмотрены в отдельном контракте и не будет частью договора строительства дорог. 
На основании вышеизложенного, полевых исследований и обсуждений, нет свидетельств того, что Участок 1, который проходит по существующей дороге, будет иметь значительное воздействие на животных или на любые редкие, исчезающие или уязвимые виды.

4.2.7
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА СОЦИАЛЬНУЮ СРЕДУ

Во время строительства и эксплуатации, шумовое загрязнение, загрязнение воздуха и воды может повлиять на население, проживающее поблизости и, при экстремальных условиях, повлиять на здоровье людей, особенно на социально-уязвимые группы; пожилых, больных и детей. Однако, как было описано выше, шумовое загрязнение, загрязнение воздуха и воды не будет значительным. 

Под строительство дороги также потребуется изъять земли, что может повлиять на доход людей и их уровень жизни на короткий период. В случае с данным проектом, изьятие построек, подлежащих под строительство дороги отсутствует на участке 1. Данный вопрос подробно рассматривается в Плане Действий по Переселению (ПДП).
Развитие дороги может иметь некоторое воздействие на экономическую деятельность местного населения на настоящей дороге. Однако, должно быть отмечено, что имеется только несколько экономической деятельности возле плана трассы (в Каншенгель), которые не ожидается перемещать и негативные воздействия будут минимальными.  

Комитет автомобильных дорог считает важным рассмотреть обустройство сервисных зон, и согласно проекту, рассматривается возможность обустройства потенциальных зон отдыха/сервиса. Обычно такие зоны имеют места для отдыха, заправки, покупки товаров и для питания, и возможно для ночевки. Данные зоны могут служить торговой площадкой для местных фермеров и продавцов. Установка информационных знаков о направлениях в поселки и местные сервисы и временное обеспечение места для местных торговцев смягчит некоторую потерю торговли. Данный вопрос описан в подразделе 4.3.6 настоящего отчета.

В Казахстане отсутствует механизм компенсации потери торговли бизнесами. Также, как и такая потеря бизнеса и дохода не предусмотрена ни в одной Операционной Политике Всемирного Банка, также как и нет свидетельств того, что такие меры не покрываются ни в каких других законодательствах развитых и развивающихся стран. В некоторых странах (Великобритания), бизнесы, которые могут доказать, что они значительно пострадали из-за строительства дороги вблизи, могут получить льготы в налогообложении.

Несмотря на то, что будет оказано незначительное негативное воздействие на местную экономику, в целом, дорога принесет огромную пользу для местной, региональной и национальной экономики. Скоростная, безопасная и доступная при любой погоде дорога позволит эффективно и быстро перевозить грузы между Китаем, Казахстаном, Россией, а также в сторону Европы и Центральной Азии. Товары, произведенные внутри этих стран, будут быстро доставляется по маршруту. Сельскохозяйственная продукция с той территорий, где это является основным занятием, и другие продукты местного производства могут быть быстро транспортированы на более крупные рынки, и не только в Алмату. Рабочая сила также сможет более свободно передвигаться между странами, также будет развивать наиболее значимый для региональной и международной экономики туризм, использование природных и социальных особенностей Казахстана. Большие поселения вдоль дороги, Каншенгель, Ащысу, Айдарлы смогут быстро передвигаться из городов в другие городские центры на юге и центрального Казахстана. Возникнет больше возможностей для трудоустройства и развития бизнеса.

Вывод по воздействию на социально-экономическую среду: строительный и эксплуатационный период

Будут иметь место некоторые негативные воздействия на социально-экономическую среду, включая различные нарушения во время строительного периода и возможные потери в торговле и бизнесе на существующей дороге, но в целом строительство скоростной трассы благоприятно повлияет на социально-экономическую среду.

4.2.8
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Археологические исследования территории, попадающей в зону строительства дороги должны выполняться заранее. Во время детальных полевых исследований на отведенном участке дороги обнаружены 8 объектов историко-культурного наследия (Далее – «Объекты ИКН»), из которых:

· 2 Объекта ИКН являются памятниками археологии (объекты №№6, 7);

· 6 Объекта ИКН являются современными поминальными памятниками (объекты №№1-5, 8).

Общепринятой практикой в Казахстане принято публиковать научные статьи по восстановленным материалов, тем самым способствуя развитию знаний и осведомленности по истории Центрально-Азиатского региона и Казахстана.

В целях обеспечения сохранности Объектов ИКН и памятников, выявленных на Территории экспертизы, ТОО «Археологическая Экспедиция» предоставила следующие рекомендации:  

1. В отношении Объекта №6 и 7: Установить защитные ограждения по периметру указанного кургана с учетом охранной зоны 50 м. от его границы на весь период строительства автодороги.

2. В отношении Объектов №№1-5, 8 (современные поминальные памятники): Согласовать охранные мероприятия в их отношении на период строительства автодороги в местном исполнительном органе. 

3. При строительстве автодороги, в соответствии с Законом РК от 02.07.1992 г. «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия», необходимо проявлять бдительность и осторожность, в случае обнаружения остатков древних сооружений, артефактов, костей и иных признаков материальной культуры, необходимо остановить все строительные работы и сообщить о находках в местные исполнительный органы или в ТОО «Археологическая экспедиция»

Для любых находок ФКР во время строительных работ, должны применяться процедуры, описанные в пункте 2 статьи 39 Закона об охране и использовании объектов историко-культурного наследия РК: «В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу».

Для исследования одиночного кургана потребуется один сезон, что должно быть учтено в строительном графике. Маловероятно, что древние поселения будут обнаружены, два полевых сезона потребуется для расследования и раскопок. Институту археологии следует пересмотреть ситуацию и принять необходимые меры.

Заключение Исторические и археологические воздействия строительство и эксплуатация

В случае соблюдения указанных выше мер, строительные работы не повлияют на любые культурные ресурсы этого региона.

4.2.9
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ДОРОЖНУЮ БЕЗОПАСНОСТЬ И ЭСТЕТИКУ

Дорожная безопасность

Очень важным вопросом для всех новых и существующих дорог является безопасность на дорогах и возможные аварии с участием пешеходов и пользователей дорог. 

Ожидается, что существующий транспортный поток, особенно на дальние расстояния (грузовики и автобусы), сократится и соответственно уменьшится количество транспортных аварий. Опасность для пешеходов и немоторизированных транспортных средств вдоль существующей дороги также сократится. 

Движение транспорта по проектной трассе будет значительно безопасней по причине улучшения проекта (например, оптимизированные радиусы поворотов), разделенные проезжие части в обе стороны, улучшенная видимость и ограниченный местный доступ. Перекрестное движение и движение медленных и немоторизированных средств будет исключено. 

Тем не менее, все еще останется некоторая опасность для пешеходов. Фермерам, рабочим крестьянских хозяйств и пастухам, возможно, потребуется переходить дорогу в некоторых местах, а также будут пешеходы, переходящие дорогу возле поселков. Существует ряд инженерных и организационных мер, доступных для замедления движения механических транспортных средств и повышения безопасности дорожного движения для пешеходов, животных, перевозок животных и велосипедистов. Это включает в себя дорожные знаки, и контроль за соблюдением скоростного движения с камерами контроля скорости; пешеходные переходы, при необходимости со светофором; предохранительные полосы и лежачие полицейские, для уменьшения скорости; световые сигналы, чтобы предупредить водителей о переходах или безмоторных участников дорожного движения. Проектирование уже предусматривает ряд этих мер, окончательный объем, расположение и места будут определены в консультации с соответствующими населениями до начала строительства.
Эстетика

Предлагаемая трасса проходит через эстетически красивые ландшафты с ограниченной видимостью. В ландшафте 1 участка, хоть и не значительном самому по себе, имеется значительный и визуально впечатляющий фон Алматинских гор 10 км к югу. Поэтому сохранение природного ландшафта здесь очень важно. Проект предлагаемой трассы обеспечит отсутствие негативного воздействия на этот ландшафт, и ни в коем случае, не уменьшит красоту ландшафта и видов на юг.

  4.2.10 ОБРАЗОВАНИЕ ОТХОДОВ

Образование отходов во время строительства

При строительстве и эксплуатации дороги будут образовываться строительные отходы:

· Инертные материалы, такие как присыпной материал, песчанно-гравийная смесь, бетон, щебень, которые должны быть переработаны и использованы как строительный материал для заполнения, формирования и ландшафта.

· Возможные вредные и опасные вещества, как отходы от рабочих поселков, щебень от дробильных установок, контейнера из под топлива, смазочных материалов и строительных химикатов, лом черного металла, огарыши сварочных электродов. Такой мусор будет утилизирован в соответствии с Казахстанскими нормами.

· Лесоматериал от поваленных деревьев и другие органические вещества от расчистки участка под строительство должен быть собран и сохранен в специальных местах вне строительной зоны, он также может быть продан населению в качестве дров. 

Следующая таблица представляет собой расчеты объемов образованных отходов для участка 1:

Таблица 4.9 –Образование строительных отходов (расчет подготовлен проектировщиками)

	№
	Наименование, вид отходов
	Классификация
	Способы хранения и

утилизации
	Объем отходов,

т/период

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Строительный мусор
	GG170 Зеленый список

Строительство, строительные площадки, благоустройство территорий
	Спец. полигон
	2,9

	2
	Отработанные масла
	АС-030, Янтарный список.
	Спец. организациями

на утилизацию
	2,864

	3
	Огарки электродов
	GA090 Зеленый список
	Спец. организациями

на утилизацию
	0,00153

	4
	Обтирочный материал
	АС-030, Янтарный список.
	Спец. организациями

на утилизацию
	0,01145

	5
	ТБО
	GO060 Зеленый список
	Полигон
	388,74


Расчет образования отходов во время эксплуатационного периода 

Образование отходов во время эксплуатационного периода в основном будет из гравия и остатков соли во время зимнего содержания, шлам с прудов-отстойников для сточных вод с поверхности дороги, асфальт, бетон и гравий после работ по ремонту и содержанию дорог. Эти отходы не опасны и могут быть вывезены на существующие муниципальные свалки, свалки для инертного материала (гравий, щебень) или в мусороперерабатывающие заводы (цемент и асфальт). Годовой объем зависит от погодных условий (длительность и суровость зимних условий) и объема работ по содержанию. Объем варьируется от сотен до тысяч м3 в год.

Кроме того, отходы и мусор будут образовываться от пользователей дорог в результате различной деятельности на территориях, предусмотренных для отдыха/придорожного сервиса. Объем таких отходов может быть весьма значительным, если все зоны предоставления услуг будут действовать, хотя вероятнее всего все эти зоны будут работать длительные годы.

4.3.
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ НЕГАТИВНЫХ ВОЗДЕЙСТВИЙ: УЧАСТОК 1

4.3.1
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЙ НА АТМОСФЕРНЫЙ ВОЗДУХ

Меры по снижению выхлопных газов

Количество и состав отработанных газов двигателей автомобилей, движущихся в составе транспортного потока, и дорожно-строительной техники, используемой при выполнении строительных работ, зависит от ряда факторов, наиболее существенными из которых являются:

· конструктивные особенности и техническое состояние двигателей автомобилей и дорожных машин,
·  интенсивность движения и состав автотранспортных средств (состав из разных транспортных средств);

· дорожные условия: величина радиусов кривых, продольные уклоны, ширина проезжей части, условия видимости, состояние, ровность и шероховатость дорожного покрытия, наличие населенных пунктов, пересечений и примыканий дорог, железнодорожных переездов и других факторов, регламентирующих скорости движения транспортного потока;

· привычная манера вождения водителей;

· метеорологические факторы: направление и скорость ветра, температура и влажность воздуха, интенсивность солнечной радиации, наличие температурных инверсий и турбулентности воздуха в приземном слое и др.

Меры смягчения во время строительного периода

Концентрация загрязняющих веществ по каждому источнику загрязнения при выполнении работ по реконструкции автодороги не должна превышать предельно допустимых норм, установленных СанПиН РК №3.03.015-97. К мерам снижения токсичности автомобильных выбросов при реабилитации и эксплуатации автодороги в разрабатываемом проекте рекомендуется производство следующих работ:

· обеспечение надлежащего содержания строительной техники и оборудования в соответствии с рекомендациями производителя, и их ремонт в соответствии с рекомендациями производителя;

· систематический контроль за техническим состоянием топливного оборудования дизельных двигателей, выхлопные газы которых содержат много сажи;

· обеспечение равномерного ритма работы укладочных механизмов, уплотняющего оборудования и транспортных средств, применяемых при устройстве покрытий из горячих асфальтобетонных смесей, что способствует предотвращению недопустимой концентрации в рабочей зоне и на прилегающих территориях вредных токсичных углеводородов, в том числе канцерогенного бензапирена.

· Для сокращения раздражающего и вредного воздействия не производить строительные работы в ночное время на чувствительных территориях (расположенных вблизи поселений). Расположение рабочих поселков на расстоянии не менее 200 метров.

· Должен выполняться регулярный мониторинг загрязнения атмосферного воздуха во время строительного периода, особенно в близи населения.  

Меры смягчения во время эксплуатационного периода

· Улучшение проекта дороги. Сокращение продольного профиля, улучшение видимости, увеличения радиуса для обеспечения движения на высокой скорости и сокращение токсичных выбросов (данные требования учтены в настоящем проекте);

· обеспечение в проекте продольных уклонов поверхности дороги, не превышающих 10% от радиуса кривой и видимость должна соответствовать технической категории, предоставление высоко функциональных условий дороги ведет к значительному снижению токсичных выбросов. Данные требования были включены в настоящий проект; 

· Для того, чтобы снизить частые торможения и ускорения автомобилей, как средства снижения выбросов установить соответствующие дорожные и предупредительные знаки и дорожные маркировки. Эти требования включены в проект данного плана трассы.

· одним из наиболее простых методов уменьшения содержания токсичных компонентов в отработанных газах (ОГ) является перевод автомобилей на сжиженный газ, в результате чего концентрация NОх в выбросах уменьшается в 4-10 раз;

· согласно законодательству, каждое транспортное средство раз в год должно проверяться на предмет технического состояния с учетом стандартов выбросов. Талон о прохождении технического осмотра должен постоянно находится в транспортном средстве, и проверяться дорожной полицией во время контроля дорожного движения;

·  Использование топлива, не содержащего свинец, увеличивается в Казахстане, это позволит значительно сократить выбросы свинца и его соединений в окружающую среду;

· выполнять регулярный мониторинг атмосферного воздуха во время строительного периода, особенно в близи чувствительных зон.  

Меры по обеспыливанию во время строительного и эксплуатационного периода 

Пыль может быть основной проблемой во время строительства, она образуется в результате подготовительной и строительной деятельности, включая подготовку участка, где выполняется какая-либо деятельность на грунтах, при транспортировке щебня и цемента для производства бетона, выполнении работ по добыче, переработке и транспортировке каменных материалов и грунта.

Для снижения загрязнения окружающей среды пылью при строительных и ремонтных работах на автомобильной дороге следует выполнять:

· обеспыливание участков дорог с интенсивным образованием пыли. При выборе пылящих материалов, предпочтение должно быть отдано хлориду кальция, ингибированному фосфатами; 

· периодическое увлажнение водой грунтовых дорог 2 л/м2 за один проезд;

· ограничение скорости движения на участках дорог, подверженных интенсивному пылеобразованию;

· перевозить пылящие материалы в транспортных средствах, снабженных брезентовыми или иными укрытиями, для предотвращения попадания пылеватых частиц перевозимого материала в атмосферу.

Необходимо уделить особое внимание обеспыливанию на ПК 43+00, ПК 42+40,17, ПК 43+00,00, ПК 131+29,62 и ПК 307+87,09, близ поселков.

4.3.2
МЕРЫ ПО СНИЖЕНИЮ УРОВНЯ ШУМА И ВИБРАЦИИ

Уровень транспортного шума, создаваемого движущимся по автодороге автотранспортом, не должен превышать значений, установленных СанПиН № 841 от 3.12.2004 г. Республики Казахстан, а именно 70 дБА.

Меры по снижению уровня шума во время строительного периода 

Уровень шума высок при движении автотранспорта по дороге. Особенно сильный шум создается от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов, фрезы.

Снижение уровня транспортного шума достигается путем реализации следующих мероприятий:

· ограничение скорости движения транспортного потока в период строительства до 60 км/час приведет к снижению шума на 7 дБА (по сравнению с 80 км/ч);

· производство строительных работ в дневное время для сокращения возможного воздействия на чувствительные зоны, особенно на используемых дорогах;

· звукоизоляции двигателей дорожных машин защитными кожухами из поролона, резины и других звукоизолирующих материалов, а также путем использования капотов с многослойными покрытиями; обеспечение того, чтобы подрядчик использовал или новое современное оборудование, которое соответствует нормам снижения шума, или оборудование с приспособлениями, которые отвечают требованиям стандартов;

· размещение малоподвижных установок (компрессоров) должно производиться в звукопоглощающих местах или палатках, которые снижают уровень шума до 70%;

· зоны с уровнем звука выше 80 дБА должны быть обозначены знаками безопасности, а люди, работающие в этой зоне, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты;

· Все склады, специальные строительные участки, бетономешалки должны быть размещены на расстоянии от любых чувствительных зон, таких как поселения.

· Для сокращения раздражающего и вредного воздействия не производить строительные работы в ночное время на чувствительных территориях (расположенных вблизи поселений). Расположение рабочих поселков на расстоянии не менее 200 метров.

· Проводить регулярный мониторинг уровня шума близ чувствительных зон. Если в ночное время уровень шума усиливается, необходимо проконсультироваться с местным населением и предпринять дополнительные меры, такие как установка временных шумозащитных барьеров. 

Снижение уровня шума при эксплуатации

Предполагается что уровень шума от автомобильного транспорта не будет превышает предельно допустимые нормы. Однако, очень важно проводить регулярный мониторинг уровня шума близ чувствительных зон, чтобы убедится, что уровень шума не превышает норм или, что нет воздействия на жителей. Если в результатах мониторинга обнаружатся превышения, или будут запросы от населения, необходимо предусмотреть барьеры для защиты от шума. 

Меры по снижению вибрации

Вибрация обычно происходит при забивке свай. Это может происходить только в определенных местах, в основном при строительстве мостов. Если это не происходит близ чувствительных зон, то воздействие на местное население будет минимально. Воздействие будет сказываться на рабочих на строительном участке. Все рабочие, которые подвергаются вибрации, должны быть обеспечены специальной одеждой, затычками для ушей и регулярными перерывами.

4.3.3
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ВОДНЫЕ ОБЪЕКТЫ

Строительный период

В целом, ожидается небольшое воздействие на подземные и поверхностные воды. Глубоких выемок, которые могли бы повлиять на режим подземных вод и изменить водную систему, не планируется. Кроме строительства мостов, любые воздействия на уровни грунтовых вод будут минимальны и загрязнение маловероятно. Водотоки и реки будут пересекаться мостами соответствующих габаритов, и в насыпях будут обустроено достаточное количество водопропускных труб, для избегания заторов и заболоченности.

В процессе строительства трассы, необходимо проводить постоянный мониторинг всех водотоков, для контроля попадания в водотоки и водоемы вредных токсичных веществ и загрязнения их взвешенными веществами минерального и органического происхождения, представленными суспензированными частицами песка, глины, ила и других материалов. 

Сточные воды с лагерей

Сброс сточных вод в водотоки допускается только с разрешения органов санитарно-эпидемиологической службы и органов охраны водных и рыбных ресурсов. При этом состав сточных вод должен соответствовать СанПиН «Охрана поверхностных вод от загрязнения» №3, от 02.02.2004.

Для сброса бытовых сточных вод применяется яма глубиной не менее 3 метров из железобетонных колец диаметром 1,5 м. Чтобы сточные воды не попадали в грунтовые воды, необходимо забетонировать дно ямы. Сточные воды с этих ям необходимо откачивать в специальные водовозы и отвозить в ближайшую установку по очистке сточных вод.
Охрана поверхностных и сточных вод 

В водоохранных зонах рек запрещается загрязнение поверхности земли, в частности, свалка мусора, отходов производства, а также стоянка, заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и дорожной техники. За загрязнение и засорение вод, ввод в эксплуатацию сооружений без устройств, предотвращающих загрязнение и засорение вод, бесхозяйственное использование воды, нарушение водоохранного режима на водосборах и другие нарушения, виновные лица несут административную, материальную и уголовную ответственность в установленном законодательством порядке.

Размеры водоохраной зоны в каждую сторону от среднего летнего уреза воды для малых рек установлены 100 метров, для крупных рек – 500 м. Работы в пределах водоохраной зоны могут быть разрешены при выдаче специального разрешения органами по охране рыбных угодий и санитарно-эпидемиологических служб.

Специальные меры по смягчению во время строительства должны включать:

КАД, департамент по охране водных ресурсов и акиматы, совместно с подрядчиками должны гарантировать, что забор воды происходит только из устойчивых скважин (для строительных работ) и водопроводов (для бытовых нужд лагерей и т.д.). Подрядчик ответственен за получение всех разрешений, необходимых для использования поверхностных и подземных вод у акиматов и уполномоченных органов. Забор воды без разрешений запрещен.

· Хорошее управление всеми строительными участками для предотвращения паводков. 

· Хорошее управление всеми строительными участками для предотвращения загрязнения вод.

· Все поверхностные воды на проекте должны быть защищены отстойниками и фильтрами. 

· Сточные воды из лагерей должны быть обработаны на участке до сброса в поверхностные реки;

· Септический шлам из туалетов должен вывозиться в специальные места обработки

Эксплуатация

Во время эксплуатационного периода для предупреждения загрязнения водотоков, имеющих водохозяйственное значение, в проекте предусматриваются мероприятия по отводу сточных вод с проезжей части автодороги за пределы водотоков. Водоотвод с проезжей части дороги и мостов осуществляется за счет поперечного и продольного уклонов. 

Вода с проезжей части мостов поступает к бордюрам тротуарных блоков и далее за счет продольного уклона вдоль бордюров отводится к водоотводным лоткам у начала и конца моста, затем поступает в водоприемные колодцы, где происходит фильтрация.

Для исключения выноса загрязняющих веществ с проезжей части моста проектом предусмотрены тротуарные бордюры из монолитного бетона по всей длине моста. Дождевая вода на пешеходной части моста, защищенная от вредных токсичных веществ с проезжей части моста сплошным бордюром, угрозы для экосистемы не представляет. На малых плитных мостах, расположенных на малых водотоках, также исключено попадание загрязненных вод с проезжей части мостов в водоток благодаря сплошному бордюрному ограждению.   

Сброс воды с проезжей части дороги осуществляется в продольные лотки, расположенные вдоль кромки проезжей части, а затем в поперечные лотки, устраиваемые на откосах насыпи, высотой более 4-х метров, при продольном уклоне более уклоне 0,03, а также на вогнутых кривых.  В конце лотков, вдоль откосов насыпи устраиваются гаситель для предотвращения эрозия насыпи земполотна.

4.3.4
МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЭРОЗИИ И ЗАГРЯЗНЕНИЯ ПОЧВ

Эрозия почв

При строительстве автодороги к числу первоочередных работ следует отнести устранение очагов эрозии и ликвидацию причин ее появления. Как описано в главе 4.1.4, из-за характеристик ландшафта и проектных решений, даже в экстремально сухих или влажных условиях, эрозия или оползни, скорее всего, не будут иметь место. Несмотря на это, все строительные работы должны производиться с предотвращением эрозии.

Рекультивация

Строительство дороги потребует временное использование земель на период строительства, и согласно законодательству, эти земли должны быть рекультивированы и возвращены им в виде, пригодном для его целевого назначения. Любое использование земель с удалением плодородного слоя, вносит нарушение в локальные условия и общую экосистему. Поэтому, важно сохранить природный ландшафт и существующую растительность.

Согласно Земельному Кодексу Республики Казахстан от 20.06.2003 года и «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации», Астана, 2007, все земли должны быть возвращены в состоянии, пригодном для сельскохозяйственной деятельности.

Биологический этап рекультивации нарушаемых земель предусматривает проведение агротехнических мероприятий по восстановлению плодородия нарушаемых земель. При производстве биологической рекультивации нарушаемых земель предусматривается посев трав освоителей для восстановления плодородия и структуры нанесенных почв. Рекультивация земель особенно необходима в тех местах, грунты были повреждены при строительной деятельности. 

Мероприятия по рекультивации:

· Снятие песчано-щебенистой смеси (20 см) с поверхности дороги бульдозером с перемещением в кучи на 50м с последующей погрузкой экскаватором 0,65м2 в автосамосвалы с транспортировкой до 1км (35000 х 0,20);

· Планировка поверхности дороги бульдозером;

· Глубокое подпочвенное рыхление бульдозером;

· Обратная надвижка плодородного слоя почвы из отвалов на подготовленную поверхность бульдозером;

· Мероприятия на участке после завершения строительства включают следующее:

· Предпосевная обработка почвы культиватором;

· Механизированный посев многолетних трав из расчета: люцерна - 25% от 18 кг/га +30%; райграс пастбищный -75% от 35 кг/га +30%.

· Послепосевное прикатывание поверхности кольчато-шпоровым катком

Лучшие многолетние травы пырея и эспарцет. Пшеница имеет высокую устойчивость к засухе. Пшеница растет одинаково хорошо в начале весны и осенью. Эспарцет - многолетний засухоустойчивые и чрезвычайно ценная зимостойкая бобовая культура посеяна в широких проходах с 30-60 см. Он растет в основном в ранневесенний период и зелень хорошо поедается скотом, а также предоставляет отличное сено.

Немедленная и надлежащая рекультивация земель обеспечит снижение воздействия от нарушенных земель на компоненты окружающей среды, снизит образование пыли и загрязняющих веществ, окажет благотворительное влияние на здоровье человека и устранит экологический ущерб.

Загрязнение почвы: строительный период

Во время строительного периода, очень важно, чтобы подрядчик предпринял все мероприятия в соответствии с контрактными спецификациями, управлял всей деятельностью на участке с учетом сохранения окружающей среды.

Для предотвращения загрязнения почв необходимо предпринять следующие мероприятия: 

· Обеспечить надлежащее управление строительной деятельностью, так чтобы не произошла утечка масел и других веществ. Если это произошло, немедленно принять меры, чтобы минимизировать воздействие на почву. 

· Хранить строительные материалы только в специально отведенных для этого мест;

· Немедленная сортировка и вывоз строительных отходов в специально отведенные места;

· Разбор строительных площадок и подъездных дорог после использования. 

· Использование плодородного слоя на свободных участках как можно скорее. 

Загрязнение почвы: эксплуатационный период

Во время эксплуатационного периода важно минимизировать все виды загрязнений. Все жидкие отходы любого типа должны быть вывезены в специальные места. Ответственность за обеспечение быстрой и полной уборки дороги и близ расположенной территории от мусора лежит на дорожно-эксплуатационной компании. 

4.3.5
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФЛОРУ И ФАУНУ

Строительство и эксплуатация трассы повлияет на животный и растительный мир. Атмосферное загрязнение, шум и вибрация, возможные наводнения, ветряная и водная эрозия будет негативно сказываться на местной окружающей среде и экосистеме в целом.

Все вышеуказанные меры по смягчению негативного воздействия выбросов от автотранспорта, шумового и вибрационного воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне. Для уменьшения отрицательного воздействия на флору и фауну при строительстве трассы, необходимо выполнение следующих природоохранных мероприятий:

· обеспечение надлежащего технического состояния дорожного покрытия во время эксплуатационного периода для минимизации шума и загрязнения атмосферного воздуха, что негативно воздействует на животный и растительный мир;

· снижение загрязнения атмосферного воздуха путем обеспечения доступа к дороге только транспортных средств и дорожной техники хорошего качества с выбросом допустимых выбросов;

· сокращение использования солей и химических материалов для борьбы со снегом и льдом в зимнее время, чтобы почвы, растения, животные и птицы не попали под негативное воздействие. Альтернативой замены соли и других химикатов могут служить фрикционные материалы, песок и гравий;

· использование менее токсичных для окружающей среды противогололедных материалов типа ХКФ (хлористый кальций, ингибированный фосфатами), или КМА (кальциево-магниевый ацетат), не приводящих к необратимым изменениям в процессе фотосинтеза и последующему разрушению тканей растений и гибели животных;

· сокращение пыли путем хорошего содержания дороги, регулярной очистки и увлажнения для снижения негативного эффекта на растительность.

Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое воздействие, обусловленное проникновением вредных соединений внутрь ткани листа. При этом накопление соединений в растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение количества поглощаемой листьями фото синтетически активной энергии и приводит ускорению процессов старения. Кроме того, все транспортные и грузоперевозочные средства, включая строительную технику должны накрываться брезентом или другим покрытием. 

Временное и продолжительное затопление или наводнение можно избежать с помощью водопропускных труб и дренажной системы, чтобы не воздействовать на флору и фауну.

Вырубка деревьев в данном проекте не предусмотрено, но если такое будет иметь место, то подрядчик должен будет возместить посадкой новых деревьев с соотношением как минимум 1:1 плюс запас для не выросших саженцев (обычно 25%) либо вносить в местный бюджет плату в размере стоимости посадки и выращивания лесных культур.
Меры по защите фауны во время строительства

Подрядчик должен гарантировать, что излишнее беспокойство диких животных не будет иметь место вдоль трассы или вблизи от нее. Подрядчик и КНС будут проводить мониторинг случаев встреч с крупными или необычными дикими животными вдоль или вблизи от трассы и уведомлять акимат. Любые случаи ранения или убийства крупных животных должны отражаться в отчетах и уведомлениях акиматов.

4.3.6
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКУЮ СРЕДУ

Местный бизнес

Строительство трассы может повлиять на хозяйственную деятельность местного населения вдоль существующей дороги. Вдоль существующей дороги развивается различная временная и постоянная коммерческая деятельность, включая рестораны, магазины, станции технического обслуживания, временные прилавки для продажи местных фруктов и овощей, а также продуктов местного производства. В основном бизнес основывается на клиентах–пользователях дорог. Особенно это развито ближе к Алматы. В результате проекта, продавцы могут потерять часть, но не всех своих клиентов-пользователей дорог. Вероятнее всего большинство существующей торговли не будет потеряно при строительстве дороги, хотя невозможно сделать каких-либо прогнозов. В политике Всемирного Банка и в местной политике нет требований по компенсации людям, которые попадают под косвенное воздействие. Во время последних слушаний данный вопрос не был поднят ни одним представителем районных акиматов или населения.

Однако, есть несколько способов, которые предоставляют возможности для местного общества, попадающего под негативное воздействие. Здесь может быть три способа:  

· Предоставление участков под развитие местного бизнеса и для фермеров для продажи продуктов своего производства. По информации, полученной от Алматинского областного департамента КАД, вдоль дороги будут созданы несколько зон отдыха/сервиса. Данные участки не являются частью проекта, и земля будет выкупаться в рамках свободной торговли. Развитие данной инфраструктуры будет осуществляться позже. Данный вопрос находится под ответственностью Министерства туризма и спорта. Рекомендуется включить в проект данных зон отдыха/сервиса мест для фермеров и развития бизнеса, чтобы как-то компенсировать возможные потери существующего бизнеса на существующей дороге. 

· Информативные дорожные знаки на трассе и примыканиях, с обозначением местоположения ближайших заправочных станций, магазинов, рынков, ресторанов, ранее расположенных на существующей дороге. Это позволит пользователям быстро добраться до коммерческих объектов на существующей дороге.
· После завершения строительства и до открытия зон отдыха/сервиса, позволить малым торговцам встать на пустых местах на развязках. Это должно быть осуществлено с соблюдением принципов дорожной безопасности и только в определенных одобренных местах, где есть достаточно места для парковки и хорошая видимость. Информативные знаки должны быть установлены надлежащим образом.

Скотопрогоны

Во время первых общественных слушаний многие фермеры были озабочены о достаточном количестве скотопрогонов и мест проезда для сельскохозяйственной техники. Это в частности очень важно, где земля фермеров находится вдоль двух сторон планы трассы. Но это также является проблемой, где дорога блокирует традиционные маршруты для фермеров, которые занимаются животноводством и для их техники. Проектирование включило 36 переходов для животноводства и фермерской техники. В дополнении имеется местный дорожный переход. Алматинский Областной Филиал АО НК «КазАвтоЖол» согласились, что дополнительные переходы могут быть предоставлены, если население покажет маршрут является необходимым для фермеров, или для других землепользователей в области, и что это не будет иметь каких-либо технических проблем. Предпочтительное решение по размещению любых дополнительных переходов должно быть сделано до начала строительства.  
Меры по смягчению изъятия земель описаны в Отчете по внедрению мероприятий по переселению, но важно подчеркнуть, что необходимо завершить изъятие оставшихся участков как можно скорее в соответствии с процедурами и с ОВМП. Любые недовольства и жалобы должны регистрироваться в соответствии с Механизмом удовлетворения жалоб в ОВМП для процесса изъятия земли и на время строительства. Проблема скотопрогонов и проезда сельхоз техники также учтена в ОВМП.

4.3.7 
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Все исторические участки и мемориальные памятники и их защитная зона расположена в 2 км от центральной линии плана трассы. Как было обсуждено ранее, археологический участок №№ 6 и 7 будут ограждены, в целях обеспечения защиты во время работ и мемориальные памятники будут перемещены при согласовании с местной властью. 

4 кургана не подпадают под воздействие дорожного строительства и находятся на приблизительном расстоянии в 150, 300, 450 и 600 м от оси трассы. Курганы, не попадающие в полосу отвода, возможно из–за улучшенного доступа к дороге и знания людей, подвергнутся воздействию нелегального повреждения и кражи объектов с участка. Это можно решить двумя способами: 1) охранять территорию курганов, чтобы не произошло нелегального причинения вреда или 2) провести раскопки могильника и обеспечить доступ общественности. Если открыть данное место для общественности, то будет меньше порывов разграбить или нанести вред, также может быть установлена охрана. Если памятник будет открыт для общественности, подъезд и пешеходные подходы не должны быть с новой трассы, а через второстепенные дороги. Институту Археологии необходимо изучить данную ситуацию и принять необходимые меры.

Для любых находок ФКР во время строительных работ, должны применяться процедуры, описанные в пункте 2 статьи 39 Закона об охране и использовании объектов историко-культурного наследия РК: «В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу».

Потребуется один полевой сезон для исследования и сбора раскопок в курганах, которое будет учтено в графике строительства.  Маловероятно, что древние поселения будут обнаружены, потребуются два полевых сезонов для исследования сбора раскопок.
4.3.8
МЕРОПРИЯТИЯ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И ЭСТЕТИКИ

Дорожная безопасность

Проектирование новой трассы с ограниченным доступом, с разделительной полосой было осуществлено с внедрением требований по безопасности, которые отсутствуют на существующей дороге. Проект предлагаемой трассы включает следующее: 

4) Отдельные проезжие части;

5) Ограниченный доступ и съезд;

6) Развязки на примыканиях с большой интенсивностью движения;

7) Хороший горизонтальный и вертикальный профиль и видимость;

8) Четкая разметка дороги;

9) Отсутствие пешеходов и немоторизированного транспорта;

10) Полосы экстренного торможения и зоны экстренной парковки;

11) Хорошее освещение на основных транспортных развязках и в других местах;

12) Четкие предупреждающие и информационные знаки;

13) Защитные барьеры в соответствии с международной практикой, на примыканиях, высоких насыпях и выемках.

На примыканиях к предлагаемой трассе необходимо обеспечить предупреждающие и информационные знаки, освещение и безопасные переходы для пешеходов и немоторизированного транспорта. Проект предусматривает камеры, фиксирующие скорость на развязках, соединенных с центральной системе контроля. Проектом предусмотрены полосы «гребенки» из термопластика при подъезде к примыканиям и в других местах для предупреждения водителей о примыканиях и необходимости в снижении скорости. 

Пешеходные переходы

На Участке 1 пешеходных переходов нет. При необходимости, нужно рассмотреть организацию пешеходных переходов в местах с частым передвижением пешеходов. Пешеходные переходы должны включать белую разметку (зебра) на проезжей части, знаки и заблаговременно предупреждающие знаки.

На перекрестках и подъездных дорогах к предполагаемой дороге, необходимо обеспечить надлежащие предупреждения и информационные знаки, уличное освещение, при необходимости, и безопасные условия для пешеходов и немеханических транспортных средств. Проектом предусмотрены полосы «гребенки» из термопластика при подъезде к примыканиям и в других местах для предупреждения водителей о примыканиях и необходимости в снижении скорости. 

Эстетика

Целью эстетики является высокое качество проектирования, строительства и эксплуатации, для улучшения ландшафта и эстетики территории.

Этого можно добиться с помощью следующих проектных и эксплуатационных требований:  

· Проект дороги и ее строительство должны быть высокого качества, с учетом сохранения ландшафтных характеристик и особенностей, приятных для человеческого восприятия;

· Где возможно, дорога должны быть запроектирована в гармонии с естественным ландшафтом таким образом, чтобы было меньше видимых глубоких выемок и насыпей;

Вышеизложенные два требования уже были включены в проект трассы. 

· Озеленение и ландшафтные работы на всех неиспользованных землях, деревьями и растениями, которые являются эндемиками для суровых климатических условий Казахстана;  

· Установка всех знаков, километражных столбов и всей другой дорожной фурнитуры в комплексе и в гармонии с ландшафтом.

Вышеизложенные два требования будут включены в проект трассы. 

· Содержать надлежащим образом все элементы дороги, особенно прилегающие ландшафты и насыпь.

Это будут эксплуатационными требования к дорожно-эксплуатационным компаниям.

4.3.9
МИНИМИЗАЦИЯ ОТХОДОВ

Отходы во время строительного периода 

Проектом подготовительных работ должны быть предусмотрены специальные места для временного складирования отходов с указанием способов и путей их вывоза к месту захоронения, переработки или сбыта. Вывоз древесины и отходов от расчистки растительности должен выполняться в течение сезона порубочных и корчевальных работ (предпочтительно в зимнее время).

Подрядчики должны иметь отдельные контейнеры для сбора отходов: металла, пластика, строительных материалов. Отходы, относящиеся к категории вторичного сырья (лом метала) должны храниться отдельно. Отходы для переработки и повторного использования на строительном участке должны быть четко обозначены. Во всех случаях, хранение должно производиться в обозначенных местах и вывезены с участка при необходимости. По всем вопросам отходов должны проводится консультации по контролю за отходами. Подрядчик несет ответственность за вывоз мусора, который должен осуществляться в соответствии с нормативами. Вредные отходы должны вывозиться согласно местным и национальным нормам. Вывоз мусора на соседние территории с или без разрешения владельца, вне строительной площадки запрещается до тех пор, пока эти участки не будут утверждены как места для вывоза отходов.

Сжигание любых отходов запрещено до тех пор, пока не будет получено разрешение от органов по контролю за отходами. 

Все образовавшиеся отходы в рабочих поселках и метах расположения офиса вывозятся обычно подрядчиком на ближайший участок для мусора. Вывоз и сжигание на строительном участке также запрещается. Должны быть предусмотрены временные места сбора мусора на участке, которые должны быть отмечены надлежащим образом. Медицинские отходы вывозятся отдельно в специально отведенные места.

По завершении строительства все отходы, а также временные постройки и установки, неиспользованные материалы должны быть убраны с участка. Никакого мусора не должно остаться на участке от любой строительной деятельности. 

Отходы во время эксплуатационного периода 

Отходы, образованные во время эксплуатационного периода в основном состоят из гравия и остатков соли во время зимнего содержания, шлама из отстойников, асфальта, бетона и гравия после работ по ремонту и содержанию. Эти отходы неопасны и могут быть вывезены в рамках существующей муниципальной программы управления отходами, или могут быть использованы в качестве строительного материала (гравий, щебень) или материала на переработку (цемент и асфальт). Годовой объем зависит от погодных условий (длительность и суровость зимних условий) и объема работ по содержанию. Объем варьируется от сотен до тысяч м3 в год. 

Контроль за вывоз мусора находится под ответственностью районов. Оператор согласует содержание мусора для вывоза на свалку. Вывоз отходов в другие места должен быть согласован с районным акиматом. Любые опасные или медицинские отходы вывозятся отдельно на согласованные свалки. Оператор дороги несет ответственность за сбор мусора в пределах территории дороги и зон сервиса и его вывоз в определенные для этого места. Свалка мусора на дороге и зонах обслуживания запрещена. Запрещается сжигать мусор на дороге или в местах сервиса, если это не разрешено местными и национальными нормами.

Вопрос о пунктах пересечения для скота и сельскохозяйственной техники, и оборудования также включены в ООП.

5. 
УЧАСТОК 2.

5.1 
ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ: УЧАСТОК 2

5.1.1
ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ

Участок «Курты-Бурылбайтал» коридора Центр-Юг «Астана-Караганда-Балхаш-Капшагай-Алматы» участок автомобильной дороги республиканского значения «граница РФ (на Екатеринбург) –Алматы» является главной магистральной дорогой, соединяющей города Астана и Алматы. Район проложения трассы расположен в Алматинской области, на границе двух районов – Илийского и Жамбылского. 

Участок 2 (км 2335-км 2380). Данный участок будет проходить по существующей трассе Алматы-Астана, начинаясь с поселка Курты. По административному делению проектируемый участок проходит по территории Илийского и Жамбылского района Алматинской области. Дорога с плотной инфраструктурной сетью и несколько поселков с интенсивной сельскохозяйственной деятельностью в незастроенных местах. 

Главным водотоком, пересекающим автодорогу является река Курты, которая берет начало на северных склонах хребтов Кастек и Жетыжол и оброзуется от слияния многочисленных притоков, таких как Копа, Жиренайгыр, Аксенгир, Жынгылды. В гидрологическом отношении в районе проложения трассы изучена только река Курты, на которой построена капитальная плотина с водохранилищем. Существующий мост через реку Курты на км 2377+400 построен 2002 году, будет реконструирован и новый мост построен для дополнительных двух полос. 

Также трасса пересекает реку Бырыозек (Утеген) на км 2349+150. Существующий мост построен в 1974 году на месте пересечения дорогой периодического водотока в аварийном состоянии. Скорее всего данный мост построят заново. 

Средний уровень участка - 600 м над уровнем моря; с минимумом - 560 метров и максимумом 640 метров.  

Местность равнинная, естественный уклон местности не выражен. Сейсмическая активность района 9 баллов – СниП РК 2.03.-30-2006. 

Почвенный покров в районе проектирования развит слабо, представлен сероземами слабогумусированными мощностью до 20 см. 

Проектируемый участок реконструкции коридора проходит по территории Жусандалинской заповедной зоны, (информация о потенциальных воздействиях и мерах по смягчению являются одинаковыми, как для участка дороги № 1)
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Рисунок 5.1: Ситуационная карта Алматинской области

Общая площадь Алматинской области составляет 428,0 тыс.кв.км. Административный центр области расположен в г. Талдыкорган. В области 16 сельских районов, 10 небольших городов, 15 поселков, 759 сел (аулов).

Численность населения области  составила 1 631,4 тыс.чел. (без г. Алматы).
Общая протяженность данного участка по проекту составляет 45 км (Рис. 5.2).

14) Жамбылский район– Протяженность дороги по проекту составляет 24 км;

15) Илийский район –Протяженность дороги по проекту составляет 21 км. 
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Рисунок 5.2: Ситуационная схема расположения Участка 2
Таблица 5.1.1: Ведомость примыканий при проведении реконструкции коридора Центр-Юг «Астана-Караганда-Балхаш-Капшагай-Алматы» участок автомобильной дороги республиканского значения «граница РФ (на Екатеринбург)-Алматы» км 2335-2380

	№ п/п
	Направление
	ПК+ 
	лево
	право
	Угол, град.
	Категория второстепенной дороги
	Ширина проезжей части, м 
	Расстояние до населенного пункта, км

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Крестьянское хозяйство
	303+76
	 
	+
	90
	V
	8,00
	0,5

	2
	пос. Узынагаш
	405+00
	 
	+
	15
	IV
	10,00
	36

	3
	пос. Акши
	441+50
	+
	 
	33
	IV
	8,00
	11

	4
	пос. Курты
	449+23
	 
	+
	71
	V
	8,00
	2 км

	Итого:
	 
	1 шт
	3 шт
	 
	 
	 
	 


5.1.2
КЛИМАТ 

Такой же как в участке дороги I и представлен в пункте 4.1.2

5.1.3
РЕЛЬЕФ И ЛАНДШАФТ

Такой же как в участке дороги I и представлен в пункте 4.1.3

5.1.4
ПОЧВЫ И ПОЧВООБРАЗУЮЩИЕ ПОРОДЫ

Такой же как в участке дороги I и представлен в пункте 4.1.4

5.1.5 
ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ

Участок 2 проходит через орошаемые земли близ поселка Нурлы. К востоку от поселка Нурлы территория представлена не орошаемыми землями, которые почти не пригодны для пастбищ, или неиспользуемые полупустыни. Земля изымается под постоянный отвод под строительство дороги и подъездных дорог, и примыканий: включая сельскохозяйственные земли с небольшим количеством коммерческих и промышленных построек. Жилых домов попадающих под изъятие нет. Изъятие земель почти завершено и все описывается в Отчете по внедрению мероприятий по переселению. На всех Участках есть участки, которые еще не были изъяты (86 земельных участков). 

Отвод земель под строительство и реконструкцию автодороги был произведен на стадии изыскательских работ с землеустроительными службами и органами по охране окружающей среды. Общее количество частных земель, попадающих под изъятие в каждом районе, представлено ниже. Большинство земельных участков уже изъяты и компенсации за них были выплачены.

Таблица 5.2 Земли, попадающие под постоянное изъятие для строительства дороги

	Район 
	Кол-во владельцев
	Площадь земли (га)
	Примечание

	Енбекшиказахский
	470
	491.72
	Часть находится на Участке 1 

	Уйгурский
	2
	3.38
	Часть находится на Участке 3


Дополнительные земли потребуются под карьеры и строительства баз, мастерских и лагерей для рабочих. Подрядчики получат доступ ко всем землям на временное пользование посредством проведения переговоров с владельцами или арендаторами. Во всех случаях земля, необходимая для временного и постоянного пользования, является сельскохозяйственной, пастбищной либо неосвоенной.

Учитывая требования земельного законодательства, все временно занимаемые участки должны быть рекультивированы. Технология, процедура и объемы рекультивационных работ описаны в соответствующем разделе рабочего проекта.

5.1.6
ГИДРОЛОГИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Такой же как в участке дороги I и представлен в пункте 4.1.6

5.1.7
ФЛОРА И ФАУНА

Такой же как в участке дороги I и представлен в пункте 4.1.7

5.1.8
СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Дорога проходит в основном через сельские районы с низкой плотностью населения. Общее количество населения 2 районов, через которые проходит данный участок дороги составляет: 

Таблица 5.3 Население районов на участке 2 

	район
	Население (2011)

	Илийский
	154 124

	Жамбылский
	126 108


Поскольку, в большинстве трасса проходит через открытую местность, уровень численности населения, проживающего непосредственно возле дороги, очень низок. 

5.1.9
ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Одним из вопросов, рассматриваемых при строительстве автодороги является сохранение памятников истории и культуры, к которым относятся определенные сооружения, памятные места и другие объекты, связанные с историческими событиями жизни народа. Произведения материального и духовного творчества, представляющие историческую, научную, художественную ценность (старинные постройки, захоронения, археологические объекты), а также уникальные природные заповедники, национальные парки.

Согласно заключению археологического обследования участка км 2335-2380 под реконструкцию автодороги республиканского значения "Астана-Караганда-Балхаш-Капшагай-Алматы" № АЕС-04 от 20.05.2014, проведенного ТОО «археологическая экспедиция», хозяйственное освоение территории, отведенной под строительство автодороги на указанном участке, разрешено при соблюдении условий, предусмотренных статьей 39 Закона Республики Казахстан «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия». То есть, после полного археологического изучения памятников, расположенных в зоне строительства автодороги и снятия их с Государственного учета.
Требования:

1. При освоении территорий до отвода земельных участков должны проводиться исследовательские работы по выявлению объектов историко-культурного наследия.

2. В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу.

3. Запрещается проведение работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия.

В ходе археологического исследования заложены стратегические шурфы на различных участках территории, проведены стратегические зачистки, осуществлены сборы подъемного материала.

По результатам исследования на отводимом участке памятников историко-культурного наследия не обнаружены. Хозяйственное освоение территории, отведенной под автомобильную дорогу, на данном участке разрешается.
5.2 
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ: УЧАСТОК 2

5.2.1
ВВЕДЕНИЕ

При строительстве автомобильных дорог основными видами воздействий на окружающую среду являются:

· загрязнение воздуха отработавшими газами двигателей   различной строительной техники, а также мобильного и стационарного оборудования;

· шум, вызванный техникой и оборудованием, и различной строительной деятельностью;

· загрязнение пылью от износа дорожного покрытия , строительных материалов, а также при транспортировке дорожно-строительных материалов;

· возможное загрязнение сельскохозяйственной продукции в ходе производственной деятельности при добыче дорожно-строительных материалов,  разработке грунта,  и новых строительных работах;

· потенциальное загрязнения почвенного покрова, поверхностных водных источников, источников грунтовых вод и прилегающих к дороге различных видов растительности;

· нарушение мест гнездования птиц и мест обитания животных;

На стадии проведения работ, такое влияние как загрязнение воздуха, уровень шума зависит от расстояния от проезжей части. 

· Загрязнение воздуха и уровень шума от всех транспортных средств, проезжающих по новому маршруту;

· загрязнение пылью от износа дорожного покрытия и эрозии прилегающего грунта

· загрязнение   придорожной полосы производственным и бытовым мусором;

· загрязнение поверхностными стоками с проезжей части дороги;

· возможное загрязнение подземных вод от стоков и других источников загрязнений.

Зоны влияния

Определены следующие коридоры, прилегающие к проезжей части: 

· Зона влияния: коридор, протяженностью более 3 000 метров, где может быть оказано или измерено влияние от дороги;

· Защитная полоса: территория, граничащая с полосой отвода, на которой ожидается какое-либо воздействие. В некоторых случаях влияние может быть весьма значительным; шум и качество воздуха, дренаж, загрязнение почвы и т.д.   

· Резервно-технологическая полоса: территория, в пределах полосы отвода, которая необходима для экстренных случаев, долговременного использования на дороге, придорожного сервиса и выемки.  Значительное влияние и изменения в окружающей среде могут произойти во время строительного периода.  

Ориентировочные размеры зоны влияния, защитной полосы и резервно-технологической полосы, приведены в Таблице 5.4.

Таблица 5.4 -  Ориентировочные размеры зоны влияния, защитной и резервно-технологической полосы

	Наименование территорий,

испытывающих воздействия
	Расстояние от дороги, м,

для экологического класса дороги

	
	I
	II
	III

	Зона влияния
	3000/1500
	2000/1000
	600

	Защитная полоса
	250/150
	150/90
	60/30

	Резервно-технологическая полоса
	30
	12
	-


5.2.2
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА КАЧЕСТВО ВОЗДУХА

Строительный и эксплуатационный период

Намечаемая деятельность по строительству и дальнейшей эксплуатации дороги будет сопровождаться эмиссиями в атмосферу загрязняющих веществ в период строительства (выбросы от строительных работ и при работе двигателей машин и механизмов), и выбросы от двигателей движущегося по магистрали автотранспорта при эксплуатации.

В таблице 5.5 приводится перечень типичных источников эмиссий в ходе строительства и эксплуатации автомагистрали.

Таблица 5.5 – Характеристика источников выделения эмиссий в атмосферу

	Виды работ
	Наименование и характеристика источников выделения эмиссий
	Наименование возможных эмиссий в атмосферу

	1
	2
	3

	Строительство 
	Образование пыли во время проведения работ
	Пыль неорганическая

	
	Выделение продуктов сгорания топлива в ДВС машин и механизмов
	Азота диоксид, сажа, углерода оксид, бенз(а)пирен, углеводороды

	
	Сварочные работы
	Оксид железа, марганец и его соединения, фтористый водород

	
	Покрасочные работы
	Уайт спирит, ксилол

	Эксплуатация 
	Выделение продуктов сгорания топлива в ДВС автотранспорта 


	Азота диоксид, сажа, серы диоксид, 

углерода оксид, углеводороды С12-С19, соединения свинца


В состав выбросов двигателей автомобильного транспорта входит ряд компонентов, из которых существенный объем занимают токсичные газы: оксид углерода, углеводороды, диоксид азота, соединения свинца, диоксид серы и твердые вещества (сажа).

Оценку уровня загрязнения воздушной среды указанными отработавшими газами следует производить на основе компьютерной программы. Предполагаемый объем загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу в период строительства и эксплуатации объекта. 

Расчеты были сделаны для одной концентрации в соответствии с СанПиН "Требования к атмосферному воздуху населенных мест» № 3076 от 841 от 18.09.2004 г 3.12.2004г. Утверждено Министерством здравоохранения Республики Казахстан. Расчеты подготовлены и представлены в таблице 5.6.


Таблица 5.6 – Расчет рассеивания выбросов автомобилем

	Тип загрязнения
	Рассчитан на 20 м от дороги, мг/м3
	MPC м.с., мг/м3
	Среднее ежедневное MPC,мг/м3
	Класс опасности

	1
	2
	3
	3
	4

	Окись углерода
	0(056
	5,0
	3,0
	4

	Углеводороды 
	0(011
	1,0
	1,5
	3

	Оксид азота 
	0(0056
	0,085
	0,04
	2

	Соединения свинца
	0(000032
	0,0010
	0,0003
	1


Выводы по строительному и эксплуатационному периоду:

Строительный период: Результаты подробных расчетов для строительного и эксплуатационного периода находятся в пределах, допустимых Законодательством РК. Также, поскольку дорога, в основном, проходит через открытые земли, не имеющие чувствительные зоны, рядом с трассой дороги, вредное воздействие на общество будет минимальным. Во время строительного периода необходимо проводить регулярный мониторинг согласно Казахстанским и международным лимитам (например, ВОЗ) если параметры не регулируются. Подрядчик будет ответственен за мониторинг, который будет подотчетен консультанту по надзору за строительством и местным природоохранным органам.

Эксплуатация: Результаты показывают, что величина воздействия транспорта на качество воздуха не превышает предельно допустимых концентраций на расстоянии 20 м от ближайшей полосы движения. Во время эксплуатации фазовых концентрации токсичных веществ, содержащихся в выхлопных газах в пределах территорий, прилегающих к дороге, находятся в пределах допустимого МДК, и не оказывает негативного воздействия на окружающую среду или чувствительные зоны.

Таблица 5.7 – Расчет рассеивания выбросов автомобилем

	Тип загрязнения
	Рассчитан на 20 м от дороги, мг/м3
	MPC м.с., мг/м3
	Среднее ежедневное MPC,мг/м3
	Класс опасности

	1
	2
	3
	3
	4

	Окись углерода
	0(056
	5,0
	3,0
	4

	Углеводороды 
	0(011
	1,0
	1,5
	3

	Оксид азота 
	0(0056
	0,085
	0,04
	2

	Соединения свинца
	0(000032
	0,0010
	0,0003
	1


Выводы по строительному и эксплуатационному периоду:

Строительный период: Результаты подробных расчетов для строительного и эксплуатационного периода находятся в пределах, допустимых Законодательством РК. Также, поскольку дорога, в основном, проходит через открытые земли, не имеющие чувствительные зоны, рядом с трассой дороги, вредное воздействие на общество будет минимальным. Во время строительного периода необходимо проводить регулярный мониторинг согласно Казахстанским и международным лимитам (например, ВОЗ) если параметры не регулируются. Подрядчик будет ответственен за мониторинг, который будет подотчетен консультанту по надзору за строительством и местным природоохранным органам.

Эксплуатация: Результаты показывают, что величина воздействия транспорта на качество воздуха не превышает предельно допустимых концентраций на расстоянии 20 м от ближайшей полосы движения. Во время эксплуатации фазовых концентрации токсичных веществ, содержащихся в выхлопных газах в пределах территорий, прилегающих к дороге, находятся в пределах допустимого МДК, и не оказывает негативного воздействия на окружающую среду или чувствительные зоны.

5.2.3
ОЦЕНКА УРОВНЯ ШУМА И ВИБРАЦИИ

Строительный период

Различные технологические процессы при строительстве дорог являются источником интенсивного шума, который может отрицательно влиять на здоровье человека. Интенсивность шума дорожно-строительной техники и механизмов зависит от типа техники и оборудования, расстояния от места строительных работ до чувствительной и жилой зоны. Особенно сильный шум возникает при работе бульдозеров, вибраторов, компрессоров, экскаваторов, дизельных грузовиков. Шум, образующийся в ходе строительных работ, носит временный и локальный характер, но все же может оказывать раздражающее воздействие.

Шум от самосвалов намного превышает шум от большинства других транспортных средств и может явиться конкретной проблемой в ходе строительства. Такие факторы как объем движения, состав парка машин, скорость, условия эксплуатации автомобилей, режим грузовых перевозок, эксплуатационные условия дороги имеют самое большое воздействие на уровень шума. Грузовые машины, особенно на дизельном двигателе, могут вызвать уровень шума до 15 дБ выше чем автомашины. 

Особой проблемой является шум большегрузных машин, работающих на карьерах, где ограничена их скорость, и они работают в режиме холостого хода длительное время. Уровень шума грузовиков и всей дорожно-строительной техники, используемой для реконструкции, может колебаться в пределах 75-90 дБ. Шум от бульдозеров, грейдеров, пневматических молотков, вибраторов и других машин может быть значительным. Шум от одного грейдера равен 83-85 дБ, в то время как разгрузка путем сброса 82-83 дБ, а шум от работы с катками, уплотняющими грунт, насчитывает примерно 76-78 дБ.

Согласно ГОСТ 12.1.003-83 «Шум» установлены нормы уровня шума 70-80 дБА. Зоны с уровнем шума выше 80 дБ должны быть обозначены знаками безопасности. Для обеспечения допустимых уровней шума планом строительных работ должно исключаться выполнение работ в ночное время. Для звукоизоляции двигателей дорожных машин следует применять защитные кожухи и капоты с многослойными покрытиями из резины, поролона. Такие мероприятия могут снизить уровень шума на 5 дБА.

Выводы. Строительный период:

Ввиду общей изолированности территории проекта, можно сделать вывод, что будет не будет оказано никакого воздействия шума на жилые дома или чувствительные зоны. Из опыта и профессионального суждения, можно предсказать, что уровень шума будет ниже уровня, рекомендованного в нормативных документах, касательно вышеуказанного.

Проектировщиком были определены возможные месторасположения карьеров на Участке 2. Участки являются одобренными, и выбранный Подрядчик, в консультации с Инженером и местными органами по защите окружающей среды - предлагает какой участок, наиболее подходящий для начала эксплуатационной деятельности.

Тем не менее, какие бы карьеры не использовались, существующие второстепенные дороги будут использоваться для проезда к проектной трассе. На существующей трассе маловероятно, что строительная техника значительно повлияет на интенсивность транспортного потока и уровень шума близ поселков. Тем не менее, подрядчик должен будет провести замеры уровней шума до начала любых работ и затем проводить регулярный мониторинг уровней шума во время строительства. На второстепенных дорогах пересекаемых проектной трассой и на любых подъездных дорогах строительная техника значительно увеличит транспортный поток и возможно воздействие шума на жилые зоны. До начала любых работ подрядчик должен будет произвести расчет движения на всех возможных подъездных дорогах к строительному участку и проводить регулярный мониторинг шума, как часть мер по управлению и контролю за окружающей средой. 

Эксплуатационный период

На уровень шума в процессе эксплуатации оказывает влияние интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, эксплуатационное состояние автомобиля, транспортно-эксплуатационное состояние автодороги. Источниками шума на автомобиле являются двигатель и шины. К самым шумным относятся тяжелые грузовые автомобили и трейлеры с дизельным двигателем, к самым «тихим» - новые и наиболее дорогие автомашины. 

Предельно-допустимые уровни (ПДУ) шума – это уровень фактора, который при ежедневной работе (в течение всего рабочего стажа) не должен вызывать раздражения, расстройства заболеваний или ухудшения состояния здоровья, настоящего и будущего поколений.

 
Расчет ПДУ принят в соответствии с "Техническими Нормативами уровня шума в жилых и административных зданиях и жилых районах" №841 от 3 декабря 2004 г, Министерством Здравоохранения Республики Казахстан. 

Предельно-допустимый уровень шума, вырабатываемого автомобилями принятый в соответствии с вышеуказанными нормативами, составляет 70 дБА. Анализ результатов, полученных при расчете уровня шума, показывает, что расстояние от дороги при стандарте в 70 дБА составляет приблизительно 20 метров без установки каких-либо шумовых барьеров и 10 метров при условии установки барьеров, запроектированных надлежащим образом. 

Выводы по эксплуатационному периоду:

При эксплуатационном периоде прогнозируемое воздействие шума на жилые или чувствительные зоны будет минимальным, и при необходимости, может быть уменьшено за счет инженерных приспособлений, таких как, шумозащитные барьеры, зеленые насаждения и элементы ландшафта. Этот подход был успешно реализован в профинансированном Всемирным банком проекте "Развития дорог Юг-Запад», который имеет аналогичные цели, подход, размеры и проблемы. Во время эксплуатация будет необходимо проводить регулярный мониторинг шума и характеристик вдоль трассы и подъездных путей. Любые дополнительные меры по смягчению последствий будут включены в бюджет для ремонта и содержания и выполняться в рамках этих видов деятельности.

5.2.4
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ВОДНЫЕ ОБЪЕКТЫ

Данный раздел включает описание: 1) доступности воды для строительства и эксплуатации дороги, и 2) возможное воздействие, включая загрязнение, которое может нанести дорога на водные источники данной зоны: поверхностные и подземные. 
Потребность в воде на строительный период 

Строительные работы на участке предложенной дороги будут сопровождаться забором воды на технические, хозяйственно-бытовые и питьевые нужды.

Расход воды на весь период строительства (для уплотнения земполотна и промывки дорожно-строительных материалов) приблизительно составит 160131 м3. Необходимый объем воды основан на "Нормах расхода и стоимости строительных работ." При условии, что пропускная способность реки Курты составляет 190080м3/день, предположительно, нехватки воды не предвидится.

Расход воды на хозяйственно-питьевое водоснабжение будут осуществляется в порядке, установленном законодательством РК. Нормы расхода воды на период реконструкции автодороги будут определены на основании нормативного срока строительства, количества расхода воды на одного рабочего – 27 л/сут, согласно СНиП 2.04. 01-85. 

Выводы по водным ресурсам на строительный период

На основании потребностей в воде во время строительного периода и известных резервов подземных и других источников воды (можно сделать вывод о том, что имеется достаточно воды для строительной деятельности, и она не будет иметь воздействия на общий уровень воды в источниках.

Потребности в воде во время эксплуатационного периода 

Забор воды будет происходить для очистительных и эксплуатационных нужд, а также для уборки после ДТП.  Вода также потребуется для различных целей в зонах отдыха/придорожного сервиса. 

Вывод по водным источникам на время строительства и эксплуатационного периода 

На основании потенциальных потребностей в воде во время строительного периода и известных резервов поверхностных и подземных вод, можно сделать вывод о том, что имеется достаточно воды для эксплуатационной деятельности, и не будет иметь воздействия на общий уровень источников.

Загрязнение водных источников 

Загрязнения могут воздействовать следующим образом: 

· Просачивание загрязненной воды в подземные воды и водоносный горизонт 

· Загрязненный сток в водотоки и реки 

· Вскрытие и загрязнение подземных вод на карьерах 

· Воздействие сточных вод на строительных площадках 

Источники загрязнения широко распространены в период строительства и эксплуатации. Возможно умеренное загрязнение от транспортных средств, используемых на строительных площадках, которые могу содержать, использовать и вырабатывать различные вредные вещества: тяжелые металлы, NOx, SOx и сажа при сгорании топлива, частицы от продуктов износа шин, масла, смазочных материалов, цемента, краски, строительных химикатов и т.д. 

Возможными источниками загрязнения могут быть придорожные заправочные станции, станции технического обслуживания, пункты проверки и места, где моются транспортные средства. Возможным загрязнителем может быть соль, используемая для борьбы с гололедом, которая при смыве дождевыми и талыми водами приводит к насыщению вод поверхностного стока  различными загрязняющими веществами. Кроме того, есть риск нежелательного разлива вредных или токсичных веществ по причине дорожных аварий.   

Среди серьезных загрязнений можно выделить сажу (которая обогащается свинцом из-за содержания свинца в некоторых видах топлива), частицы резины или тяжелых металлов, которые содержат абразивы от тормозных колодок, и жидкости такие, как топливо, масло и смазочные материалы, содержащие углеводороды, фенолы.   

Во время интенсивного поверхностного стока, образующегося главным образом за счет обильных осадков, которые обычно выпадают в период с марта по июнь, могут собрать пыль и загрязнить сточную воду и дальнейшие реципиенты. Расчеты максимальных расходов воды выполнялись согласно рекомендациям «Пособие по определению расчетных гидрологических характеристик» и СНиП 2.01.14-83.


Выводы по загрязнению поземных источников: строительный и эксплуатационный период 

Исходя из уровня подземных вод на Участке 1 и характеристик проекта Участка 2, можно сделать вывод, что загрязнение поземных источников за строительный и эксплуатационный период не произойдет. Также, во время эксплуатационного периода загрязнение подземных вод не произойдет, при условии, что требования по лучшим практикам отражены в проекте и надлежащим образом внедрены. Например, ключевой практикой предотвращения загрязнения подземных вод может быть эффективная система водоотвода, которая быстро доставляет воду в верхние водотоки, не позволяя застаиваться и просачиваться в землю. Также, хотя общая доля загрязняющих веществ на участке значительна, концентрации, предполагаемые, во время поверхностного стока будут довольно малыми. 

Загрязнение поверхностных вод во время эксплуатационного периода

Система дорожного водоотвода, разработанная как часть данного проекта, состоит из ряда сооружений и отдельных конструктивных мероприятий, предназначенных для предотвращения заболачивания и затопления дороги, а также для перехвата и отвода воды, поступающей к земляному полотну. Для отвода стока с дороги проектом предусматривается устройство боковых водоотводных канав (кюветов), труб для пропуска водотоков и воды под земляным полотном и предотвращения возможности застоя ее вблизи дороги в течение длительного времени, что может привести к заболачиванию прилегающей к дороге территории.

Водопропускные сооружения устраиваются в местах пересечения автодороги с водотоками, суходолами, поливными каналами и сбросными каналами. В данном проекте приняты трубы круглые и прямоугольные. 

Несмотря на то, что проект дренажной системы был выполнен в соответствии с лучшей инженерной практикой, некоторые местные проблемы и недоработки могут быть обнаружены во время или после завершения строительства. Любые недостатки должны быть устранены на ранних стадиях, а мониторинг водоотводной системы должен производиться во время эксплуатационного периода. 

Загрязнение поверхностного стока с автомобильных дорог 

Оценка загрязнения поверхностного стока с автомобильных дорог и выявление необходимости его очистки производится расчетом предельно-допустимого сброса веществ в водный объект. Под предельно допустимым сбросом (ПДС) веществ в водный объект понимается масса вещества в сточных водах, максимально допустимая к отведению с установленным режимом в данном пункте водного объема в единицу времени с целью обеспечения качества воды в контрольном пункте. Инженерное решение по вопросу поверхностного стока с моста в реку Курты будет рассмотрено, как только будет разработан детальный проект.

Вывод по загрязнению поверхностных вод: эксплуатационный период 

Исследования, которые привели к выше обозначенным показателям, показывают, что выброс загрязнений находится в пределах ПДС, и в случае соблюдения всех норм и процедур, не будет иметь воздействия на водные источники за эксплуатационный период.  
Карьеры

Проектировщики определили потенциальные карьеры и места грунтовых резервов, однако они не являются частью согласованного проекта, так как Подрядчик примет окончательное решение по выбору грунтовых карьеров (см. Раздел 2.6). 

Строительные лагеря

В строительных лагерях скапливается значительное количество мусора от рабочих и персонала, которые будут работать и жить неподалеку от проектируемой трассы. При таких масштабах строительства, количество рабочих одновременно присутствующих на участке будет достигать нескольких сотен и возможно больше.  Приблизительно подсчитанное количество рабочих на объекте составит 600 человек. На данной стадии невозможно определить месторасположение рабочих поселков. Так как Участок 2 в основном проходит через сельскохозяйственные земли, необходимо предотвратить загрязнение почв и подземных вод. Поэтому необходимо будет обеспечить вывоз мусора, что должно быть предусмотрено в проекте рабочих поселков.
Выводы по воздействию на водные объекты 

В целом, ожидается незначительное воздействие на подземные и поверхностные воды. Выемка грунта, которая могла бы повлиять на режим подземных вод и изменить водный баланс, не будет. В земляном полотне будет установлено достаточное количество водопропускных труб для предотвращения заторов воды и последующего затопления.
5.2.5
ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ПОЧВЫ И ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ


Ожидаемые воздействия сходны с теми, которые описаны для участка 1.

5.2.6
ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ФЛОРУ И ФАУНУ

Ожидаемые воздействия сходны с теми, которые описаны для участка 1.

5.2.7
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКУЮ СРЕДУ

Во время строительства и эксплуатации, шумовое загрязнение, загрязнение воздуха и воды может повлиять на население, проживающее поблизости (Каншенгел и Курты) и, при экстремальных условиях, повлиять на здоровье людей, особенно на социально-уязвимые группы; пожилых, больных и детей. Однако, как было описано выше, шумовое загрязнение, загрязнение воздуха и воды не будет значительным. 

Под строительство дороги обычно изымается земля и здания, что может кратковременно повлиять на доход людей и их уровень жизни на короткий период. Данный вопрос подробно рассматривается в Плане Мероприятий по Переселению (ПМП)

Большее воздействие будет оказано на семьи, особенно крестьянские, имеющие сельскохозяйственные земли, которые будут изъяты под строительство дороги. Хотя количество земель, изымаемых у каждого собственника, незначительно, но наиболее крупным воздействием может оказаться то, что земля, принадлежащая землевладельцу, может теперь располагаться по обе стороны дороги, разделенная дорогой. Это создаст трудности в ее использовании и может сделать эксплуатацию участка земли неэффективной или в худшем случае непригодной. Для того, чтобы фермеры могли эффективно работать на своем участке, необходимо предусмотреть места переходов дороги для фермеров.

Строительство дороги может иметь некоторое влияние на экономическую деятельность местного населения близ существующей дороги. Вдоль существующей дороги развивается различная временная и постоянная коммерческая деятельность, включая рестораны, магазины, станции технического обслуживания, временные прилавки для продажи местных фруктов и овощей, а также продуктов местного производства. В основном бизнес основывается на клиентах -пользователях дороги. Особенно это развито в западной части ближе к Алматы, где большой поток транспорта из поселков вдоль существующей трассы, и вблизи нее. Из-за строительства дороги бизнес потеряет часть, но не всех проезжающих покупателей. 

Комитету автомобильных дорог важно рассмотреть обустройство сервисных зон, и согласно проекту, рассматривается возможность обустройства потенциальных зон отдыха/сервиса. Обычно такие зоны имеют места для отдыха, заправки, покупки товаров и для питания, и возможно для ночевки. Данные зоны могут служить торговой площадкой для местных фермеров и продавцов. Установка информационных знаков о направлениях в поселки и местные сервисы, а также временное обеспечение места для местных торговцев смягчит некоторую потерю торговли. 

Несмотря на то, что будет оказано некое вредное воздействие на местную экономику, в целом дорога принесет огромную пользу для местной, региональной и национальной экономики. Скоростная, безопасная и доступная при любой погоде дорога позволит эффективно и быстро перевозить грузы между Китаем, Казахстаном, Россией, а также в сторону Европы и Центральной Азии. Товары, произведенные внутри соединенных стран, будут быстро доставляется по маршруту. Сельскохозяйственная продукция с той территорий, где это является основным занятием, и другие продукты местного производства могут быть быстро транспортированы на более крупные рынки, не только в Алматы. Рабочая сила также сможет более свободно передвигаться между странами, также будет развивать наиболее значимый для региональной и международной экономики туризм, использование природных и социальных особенностей Казахстана. Большие поселения вдоль дороги, смогут быстро передвигаться из городов в другие городские центры на юге и юго-западе Казахстана. Возникнет больше возможностей для трудоустройства и развития бизнеса.  

Вывод по воздействию на социально-экономическую среду: строительный и эксплуатационный период

Некоторые негативные воздействия на социально-экономическую среду, включая различные нарушения во время строительного периода и возможные потери в торговле и бизнесе на существующей дороге, но в целом целью строительства быстрого маршрута в пределах Южного Казахстана благоприятно повлияет на социально-экономическую среду.

5.2.8
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Во время детального исследования, описанного в разделе 4.1.9, в пределах или вблизи Участка 2 физических культурных ресурсов обнаружено не было.

Однако, для любых находок ФКР во время строительных работ, должны применяться процедуры описанные в пункте 2 статьи 39 Закона об охране и использовании объектов историко-культурного наследия РК:

«В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу».

Потребуется время для исследования и проведения раскопок на любом обнаруженном участке.

5.2.9
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ДОРОЖНУЮ БЕЗОПАСНОСТЬ И ЭСТЕТИКУ

Дорожная безопасность

Очень важным вопросом для всех новых дорог является безопасность на дорогах и возможные аварии с участием пешеходов и пользователей дорог. 

Ожидается, что существующий транспортный поток, особенно на дальние расстояния (грузовики и автобусы), сократится и, соответственно, уменьшится количество транспортных аварий. Опасность для пешеходов и немоторизированных транспортных средств вдоль существующей дороги также сократится. 

Движение транспорта по проектной трассе будет значительно безопасней по причине улучшения дизайна (например, оптимизированные радиусы поворотов), разделенные проезжие части в обе стороны, улучшенная видимость и ограниченный местный доступ. Перекрестное движение и движение медленных и немоторизированных средств будет исключено. 

Тем не менее, все еще останется некоторая опасность для пешеходов. Фермерам, рабочим крестьянских хозяйств и пастухам, возможно, потребуется переходить дорогу в некоторых местах, а также будут пешеходы, переходящие дорогу возле поселков. Существует ряд инженерных и организационных мер, для замедления движения моторизированного транспорта и улучшения безопасности движения для пешеходов, животных, повозок, запряженных животными, и велосипедистов. Такие меры включают в себя установку дорожных указательных знаков, контроль за соблюдением скоростного режима посредством камер фиксации скорости; пешеходные переходы, если необходимо, со светофорами; шумовые полосы, а также искусственные неровности для ограничения скорости движения транспорта; световые сигналы для предупреждения водителей о переходе или участниках немоторизированного движения. Проектом уже предусмотрен ряд мер, но решение по окончательному объему, схемам и местоположениям будет принято в консультации с затронутыми населенными пунктами до начала строительных работ.  

Эстетика

Предлагаемая трасса проходит через эстетичные ландшафты, оказывая ограниченное видимое негативное воздействие. Ландшафт участка является значимым и располагает отдаленным видом горной цепи на юге и севере. Таким образом, сохранение природного ландшафта и охрана природопользования очень важны. Проект предлагаемой трассы обеспечит отсутствие негативного воздействия на этот ландшафт из-за строительства новой дороги, и ни в коем случае, не уменьшит красоту ландшафта и вида гор на севере и юге.

 5.2.10 ОБРАЗОВАНИЕ ОТХОДОВ

Предполагаемое воздействие сходно с тем, которое описано для Участка 1.

5.3.
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ НЕГАТИВНЫХ ВОЗДЕЙСТВИЙ: УЧАСТОК 2

5.3.1
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЙ НА АТМОСФЕРНЫЙ ВОЗДУХ

Меры по снижению выхлопных газов

Количество и состав отработанных газов двигателей автомобилей, при выполнении строительных работ и в ходе эксплуатации, зависит от ряда факторов, наиболее существенными из которых являются:

· конструктивные особенности и техническое состояние двигателей автомобилей и дорожных машин, интенсивность движения и состав автотранспортных средств (состав из разных транспортных средств);

· дорожные условия: величина радиусов кривых в плане, продольные уклоны, ширина проезжей части, условия видимости, состояние, ровность и шероховатость дорожного покрытия, наличие населенных пунктов, пересечений и примыканий дорог, железнодорожных переездов и других факторов, регламентирующих скорости движения транспортного потока;

· избираемые водителями режимы движения автомобилей;

· метеорологические факторы: направление и скорость ветра, температура и влажность воздуха, интенсивность солнечной радиации, наличие температурных инверсий и турбулентности воздуха в приземном слое и др.

Меры смягчения во время строительного периода

Концентрация загрязняющих веществ по каждому источнику загрязнения при выполнении работ по реконструкции автодороги не должна превышать предельно допустимых норм, установленных СанПиН РК №3.03.015-97. К мерам снижения токсичности автомобильных выбросов при реабилитации и эксплуатации автодороги в разрабатываемом проекте рекомендуется производство следующих работ:

· обеспечение надлежащего содержания строительной техники и оборудования в соответствии с рекомендациями производителя, и их ремонт в соответствии с рекомендациями производителя;

· систематический контроль за техническим состоянием топливного оборудования дизельных двигателей, выхлопные газы которых содержат много сажи;

· обеспечение равномерного ритма работы укладочных механизмов, уплотняющего оборудования и транспортных средств, применяемых при устройстве покрытий из горячих асфальтобетонных смесей, что способствует предотвращению недопустимой концентрации загрязняющих веществ, (например:алифатические и ароматические углеводороды, в том числе канцерогенный бензапирен, ПАУ) в рабочей зоне и на прилегающих территориях

· В связи с тем, что вблизи дороги отсутствуют чувствительные зоны, не возникнет необходимости в ограничении проведения работ в ночное время или в размещении строительных депо и вахтовых городков в местах, которые не будут оказывать воздействия на чувствительные зоны

· Должен выполняться регулярный мониторинг загрязнения атмосферного воздуха во время строительного периода, для обеспечения отсутствия воздействия на населенные пункты и рабочих, задействованных в строительстве.  

Меры смягчения во время эксплуатационного периода

· Улучшение проекта дороги. Сокращение продольного профиля, улучшение видимости, увеличения радиуса для обеспечения движения на высокой скорости и сокращение токсичных выбросов (данные требования включены в проект данной дороги);

· Обеспечение в проекте продольных уклонов поверхности дороги, не превышающих 10% от радиуса кривой и видимость должна соответствовать технической категории, предоставление высоко функциональных условий дороги ведет к значительному снижению токсичных выбросов. Данные требования были включены в проект предлагаемой дороги; 

· Обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями обеспечит безостановочное движение и уменьшит % выброса вредных веществ ОГ автомобилей. Данные требования были включены в проект предлагаемой дороги; 

· Одним из наиболее простых методов уменьшения содержания токсичных компонентов в отработанных газах (ОГ) является перевод автомобилей на сжиженный газ, в результате чего концентрация NОх в выбросах уменьшается в 4-10 раз;

· Недавно законодательство установило требование о том, что каждое транспортное средство раз в год должно проверяться на предмет технической функциональности с учетом стандартов выбросов. Сертификат о прохождении технического осмотра должен постоянно находиться в транспортном средстве и проверяться дорожной полицией во время обычного контроля дорожного движения;

· Использование топлива, не содержащего свинец, увеличивается в Казахстане, это позволит значительно сократить свинцовые выбросы в окружающую среду;

· Должен выполняться регулярный мониторинг загрязнения атмосферного воздуха во время эксплуатационного периода, для обеспечения отсутствия воздействия на населенные пункты и рабочих, задействованных в строительстве.    

Меры по обеспыливанию во время строительного и эксплуатационного периода 

Пыль может быть основной проблемой во время строительства, она образуется в результате подготовительной и строительной деятельности, включая подготовку участка, где выполняется какая-либо деятельность на грунтах, при транспортировке щебня и цемента для производства бетона, при транспортировке строительных материалов, в частности, цемента чаще всего по дорогам, не имеющим покрытия.

Для снижения загрязнения окружающей среды пылью при строительных и ремонтных работах на автомобильной дороге следует выполнять:

· содержание, уборка и полив водой участков дорог с интенсивным образованием пыли. При выборе пылевых материалов, предпочтение должно быть отдано хлориду кальция, ингибированному фосфатами; 

· периодическое увлажнение водой грунтовых дорог 2 л/м2 за водный цикл; 

· ограничение скорости движения на участках дорог, подверженных интенсивному пылеобразованию;

· перевозку пылящих материалов в транспортных средствах, снабженных брезентовыми или иными укрытиями, или хранение материалов в защищенных мешках.

5.3.2
МЕРЫ ПО СНИЖЕНИЮ УРОВНЯ ШУМА И ВИБРАЦИИ

Уровень транспортного шума, создаваемого движущимся по автодороге автотранспортом, не должен превышать значений, установленных СанПиН № 841 от 3.12.2004 г. Республики Казахстан,  а именно 70 дБА.

Меры по снижению уровня шума во время строительного периода 

Уровень шума высок при движении автотранспорта по дороге, а также дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при реконструкции и строительстве автодороги. Особенно сильный шум создается от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов,  фрезы.

Снижение уровня транспортного шума достигается путем реализации следующих мероприятий:

· ограничение скорости движения транспортного потока в период строительства до 60км/час приведет к снижению шума на 7 дБА (по сравнению с 80 км/ч);

· производство ремонтных работ в дневное время для сокращения возможного воздействия в зоне строительства;

· звукоизоляции двигателей дорожных машин защитными кожухами из поролона, резины и других звукоизолирующих материалов, а также путем использования капотов с многослойными покрытиям; обеспечение того, чтобы Подрядчик использовал или новое современное оборудование, которое соответствует нормам снижения шума, или оборудование должно быть оснащено таким образом, чтобы отвечать требованиям стандартов;

· размещение малоподвижных установок (компрессоров) должно производится на звукопоглощающих площадях или в звукопоглощающих палатках, которые снижают уровень шума до 70%.

· при производстве дорожно-строительных работ зоны с уровнем звука выше 80 дБА должны быть обозначены знаками безопасности, а работающие в этой зоне должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты (беруши или защитные наушники)

· Все посты, специальные рабочие зоны, бетономешалки должны быть размещены на расстоянии от чувствительных зон

· В связи с тем, что вблизи дороги отсутствуют чувствительные зоны, не возникнет необходимости в ограничении проведения работ в ночное время или в размещении строительных депо и вахтовых городков в местах, которые не будут оказывать воздействия на чувствительные зоны

· Должен проводится регулярный мониторинг уровня шума близ чувствительных зон, чтобы убедится, что нет воздействия на жителей или рабочих, задействованных в строительстве

Снижение уровня шума при эксплуатации 

Расчет шума во время эксплуатации показывает, что шум при движении не превышает максимально допустимые нормы ни на одном из участков по трассе дороги. Необходимо проводить регулярный мониторинг шума для того чтобы обеспечить отсутствие потенциального воздействия. 

Меры по снижению вибрации

Вибрация обычно возникает при сваебойных работах. Это может происходить в ряде мест, в основном при строительстве мостов. Если это не происходит близ чувствительных зон, то воздействие на общество будет минимальным. Воздействие будет сказываться на рабочих на строительном участке. Все рабочие, которые подвергаются воздействию вибрации, должны быть обеспечены специальной одеждой, берушами и регулярными перерывами. 

5.3.3
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ВОДНЫЕ ОБЪЕКТЫ

Строительство

В целом ожидается небольшое воздействие на подземные и поверхностные воды. Никакой Прокладки туннеля не планируется, что могло бы повлиять на режим подземных вод и изменить водную систему. В насыпях будут устроены соответствующие водопропускные трубы, чтобы избежать затопления. 

В процессе производства строительства автодороги в целях предотвращения загрязнения водотоков необходимо постоянно поддерживать в рабочем состоянии все водоотводные сооружения, расположенные на автомобильной дороге. Указанные работы связаны с риском попадания в водотоки и водоемы вредных токсичных веществ и загрязнения их взвешенными веществами минерального и органического происхождения, представленными суспендированными частицами песка, глины, ила и других материалов. 

Подрядчик несет ответственность за получения всех разрешений, необходимых для использования поверхностных и подземных источников от районных компетентных органов. Водные источники не могут использованы без специальных разрешений. 

Эксплуатация

Во время эксплуатационного периода, в проекте предусматриваются водоотводные каналы и водопропускные трубы для отвода сточных вод с проезжей части автодороги за пределы водотоков. Вода с проезжей части дороги и мостов должна храниться в отстойниках, где это необходимо, до того, как она достигнет природные русла и реки или каналы. Вода с дороги и мостов поступает к бордюрам тротуарных блоков, закрепленных с лотковыми опорами водоотвода у начала и конце моста, затем попадает в водоприемные колодцы, где происходит фильтрация. 

Для исключения выноса загрязняющих веществ с проезжей части моста проектом предусмотрены тротуарные бордюры из монолитного бетона по всей длине моста. Дождевая вода на пешеходной части моста, защищенная от вредных токсичных веществ с проезжей части моста сплошным бордюром, угрозы для экосистемы не представляет. На малых плитных мостах, расположенных на малых водотоках, также исключено попадание загрязненных вод с проезжей части мостов в водоток благодаря сплошному бордюрному ограждению.   

Сброс сточных вод с рабочего поселка 

Сброс сточных вод в водотоки допускается производить только с разрешения органов санитарно—эпидемиологической службы и рыбоохраны, при этом состав сточных вод должен соответствовать СанПиН по охране поверхностных вод от загрязнения №3.02.002.04.

Для сброса бытовых сточных вод применяется яма глубиной 3 метра с железобетонным кольцом 1,5 м. Чтобы не фильтровать сочные воды при попадании их в подземные, необходимо забетонировать яму.

Охрана поверхностных и сточных вод 

В водоохранных зонах рек запрещается загрязнение поверхности земли, в частности, свалка мусора, отходов производства, а также стоянка, заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и дорожной техники. За загрязнение и засорение вод, ввод в эксплуатацию сооружений без устройств, предотвращающих загрязнение и засорение вод, бесхозяйственное использование воды, нарушение водоохранного режима на водосборах и другие нарушения, виновные лица несут ответственность в установленном законодательством порядке.

Размеры водоохраной зоны в каждую сторону от среднего летнего уреза воды для малых рек установлены 100 метров, для крупных рек – 500 м. Работы в пределах водоохраной зоны могут быть разрешены при выдаче специального разрешения органами по рыбных угодий и санитарно-эпидемиологических служб.

Специальные меры по смягчению во время строительства должны включать:

Местные представители КАД, департамент по охране водных ресурсов и акиматы, совместно с подрядчиками должны гарантировать, что забор воды происходит только из устойчивых скважин (для строительных работ) и водопроводов (для бытовых нужд лагерей и т.д.). Подрядчик ответственен за получение всех разрешений, необходимых для использования поверхностных и подземных вод у акиматов и уполномоченных органов. Забор воды без разрешений запрещен.

· Хорошее управление всеми строительными участками для предотвращения паводков. 

· Хорошее управление всеми строительными участками для предотвращения загрязнения вод.

· Все поверхностные воды на проекте должны быть защищены отстойниками и фильтрами. 

· Сточные воды из лагерей должны быть обработаны на участке до сброса в поверхностные реки;

· Септический шлам из туалетов должен вывозиться в специальные места обработки

5.3.4
МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЭРОЗИИ И ЗАГРЯЗНЕНИЯ ПОЧВ

Эрозия почв:

При строительстве автодороги к числу первоочередных работ следует отнести устранение очагов эрозии и ликвидацию причин ее появления. Как описано в главе 4.1.4, из-за характеристик ландшафта и проектных решений, даже в экстремально сухих или влажных условиях, эрозия или оползни, скорее всего, не будут иметь место. Несмотря на это, все строительные работы должны производиться с предотвращением эрозии.

Рекультивация

Строительство дороги потребует временное использование земель на период строительства, и согласно законодательству, эти земли должны быть рекультивированы и возвращены им в виде, пригодном для его целевого назначения. Любое использование земель с удалением плодородного слоя, вносит нарушение в локальные условия и общую экосистему. Поэтому, важно сохранить природный ландшафт и существующую растительность.

Согласно Земельному Кодексу Республики Казахстан от 20.06.2003 года и «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации», Астана, 2007, все земли должны быть возвращены в состоянии, пригодном для сельскохозяйственной деятельности.

Биологический этап рекультивации нарушаемых земель предусматривает проведение агротехнических мероприятий по восстановлению плодородия нарушаемых земель. При производстве биологической рекультивации нарушаемых земель предусматривается посев трав освоителей для восстановления плодородия и структуры нанесенных почв. Рекультивация земель должна проводиться во время или после завершения строительных работ. Особенно необходимо проведение рекультивации в тех местах, грунты были повреждены при строительстве и связанной с ним деятельности. 

Восстановительные мероприятия по сокращению потери и эрозии почв во время строительства, включают в себя следующее:

· Снятие песчано-щебенистой смеси (20 см) с поверхности дороги бульдозером с перемещением в кучи на 50м с последующей погрузкой экскаватором 0,65м2 в автосамосвалы с транспортировкой до 1км (35000 х 0,20);

· Планировка поверхности дороги бульдозером;

· Глубокое подпочвенное рыхление бульдозером;

· Обратная надвижка плодородного слоя почвы из отвалов на подготовленную поверхность бульдозером;

Мероприятия на участке после завершения строительства включают следующее:

· Предпосевная обработка почвы культиватором;

· Механизированный посев многолетних трав из расчета: люцерна - 25% от 18 кг/га +30%; райграс пастбищный -75% от 35 кг/га +30%.

· Послепосевное прикатывание поверхности кольчато-шпоровым катком

Лучшими многолетними травами в районе трассы автодороги являются житняк ширококолосый и эспарцет. Житняк - многолетний рыхлокустовой злак, отличается высокой засухоустойчивостью. Эспарцет – это многолетняя ценная очень засухоустойчивая и зимостойкая бобовая культура, высевается широкорядно с междурядьями от 30-60см. Высевается в основном в ранневесенние сроки. Зеленая масса хорошо поедается скотом, а также дает прекрасное сено.

Немедленная и надлежащая рекультивация земель обеспечит снижение воздействия от нарушенных земель на компоненты окружающей среды, снизит образование пыли и загрязняющих веществ, окажет благотворительное влияние на здоровье человека и устранит экологический ущерб.
Загрязнение почвы: строительный период

Во время строительного периода, очень важно, чтобы Подрядчик предпринял все мероприятия в соответствии с контрактными спецификациями, управлял всей деятельностью на участке с учетом сохранения окружающей среды. 

Чтобы не загрязнить почвы необходимо провести следующие мероприятия: 

· Обеспечить надлежащее управление строительной деятельностью, так чтобы не произошла утечка масел и других веществ, если такое произошло немедленно принять меры, чтобы минимизировать воздействие на почву. 

· Хранить строительные материалы только в специально отведенных для этого местах;

· Незамедлительная сортировка и вывоз строительного мусора в специально отведенные места;

· Разбор строительных площадок и подъездных дорог. 

· Размещение плодородного слоя на свободных участках. 

Загрязнение почвы: эксплуатационный период

Во время эксплуатационного периода необходимо минимизировать загрязнение. Все жидкие отходы любого типа должны быть убраны с дороги и вывезены в специальные места. Ответственность за обеспечение быстрой и полной уборки дороги и близ расположенной территории от мусора. 

5.3.5
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФЛОРУ И ФАУНУ

Строительная и эксплуатационная деятельность повлияет на животный и растительный мир. Атмосферное загрязнение, шум и вибрация, возможные наводнения и ветер, водная эрозия обычно негативно сказываются на окружающей среде. 

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного влияния выбросов от автотранспорта, шумового и вибрационного воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне. Для уменьшения отрицательного воздействия на флору и фауну при строительстве трассы, необходимо выполнение следующих природоохранных мероприятий:

· обеспечение надлежащего технического состояния дорожного покрытия во время эксплуатационного периода для минимизации шума и загрязнения атмосферного воздуха, что негативно воздействует на животный и растительный мир;

· сокращение использования солей и химических материалов для борьбы со снегом и льдом в зимнее время, чтобы почвы, растения, животные и птицы не попали под негативное воздействие. Альтернативой замены соли и других химикатов могут служить фрикционные материалы, песок и гравий;

· использование менее токсичных для окружающей среды противогололедных материалов типа ХКФ (хлористый кальций, ингибированный фосфатами), или КМА (кальциво-магниевый ацетат), не приводящих к необратимым изменениям в процессе фотосинтеза и последующему разрушению тканей растений и гибели животных;

· сокращение пыли может возникнуть при хорошем содержании дороги, регулярном очищении и увлажнении для снижения негативного эффекта на растительность.

Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое   воздействие, обусловленное проникновением вредных соединений внутрь ткани листа. При этом накопление соединений в растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение количества поглощаемой листьями фото синтетически активной энергии и приводит ускорению процессов старения. Кроме того, все транспортные и грузоперевозочные средства, включая строительную технику должны накрываться брезентом или другим подходящим покрытием. 

Временное и продолжительное затопление или наводнение можно избежать с помощью водопропускных труб и дренажной системы, чтобы избежать воздействия на флору и фауну.

Вырубка деревьев и посадкой новых деревьев данном проекте не предусматривается.


Особые меры по смягчению воздействия на фауну

Меры по снижению воздействия сходны с теми, которые описаны для Участка 1.

5.3.6
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКУЮ СРЕДУ

Скотопрогоны

Во время первых общественных слушаний многие фермеры были озабочены о достаточном количестве скотопрогонов и мест проезда для сельскохозяйственной техники. Это особенно важно в местах, где крестьянские земли расположены по обе стороны от трассы дороги. Но также это является проблемой где дорога преграждает традиционные маршруты для перегона скота и сельхоз. техники. В проект включено 36 скотопрогонов и мест проезда сельхоз техники.  В дополнение, имеются также местные путепроводы. Алматинский областной филиал АО НК «КазАвтоЖол» согласовал возможность устройства дополнительных скотопрогонов, в том случае, если местное население представит обоснование того, что данный путь необходим фермерам или другим землепользователям в этой местности и что это не будет технически-проблематично. 

Невыкупленные участки земли

Меры по смягчению изъятия земель описаны в Отчете по внедрению мероприятий по переселению, но важно подчеркнуть, что необходимо завершить изъятие оставшихся участков как можно скорее в соответствии с процедурами и с ОВМП. Любые недовольства и жалобы должны регистрироваться в соответствии с Механизмом удовлетворения жалоб в ОВМП для завершения изъятия земли и на время строительства. Проблема скотопрогонов и проезда сельхоз техники также учтена в ОВМП.

5.3.7
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Поскольку на Участке 2 нет ФКР, мер по смягчению воздействия на них не требуется.

Однако, в случае любых находок ФКР во время строительных работ, должны применяться процедуры описанные в пункте 2 статьи 39 Закона об охране и использовании объектов историко-культурного наследия РК: «В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу».

Для исследований и раскопок при обнаружении любых объектов потребуется время.

5.3.8
МЕРОПРИЯТИЯ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И ЭСТЕТИКИ

Дорожная безопасность

Проектирование новой трассы с ограниченным доступом, с разделительной полосой было осуществлено с внедрением требований по безопасности, которые отсутствуют на существующей дороге. Проект предлагаемой трассы включает следующее: 

16) Отдельные проезжие части;

17) Ограниченный доступ и съезд;

18) Многоуровневые развязки на примыканиях с большой интенсивностью движения;

19) Хороший горизонтальный и вертикальный профиль и видимость;

20) Четкая разметка дороги;

21) Отсутствие пешеходов и немоторизированного транспорта;

22) Полосы экстренного торможения и зоны экстренной парковки;

23) Хорошее освещение на основных транспортных развязках и в других местах;

24) Четкие предупреждающие и информационные знаки;

25) Защитные барьеры в соответствии с международной практикой, на примыканиях, высоких насыпях и выемках.

На примыканиях к предлагаемой трассе необходимо обеспечить предупреждающие и информационные знаки, освещение и безопасные переходы для пешеходов и движения немоторизированного транспорта. Проект предусматривает камеры, фиксирующие скорость на развязках, соединенных с центральной системой контроля. Проектом предусмотрены полосы «гребенки» из термопластика при подъезде к примыканиям и в других местах для предупреждения водителей о примыканиях и необходимости в снижении скорости. 

Пешеходные переходы

Проектом не предусмотрены пешеходные переходы. При необходимости, нужно рассмотреть организацию пешеходных переходов в местах с частым передвижением пешеходов на Участке 2. Пешеходные переходы должны включать белую разметку (зебра) на проезжей части, знаки и заблаговременно предупреждающие знаки.

На примыканиях и подъездных дорогах к предполагаемой дороге, необходимо обеспечить надлежащие предупреждения и информационные знаки, уличное освещение, при необходимости, и безопасные условия для пешеходов и немеханических транспортных средств. Проектом предусмотрены полосы «гребенки» из термопластика при подъезде к примыканиям и в других местах для предупреждения водителей о примыканиях и необходимости в снижении скорости. 

Эстетика

Целью эстетики является высокое качество проектирования, строительства и эксплуатации, для улучшения ландшафта и эстетики территории.

Этого можно добиться с помощью следующих проектных и эксплуатационных требований:  

· Проект дороги и ее строительство должны быть высокого качества, с учетом сохранения ландшафтных характеристик и особенностей, приятных для человеческого восприятия;

· Где возможно, дорога должны быть запроектирована в гармонии с естественным ландшафтом таким образом, чтобы было меньше видимых глубоких выемок и насыпей;

Вышеизложенные два требования уже были включены в проект трассы. 

· Озеленение и ландшафтные работы на всех неиспользуемых землях, деревьями и растениями, которые являются свойственными и подходящими для суровых климатических условий Казахстана;  

· Установка всех знаков, километражных столбов и всей другой дорожной фурнитуры в комплексе и в гармонии с ландшафтом.

Вышеизложенные два требования будут включены в проект трассы. 

· Содержать надлежащим образом все элементы дороги, особенно прилегающие ландшафты, насыпи и выемки.

Это будут эксплуатационными требованиями к дорожно-эксплуатационным компаниям.

5.3.9
МИНИМИЗАЦИЯ ОТХОДОВ

Отходы во время строительного периода 

Проектом подготовительных работ должны быть предусмотрены специальные места для временного складирования отходов с указанием способов и путей их вывоза к месту захоронения, переработки или сбыта. Вывоз древесины и отходов от расчистки растительности должен выполняться в течение сезона порубочных и корчевальных работ (предпочтительно в зимнее время).

Подрядчики должны иметь отдельные контейнеры для сбора отходов: металла, пластика, строительных материалов. Отходы, относящиеся к категории вторичного сырья (лом метала) должны храниться отдельно. Отходы для переработки и повторного использования на строительном участке должны быть четко обозначены. Во всех случаях, хранение должно производиться в обозначенных местах и вывезены с участка при необходимости. По всем вопросам отходов должны проводится консультации по контролю за отходами. Подрядчик несет ответственность за вывоз мусора, который должен осуществляться в соответствии с нормативами. Вредные отходы должны вывозиться согласно местным и национальным нормам. Вывоз мусора на соседние территории с или без разрешения владельца, вне строительной площадки запрещается до тех пор, пока эти участки не будут утверждены как места для вывоза отходов.

Сжигание любых отходов запрещено до тех пор, пока не будет получено разрешение от органов по контролю за отходами. 

Все образовавшиеся отходы в рабочих поселках и метах расположения офиса вывозятся обычно подрядчиком на ближайший участок для мусора. Вывоз и сжигание на строительном участке также запрещается. Должны быть предусмотрены временные места сбора мусора на участке, которые должны быть отмечены надлежащим образом. Медицинские отходы вывозятся отдельно в специально отведенные места.

По завершении строительства все отходы, а также временные постройки и установки, неиспользованные материалы должны быть убраны с участка. Никакого мусора не должно остаться на участке от любой строительной деятельности. 

Отходы во время эксплуатационного периода 

Отходы, образованные во время эксплуатационного периода в основном представляют собой гравий и остатки соли во время зимнего содержания, шлам из отстойников, асфальт, бетон и гравий после работ по ремонту и содержанию. Эти отходы неопасны и могут быть вывезены в рамках существующей муниципальной программы управления отходами, или могут быть использованы в качестве строительного материала (гравий, щебень) или материала на переработку (цемент и асфальт). Годовой объем зависит от погодных условий (длительность и суровость зимних условий) и объема работ по содержанию. Объем варьируется от сотен до тысяч м3 в год. 

Контроль за вывозом мусора находится под ответственностью акимата. ДЭУ согласует содержание мусора для вывоза на свалку. Вывоз отходов в другие места должен быть согласован с районным Акиматом. Любые опасные или медицинские отходы вывозятся отдельно на согласованные свалки. ДЭУ несет ответственность за сбор мусора в пределах территории дороги и зон сервиса и его вывоз в определенные для этого места. Свалка мусора на дороге и зонах обслуживания запрещена. Запрещается сжигать мусор на дороге или в местах сервиса, если это не разрешено местными и национальными нормами.
6.ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ
Следующий раздел представляет собой описание деятельности по управлению окружающей средой, которые будут предприняты в рамках общей реализации проекта. Роли и обязанности различных организаций в проведении этих мероприятий определены и определены деятельности по институциональному укреплению, которые необходимы, чтобы эти организации достигали свои назначенные роли и обязанности.

Программа экологического мониторинга была подготовлена ​​и расходы, связанные с его реализацией, были включены в строительные Контракты и проект консультационных услуг по надзору.

6.1 РОЛИ И ОБЯЗАННОСТИ ОРГАНИЗАЦИЙ
Институтами, вовлеченными в управлении окружающей средой проекта, являются следующие:

• Правительство Республики Казахстан

• Министерство по инвестициям и развитию (МИР)

• Комитет автомобильных дорог

• Европейский банк реконструкции и развития (ЕБРР)

• Комитет по охране окружающей среды при Правительстве Республики Казахстан

• АО «НК КазАвтоЖол» - Агентство по реализации проекта

• РГП «Казахавтодор» - Предприятие по эксплуатации и содержании автомобильных дорог

• Консультант по управлению проектом (КУП)

• Консультант по надзору за строительством (КНС)

• КУП - Экологический персонал

• Подрядчик

• Региональные и местные власти

• Затронутые сообщества

 6. 2 МИНИСТЕРСТВО ПО ИНВЕСТИЦИЯМ И РАЗВИТИЮ (МИР)

МИР несет ответственность за подготовку, реализацию и финансирование экологического менеджмента и мониторинга задач, как они относятся к проекту. МИР будет осуществлять свои функции через КУП, который будет отвечать за общее выполнение проекта, и на которого будет возложена задача по ежедневным мероприятиям по управлению проектами, а также мониторинг.

Специалисты будут назначены в КУП для выполнения всех заданий, связанных с экологической оценкой. Специалисты по окружающей среде КУП будут иметь поддержку со стороны КНС (Консультанта по надзору). Команде КНС, в свою очередь, необходимо предоставить специалиста по мониторингу за окружающей средой и специалиста по мониторингу социального воздействия. В настоящее время нет штатных сотрудников в КУП, назначенных для экологической оценки, управления и мониторинга. Такие задачи будут осуществляться на основе каждого проекта консультантами.

При осуществлении задач по управлению и мониторингу охраны окружающей среды, специфическая техническая помощь будет предоставляться:

• специалистами-экологами, которые являются частью команды консультанта по надзору. Специалисты будут оказывать содействие во всех аспектах экологического планирования и реализации, внутреннего мониторинга и оценки (MиО), и обучения сотрудников КУП и соответствующих государственных учреждений по вопросам экологической оценки и Экологической Политики ВБ; и

• независимое агентство по мониторингу (НАМ) может быть нанято, чтобы (I) проводить периодический мониторинг и оценку, (II) проверять осуществление третьей стороной деятельности по ПЭО и ЭПМ, и (III), чтобы убедиться, что все выявленные негативные последствия в настоящее время смягчены.

Во время подготовки технико-экономического обоснования и детального проектирования будут проводиться консультации с Комитетом по охране окружающей среды (КООС) при Правительстве Республики Казахстан, а также будет необходимо подтвердить категорию проекта. КООС будет предложено рассмотреть ОВОС и утвердить проект для его экологической значимости. Постоянная консультация с КООС будет необходима в ходе реализации проекта.

Сельские жители и руководители сел и организации будут оказывать содействие в организации встреч и предоставлять информацию о пострадавших населениях при наличии и о воздействиях на окружающую среду. Учет процесса будет неотъемлемой частью отчета по внутреннему мониторингу, подготовленного КУП.

Ответственность за осуществление требований мониторинга данного ОВОС приведена в таблице 7.1 и таблице 7.2 в соответствии с Планом управления окружающей средой, мониторинга и Институциональной ответственности Раздела 7.

Реализация мер по смягчению последствий на этапе строительства будет ответственностью Подрядчика в соответствии с контрактными спецификациями и требованиями Займа. Специалисты по окружающей среде консультанта по надзору проекта будут курировать мониторинг реализации мер по смягчению последствий на этапе строительства. Местный специалист по экологии будет координировать вместе с международным специалистом по экологии для решения сложных вопросов, которые возникают в этой области и представлять постоянно обновляемую информацию для предоставления отчетов в КУП и ВБ.

После завершения проекта, МИР будет отвечать за эксплуатацию и содержание дорог. КУП в сотрудничестве с районными/региональными акиматами будет проводить регулярный и случайный мониторинг и анализ проб в аналитической контрольной лаборатории КООС в Астане согласно графику плана мониторинга.

Рекомендуется проведение периодического экологического мониторинга фауны после завершения строительства дороги.

Желательно, чтобы приемка работ после завершения включала в себя полное обследование соблюдения Подрядчиком указанных требований по защите окружающей среды. Это должно включать проверку надлежащей очистки и восстановления всех временных рабочих участков (карьеры, строит. городки и т.д.), а также надлежащее озеленение, посадка деревьев и осушение всех резервов и свалок.

В долгосрочной перспективе, важно, чтобы уполномоченные органы по содержанию дорог контролировали эффективность мер защиты от эрозии. Некоторые формы отчетности должны быть реализованы для того, чтобы информация о дефектах в методах проектирования или строительства подавалась обратно в центр и дорожно-эксплуатационный Пункты.

Рекомендуется также, проведение периодической оценки коэффициента смертности скота и мигрирующих стад и животных, особенно на новых трассах, если будет необходимость в строительстве в результате воздействия дорожного движения. Корректирующие меры должны быть приняты, если частота таких случаев значительно возрастает.

Различные этапы реализации ОВОС:

(а) Планирование дорожного проекта с особым учетом:

• участки с большими выемками и насыпями, и карьерами строительных материалов,

• грунтовые резервы для насыпей и районы сброса отходов,

• складские помещения для токсичных отходов и мусора,

• местоположения для временных бетонных заводов и других заводов обработки материалов,

• строительные городки подрядчиков,

• источники воды для целей строительства,

• временные подъездные пути и другие временные сооружения,

(б). Получение письменного согласия от местных административных органов, касающихся отвалов свалок, захоронения мусора, загрязненных почв и токсичных веществ.

(в). Получение письменного разрешения (от местных органов власти, представителей власти охраны окружающей среды и санитарного инспектора) по постоянному и временному отводу земельного участка для строительства дорог, карьеров, свалки, строй. городка подрядчиков, бетонного завода и других заводов для обработки материалов.

(г). Согласование каких-либо изменений с местными учреждениями, отвечающими за оросительные сети, если они затронуты проектом.

(д). Согласование требований по планированию для мостов и других сооружений в реках или других водоемах с учреждениями, отвечающими за рыболовство и местными представителями органов охраны окружающей среды.

(е). Мониторинг (путем измерения) выбросов в атмосферу и сбросов в землю во время строительства.

(ж). Мониторинг (путем измерения) выбросов транспортных средств во время эксплуатации автодороги.

(з). Мониторинг (путем измерения) уровня шума в городах и других населенных пунктах во время строительства, и последующей эксплуатации дороги.

(и). Мониторинг воздействия вибраций, связанных со строительством, Подрядчик несет ответственность за любой предотвратимый ущерб, причиненный им самим. Подрядчики, не выполняющие требования законодательства, должны нести ответственность за эти нарушения, и оплатить компенсации за любой нанесенный ущерб.

После утверждения документа ОВОС, копия утверждения и краткое содержание документа будет направлена всем соответствующим населенным пунктам и селам. Информация об утвержденном проекте и предлагаемых мерах по управлению окружающей средой будут размещены в соответствующих местах на проектном участке.

7.ЭКОЛОГИЧЕСКОЕ УПРАВЛЕНИЕ, план мониторинга и институциональная ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

7.1 ПЛАН МОНИТОРИНГа ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ 

Мониторинг окружающей среды является очень важным аспектом управления окружающей среды во время строительства и эксплуатации проекта для обеспечения безопасности окружающей среды. Во время строительства экологический мониторинг будет обеспечивать защиту оползня, боковой наклон, насыпь со стороны потенциальных эрозий почвы. Восстановление резервов, деятельность в карьерах, складирование материалов, расположение асфальтовых заводов, общественные отношения, и обеспечения безопасности описаны в ПУОС. Во время эксплуатации мониторинг воздуха, шума и качества поверхностных вод дорог будет важным параметром программы мониторинга.

В ответ на выявленные в ходе исследования воздействия на окружающую среду, был разработан и представлен план экологического мониторинга. Контрактные документы содержат список всех необходимых мер по смягчению последствий и сроки для соблюдения этих мероприятий мониторинга. Мониторинг будет включать в себя наблюдение для проверки выполнения Подрядчиком положений Контракта во время строительства.

Консультанту по надзору в сотрудничестве с МИР в ходе реализации проекта, будет необходимо выполнять следующее:

• Подрядчик разработает ПУОС. КНС будет использовать этот план мониторинга в качестве основы для надзора за соблюдением Подрядчика данного документа.

• Регулярный Контроль экологического мониторинга, и предоставление ежеквартальных отчетов: основные параметры, подлежащие мониторингу изложены в Таблицах 7.1 и 7.2. Обычно КНС обеспечивает специалиста по окружающей среде в рамках команды КНС.

• Контролировать дороги подпроекта регулярно, и представлять ежеквартальные отчеты на основе данных мониторинга и лабораторного анализа. Основные параметры, подлежащие мониторингу Подрядчиком изложены в таблицах 7.1 и 7.2. Подрядчик и консультант по надзору будет отвечать за сбора данных у субподрядчика по экологическому мониторингу для признанной организации (например, лаборатории аналитического контроля КООС).

Однократная сумма выделена для покрытия расходов мониторинга во время строительной фазы проекта. ГРП наймет консультанта для мониторинга окружающей среды и обеспечения регулярного мониторинга дороги в ходе строительных работ.

Следующие меры будут приняты для обеспечения экологической программы мониторинга в ходе реализации проекта:

• Тендер и контрактные документы будут четко определять обязательства подрядчика для проведения мер по смягчению охраны окружающей среды, изложенные в главе 6 данного ОВОС и которые необходимо приложить к спецификациям Контракта;

• Рекомендованная стоимость экологического смягчения должна быть включена в качестве пункта Ведомости объемов работ. Это обеспечит наличие конкретного бюджета для экологических смягчающих мер и будет осуществляться по мере необходимости. Во время закупок, Подрядчикам будет рекомендовано включить эти расходы в свои расценки и представить расходы по смягчению последствий в виде пункта в Ведомости объемов работ.

• КУП наймет консультанта по окружающей среде в рамках команды КНС, который будет осуществлять надзор за выполнением Подрядчиком работ по охране окружающей среды, безопасности и здоровья. Консультант будет сотрудничать с местной администрацией.

7.
ПЛАН УПРАВЛЕНИЯ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДОЙ: МОНИТОРИНГ И ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ: УЧАСТКИ 1, 2 

Таблица 7.1: ВОЗДЕЙСТВИЯ ПРОЕКТА; МЕРЫ ПО СМЯГЧЕНИЮ, МОНИТОРИНГ И ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	КАТЕГОРИЯ
	ВОЗМОЖНОЕ ВЛИЯНИЕ
	ЗНАЧИМОСТЬ
	МЕСТНЫЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ
	СМЯГЧЕНИЕ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	МОНИТОРИНГ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	ДОЛГОСРОЧНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ

	1. Качество воздуха
	Загрязнение воздуха:

выбросы от строительных машин и оборудования, выбросы из цементобетонных, асфальтобетонных заводов, дробильных установок и т.д.

Пыль:

от строительной деятельности, 

карьеры и дробильные установки

перевозка материалов
	Может быть значительными локально без смягчения и будет хуже в засушливые периоды
	В основном в районе строительства, существующих дорог или объездных дорог;

Потенциальное воздействие на прилегающие участки возле поселка Каншенгел, Мынбай, Курты и т.д.;

Местных воздействий на 1 и 2 Участке не прогнозируется
	Все транспортные средства и оборудование, используемые в строительстве, должны быть современными, регулярно обслуживаться и использоваться в соответствии с рекомендациями производителей.

Все подъездные пути и объездные дороги должны поливаться

Все заводы/пылеобразующее оборудование должны быть технически исправными. и располагаться на расстоянии от чувствительных зон
	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия.

Консультант по надзору за строительством контролирует соответствие плану по снижению воздействий. 
	Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Инженер по Надзору осуществляет контроль за соблюдением на месте 
	Подрядчики 

Инженер по Надзору за строительством
	Долгосрочное воздействие ограниченно.

	2. Шум и вибрация
	Шум от строительных машин и оборудования

Шум от цементобетонных и асфальтобетонных заводов, дробильных установок и т.д.

Шум от транспорта на подъездных путях
	Может быть значительным
	Участки строительства, подъездные и объездные дороги

Потенциальное воздействие на жилые районы

Потенциальное воздействие на прилегающие участки возле поселка Каншенгел;

Местные воздействия на 1 и 2 Участке не прогнозируется
	Все транспортные средства и оборудование, используемые в строительстве, должны быть современными, регулярно обслуживаться и использоваться в соответствии с рекомендациями производителей.

Все заводы должны работать в соответствии с рекомендациями производителя и расположены на расстоянии от всех чувствительных зон.

Запретить любые виды работ в ночное время возле чувствительных зон поселков Каншенгел и Айдарлы, Мынбай и Курты

Ограничить скорость движения всех строительных машин до 60 км в час
	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия.

Консультант по надзору за строительством контролирует соответствие плану по снижению воздействий.
	Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый лицензированной лабораторией в установленных местах отбора проб и Инженер по Надзору осуществляет контроль за соблюдением на месте 
	Подрядчик (через лицензированную лабораторию)

Инженер по Надзору за Строительством
	Долгосрочного воздействия нет

	3. Вода, водоотвод и паводки
	Возможно загрязнение стоком с поверхности строительных участков в местах строительства мостов

Просачивание загрязненной воды в водоносные горизонты

Загрязнение подземных вод на карьерах (аварийное протекание)

Загрязнение поверхностных и подземных вод сточными водами из лагерей
	Влияние от умеренного до незначительного. Места забора воды из колодцев (питьевая и техническая вода) и из реки Курты (техническая вода) будут согласованы с Комитетом Водных Ресурсов.

Загрязнение подземных вод маловероятно, так как глубокая выемка грунта не планируется.

Загрязнение из-за вахтовых городков может быть от умеренного до значительного.
	Потенциальное воздействие на участке реки Курты (строительство моста)
	Комитет автомобильных дорог, Комитет по водным ресурсам и Акиматы районов в консультации с подрядчиками. Подрядчик должен обеспечить забор воды только из установленных источников.

Хорошее управление строительными участками 

Будут определены участки потенциального загрязнения рек для предотвращения случайных разливов и поверхностных стоков,  а также будут защищены отстойниками. 

Сточные воды из лагерей будут собраны в септические резервуары и перевезены/слиты на станции водоотчистки


	Комитет автомобильных дорог и Комитет по водным ресурсам в консультации с подрядчиками. 

Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия.

Консультант по надзору за строительством контролирует соответствие плану по снижению воздействий.
	Регулярный ежемесячный мониторинг подземных вод для определения уровня загрязненности и достаточность количества водных ресурсов
	Подрядчики в сотрудничестве с консультантом по надзору за строительством и природоохранными органами
	Возможно долгосрочное воздействие, если забор воды будет производиться не из устойчивых источников

	4. Эрозия и загрязнение почв и подпочвенных слоев
	Возможна эрозия почв (в основном ветром, но и дождем), из-за снятия и нарушения плодородного слоя почвы и подпочвенных слоев.

Возможно загрязнение почвы и подпочвенных слоев из-за строительной деятельности аварийных разливов
	Потенциальное воздействие от низкого до среднего (земляные работы и эксплуатация грунтовых карьеров)
	Местное воздействие ожидается только на территориях карьеров и в местах проведения земляных работ на земполотне вдоль трассы
	Все рекомендованные методы по сокращению и ликвидации эрозии были включены в программу строительства

Методы строительства по сокращению или ликвидации загрязнения почв и подпочвенных слоев.

Все земли временно используемые земли должны быть восстановлены и возвращены в сельскохозяйственный оборот в соответствии с законодательством
	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия.

Консультант по надзору за строительством контролирует соответствие плану по снижению воздействий
	Подрядчики

Инженер по надзору за строительством
	Подрядчики

Инженер по Надзору за строительством

Комитет Автодорог
	Возможна эрозия, если не будет правильного управления и предотвращения во время строительства.

	5. Флора и фауна и чувствительные и охраняемые территории
	Воздействие на всю флору в районе строительства.

Нарушение фауны в районе строительства


	Потенциальное воздействие от низкого до среднего

Воздействия на охраняемые территории будут минимальными.

Возможно временное воздействие на птиц и животных в непосредственной близи со строительными участками, бетонными заводами, дробильными установками или карьерами
	Умеренная потеря насаждений

Возможна незаконная охота
	Водопропускные трубы, скотопрогоны и мосты будут служить в качестве мест перехода для диких животных

Незаконная охота рядом с проектным участком будет запрещена.

Подрядчик не должен допустить, чтобы его персонал охотился в пределах охраняемой территории
	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия.

Консультант по надзору за строительством контролирует соответствие проекту и плану по снижению воздействий
	Регулярный мониторинг надлежащего озеленения и рациональное использование плодородного слоя почвы

Консультант по надзору за строительством контролирует соответствие проекту и плану по уменьшению воздействия
	Подрядчики

Инженер по надзору за строительством

Комитет лесного хозяйства и животного мира 
	Не ожидается никакого долгосрочное воздействие на флору и фауну

	6. Социальные / Экономические / Фермеры
	Потеря земли / изъятие земельных участков.

Возможность трудоустройства во время строительства

Неудобство в проезде и деятельности фермеров

Возможна потеря торговли вдоль дороги
	Потенциальное воздействие низкое до умеренного.

Появляется возможность для трудоустройства местного населения

Возможно влияние на деятельность фермеров (животноводство)


	Есть случаи изъятия земли (открытые участки) вдоль трассы дороги.
	Изъятие земли будет осуществляться в соответствии с законодательством РК и Планом Мероприятий по Переселению (ПМП)

Рекомендации по найму местной рабочей силы

Рассмотрение с местным населением необходимости устройства дополнительных скотопрогонов (Август 2014)

Должны быть выплачены компенсации за временное использование земельных участков, в качестве потери дохода, либо должны быть установлены другие соответствующие механизмы в соответствии с законодательством РК и ПМП
	Подрдячики

Акиматы
	Комитет Автомобильных Дорог, Акиматы/местные власти и подрядчики
	Регулярный мониторинг за возможными воздействиями на фермеров консультантами по надзору за строительством

Комитет Автомобильных дорог будет осуществлять мониторинг выплаты компенсаций затронутым лицам
	Возможны долгосрочные последствия, если скотопрогоны не будут обеспечены.

	7. Исторические и археологические памятники
	Некоторые археологические памятники на 1 Участке в пределах полосы отвода.

Опасность потери и разрушения курганов вне полосы отвода на 1 Участке

Нет никаких исторических или культурных памятников на Участке 2.
	Потенциальное воздействие на археологические памятники №6 и 7 
	Потенциальное воздействие на археологические памятники №6 и 7 
	Археологические памятнике №6 и 7 должны быть ограждены в целях защиты.

Мемориальные доски будут перемещены по согласованию с местными властями. Другие исторические места за пределами Полосы отвода, но в 2 км от дороги должны быть защищены от разграбления и разрушения.

Подрядчики должны соблюдать соответствующие процедуры в случае обнаружения находок. В соответствии с государственной процедурой, работы будут незамедлительно приостановлены для изучения, записи и раскопок.
	Подрядчик несет ответственность за ограждение археологических памятников №6 и 7 и за перенос мемореальных досок.

В случае обнаружения находок Подрядчик должен немедленно проинформировать Министерство культуры о каких-либо найденных артефактах или останках, и остановить все строительные работы, и уведомить власти о культурном наследии.

Защита других памятников на 1 Участке является ответственностью органами охраны культурного и археологического наследия (Министерство Культуры)
	Инженер по надзору за строительством, местные власти уполномоченные представители Министерства Культуры будут проверять соответствии с данным планом и процедурами в случае обнаружения находок
	Консультанты по надзору за строительством совместно с уполномоченным представителем Министерства культуры
	При условии, что все законы будут соблюдаться и памятники №6 и 7 ограждены, а также мемореальные доски перенесены, долгосрочное воздействия не ожидается

	8. Безопасность дорожного движения 
	Интенсивность движения по главной дороге может повлиять на безопасность дорожного движения
	Потенциальное воздействие от малого до среднего
	Участки дороги, расположенные вблизи поселений и мест подъездных и объездных дорог соединяющихся с главной дорогой
	Ограничение скорости.

Правильная установка знаков и разметка

Информирование местного населения.

Ответственные действия подрядчика.

Организация дополнительных пешеходных переходов, если необходимо
	Комитет Дорожной Полиции и Подрядчики
	Регулярный мониторинг и отчетность по авариям и жалобам
	Консультанты по надзору за строительством

Комитет Дорожной Полиции
	Долгосрочных воздействий нет

	9. Управление отходами
	Образование строительных и бытовых отходов, подлежащих захоронению.
	Потенциальное воздействие от малого до среднего
	Потенциальное воздействие рядом с вахтовыми городками
	Строительный мусор будет использован (если технически возможно) для устройства земполотна

Бытовые отходы должны регулярно вывозиться с участка

На установленные участки
	Подрядчик во взаимодействии с местными органами
	Консультантам по надзору за строительством проводить регулярный ежемесячный мониторинг участков и деятельности по сбору и удалению отходов
	Инженер по надзору за строительством и местные власти
	При условии, что все отходы будут вывозиться на санкционированные свалки, долгосрочных воздействий не ожидается

	10. Карьеры и подъездные дороги
	Карьеры:

Местные нарушения в окружающей среде, особенно пыль и шум от техники и транспортных средств.

Неудобства для сельскохозяйственной деятельности

Подъездные дороги:

Неудобства для сельскохозяйственной деятельности
	Возможно потенциальное воздействие. Существующие карьеры уже определены, однако потребуются дополнительные карьеры.

Расположение подъездных дорог должно быть согласовано с местными властями в течение двух недель после начала работ
	Возможны значительные локальные последствия близ карьеров и подъездных дорог
	Все карьеры и подъездные дороги должны быть согласованы до начала работ

Только одобренные карьеры могут быть использованы, вместе с планом производства работ по закрытию и рекультивации
	Подрядчики,

Местные власти
	Регулярные ежемесячный и специальный мониторинг любых воздействий, случаев и жалоб
	Инженер по надзору за строительством и местные власти
	При условии, что воздействия смягчены должным образом, долгосрочных воздействий не ожидается.


Таблица 7.2: ВОЗДЕЙСТВИЯ ВО ВРЕМЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ; МЕРЫ ПО СМЯГЧЕНИЮ, МОНИТОРИНГ И ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	КАТЕГОРИЯ
	ВОЗМОЖНОЕ ВЛИЯНИЕ
	ЗНАЧИМОСТЬ
	МЕСТНЫЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ
	СМЯГЧЕНИЕ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	МОНИТОРИНГ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	1. Качество воздуха
	Выбросы от транспорта на трассе

Выбросы от деятельности по ремонту и содержанию дорог
	Незначительны при условии, что транспортные средства в хорошем состоянии
	Потенциальное воздействие на прилегающие участки возле поселка Каншенгел;

Другие локальные последствия не ожидаются
	Все транспортные средства должны соответствовать стандартам выбросов

Вся техника для ремонта и содержания дороги соответствует стандартам выбросов

Регулярный мониторинг вблизи чувствительных зон для определения необходимости дополнительных мер по смягчению
	Комитет автомобильных дорог и Комитет экологического регулирования и контроля Алматинской области
	Мониторинг вблизи чувствительных зон и в других местах по мере необходимости
	Подрядчики в течение гарантийного срока



	2. Шум
	Выбросы от транспорта на трассе

Выбросы от деятельности по ремонту и содержанию дорог
	Незначительны при условии, что транспортные средства в хорошем состоянии
	Потенциальное воздействие на прилегающие участки возле поселка Каншенгел;

Другие локальные последствия не ожидаются
	Все транспортные средства должны соответствовать стандартам шума

Старые и неисправные транспортные средства не должны быть на трассе

Соблюдение минимального и максимального ограничения скорости

Вся техника для ремонта и содержания дороги соответствует стандартам шума


	Комитет автомобильных дорог и Комитет экологического регулирования и контроля Алматинской области
	Мониторинг вблизи чувствительных зон и в других местах по мере необходимости
	Подрядчики в течение гарантийного срока



	3. Вода, водоотвод и паводки
	Устойчивость источников воды для эксплуатации

Паводки

Загрязнение поверхностных и подземных вод из-за деятельности на дороге и местах отдыха/сервиса
	Потенциально локализованное воздействие

Загрязнение не будет значительным, если дорога будет в эффективном управлении. 
	Никаких конкретных локальных воздействий
	Поддерживать систему водоотвода в исправном состоянии

Хорошее управление и содержание трассы обеспечит нормальное течение водотоков.
	Комитет по водным ресурсам

РГП «Казахавтодор»

Местные исполнительные органы
	Мониторинг подземных вод и дренажа в пределах отвода трассы.
	Комитет по водным ресурсам

	
	
	
	
	
	
	
	

	5. Флора и фауна и охраняемые территории
	Долгосрочное воздействие на диких животных, особенно на маршруты миграции и передвижения

Нарушение флоры и фауны от использования солей и химикатов для таяния снега и льда

Возможно увеличение незаконной охоты из-за большей доступности
	Низкое воздействие
	Никаких конкретных локальных воздействий.
	Скотопрогоны будут служить для перехода диких животных (уже включено в проект)

Изучить необходимость дополнительных проходов через трубы и под мостами для крупных млекопитающих.

Контролировать и запрещать незаконную охоту
	РГКП "ПО" Охотзоопром" и Департамент Лесного Хозяйства
	Комитет Автомобильных Дорог, Комитет Лесного хозяйства и дикой природы, а также областная администрация


	РГКП «ПО «Охотзоопром» и Департамент лесного хозяйства 

РГП «Казахавтодор» совместно с районной администрацией отслеживать потребность в дополнительных пунктов пересечения трассы для млекопитающих и др.

	6. Социальные / Экономические / Фермеры
	Увеличение экономической активности из-за улучшенной дороги.

Возможности для постоянной работы в содержании дорог

Возможности для бизнеса и занятости в зонах придорожного сервиса

Некоторое нарушение деятельности фермеров, которые попали под изъятие земель для строительство автомобильной дороги.
	Значительные экономические и социальные выгоды

Некоторые неблагоприятные последствия на деятельность фермеров из-за необходимости использования путепроводов для перегона скот и сельскохозяйственной техники.
	Никаких конкретных локальных воздействий, за исключением сельскохозяйственных и пастбищных земель.

Поселки вдоль существующей дороги
	Провести информативные мероприятия для местного населения, о том, как получить выгоду от улучшенной трассы

Рассматривать дополнительные скотопрогоны и проезды для сельскохозяйственной техники при необходимости и по требованию (см меры смягчения)


	Областная Администрация и РГП «Казахавтодор» при необходимости рассматривать дополнительные пункты перехода (мосты) в сотрудничестве с местным населением, если необходимо

Акимат/местные власти


	Мониторинг неблагоприятных воздействий на местное население и фермеров

Будет поддерживаться связь с затронутыми лицами для проверки выплаты компенсации или других форм компенсации.
	Администрация районов и Алматинской области 

	7. Безопасность дорожного движения / Эстетика
	Увеличение несчастных случаев

Опасность для пешеходов, недостаточно пешеходных переходов
	Низкий / средний уровень воздействия
	Обычные переходы, пересекающие трассу дороги
	Специальные меры в проекте снизят риск аварий: разделительная полоса, хорошая видимость, ограниченный доступ и выезды, предупреждающие знаки и т.д.

Там будет несколько поселений недалеко от дороги, и небольшое количество пешеходов возле дороги или пересечения дорог.
	Уже включены в проект.
	Мониторинг и регистрация всех дорожно-транспортных происшествий
	РГП «Казахавтодор»

	8. Управление отходами
	Отходы от содержания дорог и с мест отдыха / сервиса: проблемы сбора и удаления отходов
	Слабое воздействие
	В зонах отдыха и сервиса.
	Комитет автомобильных дорог должен обеспечить регулярную уборку и сбор всех жидких и твердых отходов и утилизацию в соответствии с принятыми правилами и процедурами. Компания по эксплуатации дороги будет ответственна за сбор отходов с мест отдыха / сервиса.
	РГП «Казахавтодор» и местная администрация
	Регулярный ежемесячный мониторинг участков и сбора и удаления отходов.
	РГП «Казахавтодор»
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