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КРАТКОЕ ОПИСАНИЕ 
Комитет автомобильных дорог Министерства по инвестициям и развитию (МИР) РК реализует Проект Коридора Западная Европа – Западный Китай: участок дороги Узынагаш-Отар, проходящий по территории Жамбылской и Алматинской области. Проект включает в себя реконструкцию и расширение 2 полосной существующей дороги до 4-полосной дороги, в том числе строительство двух обходов с 2-полосной дорогой Категории II. На существующей дороге изменения не требуются, за исключением незначительных изменений горизонтальных кривых согласно стандарту проектирования для Категории дороги Iб. Протяженность участка дороги, включая обходы, составляет приблизительно 96 км; дорога проходит через различную местность и ландшафты. Проект располагает всеми физическими характеристиками большого линейного инфраструктурного проекта, со значительным пространственным расширением, видимым воздействием на ландшафт, биосферу и схемы землепользования, а также с существенным влиянием на топографию, климат, природные условия и деятельность человека. Трасса дороги пересекает почти сходные формы земли, типы землепользования и микроклиматические зоны.
В данном кратком описании представлен проект и обобщены результаты различных экологических и социальных исследований.

Реализация Проекта предполагается за счет частичного финансирования Международного Банка Реконструкции и Развития (МБРР). Проект разработан и реализуется в соответствии с Казахстанскими государственными требованиями (Экологический Кодекс РК, 2007 и другие инструкции и нормы) и с Политикой Безопасности Всемирного Банка.

Описание проекта

Участок автомобильной дороги «Отар-Узынагаш» входит в состав транзитного коридора «Западная Европа – Западный Китай» и проходит по Жамбылской области и по Алматинской области. Протяженность проектируемого участка составляет 96 км, в том числе обходы п. Самсы 17 км и п. Таргап 10 км. По административному делению проектируемый участок проходит по территории Жамбылского района Алматинской области и Кордайского района Жамбылской области.
· Протяженность проектируемого участка составляет 95,376км.

· Участок трассы от км 63 до км 80 проходит по низкосопочному рельефу, с км 80 по км 160 по равнинной местности. 

· Климат района континентальный, дорожно-климатическая зона - IV; 

· Наиболее жаркий месяц - июль; Средняя температура - +25,40С; Абсолютный максимум температуры воздуха: +470С; Наиболее холодный месяц - январь; Средняя температура – 11,7°С; Абсолютный минимум температуры воздуха: - 460С; Толщина снежного покрова с расчетной вероятностью превышения 5% - 35 см. Ветровой район - III.

Проектируемая дорога будет четырехполосной с реконструкцией 2-полосной дороги до 4-полосной, за исключением обходов, которые будут строиться как 2-полосная дорога с двумя направлениями движения посредством сохранения существующей дороги на одной стороне, предпочтительно слева по направлению к Отару. Во время полевых изысканий, проведенных в октябре 2014 г., все особенности существующей дороги были изучены, включая предложенные обходы поселков Самсы и Таргап, что улучшит безопасность дорожного движения, сократит количество дорожно-транспортных происшествий, а также сократит протяженность дороги и обеспечит возможность будущего расширения близлежащих поселков.

Полоса отвода существующей (2-полосной) дороги равна 40 м. В связи с расширением дороги, ширина полосы отвода будет установлена на отметке 70 м. Согласно предварительной оценке вдоль трассы и предложенными обходами есть необходимость выкупа земель. Некоторые сельскохозяйственные земли и оросительная система могут быть затронуты. Около 80% участка будет проходить вдоль существующей дороги, которая в значительной степени более узкая и хуже по качеству и примерно 20% будет составлять строительство обходов и других геометрических изменений по существующей дороге. Участок заканчивается около обхода Кордай на 162 км.

Процесс оценки воздействия на окружающую среду и социальную сферу

ОВОССС подготовлен АО «КаздорНИИ», как часть консультационных услуг для предложенного участка Узынагаш-Отар Коридора Западная Европа-Западный Китай, в соответствии с Казахстанскими государственными требованиями (Экологический Кодекс РК 2007 и другие нормативные документы), а также согласно Операционным Политикам Всемирного Банка ОП 4.01 и ОП 4.12.   

Защитные политики Всемирного банка и рекомендуемая категоризация Проекта

Система экологической категоризации проектов Всемирного банка определяется согласно вероятности и величине риска, связанного с реализацией проекта (и подпроектов).

С учетом пространственных масштабов проекта и его потенциальных негативных воздействий, проект был классифицирован как проект Категории А согласно защитных политик Банка. Эта классификация обоснована крупномасштабными работами, такими как уширения 2 – полосной до 4 – полосной дороги по существующей трассе, а также строительство обходов и других инженерных сооружений.

Ниже следует обсуждение защитных политик Банка и их релевантности к данному проекту.

Оценка Воздействия на Окружающую Среду ОП/БП 4.01 (применима): Основные предвиденные негативные воздействия во время строительства это разработка карьеров, образование отходов (строительные материалы, расходные материалы и запчасти, бытовые отходы и сточные воды с лагерей), чрезмерное использование земель, уничтожение плодородного слоя и эрозия. Также возможно воздействие на подземные и поверхностные воды в виде помутнения и заиливания, и случайные разливы ГСМ.  Во время эксплуатации дороги проблемой могут стать дренаж и водоотвод дождевых вод, шум, пыль, загрязнение воздуха. 

План природоохранных мероприятий (ППМ) разработан, и требования по соответствию будут интегрированы в тендерную и контрактную документацию для обеспечения четкого руководства и контрактных обязательств по надлежащему исполнению охраны окружающей среды в детальном проектировании и реализации проекта.

Естественные ареалы обитания OП/БП 4.04 (не применима, но учтена в ОВОССС):Проектируемая трасса будет проходить по существующей трассе А2. На настоящий момент существующая трасса A2 не пересекает охраняемые зоны/национальные парки или естественные места обитания.
Леса OП/БП 4.36 (не применима, но учтена в ОВОССС):Присутствуют только небольшие участки малоценных насаждений в западной части трассы. Никакие значимые воздействия на леса не ожидаются, и поэтому, политика не применима. Деревья в придорожной лесополосе (малоценные виды) будут вырублены во время строительства дороги. Лесопосадки будут компенсированы согласно требованиям ППМ.

Физические Культурные Ресурсы OП/БП 4.11 (применима): Казахстан является страной с богатым культурным наследием, особенно это наблюдается вдоль исторического шелкового пути. Археологическое изыскание было выполнено лицензированным археологом. В районе строительства обнаружены некоторые объекты ФКР, которые (согласно применимым законам Казахстана) находятся в радиусе охранной зоны, равному 200 м от дороги. Данная ОП/БП применима в данном проекте; более подробный отчет по объектам ФКР, найденным во время археологической инспекции участка дороги, прикреплен в Приложении 2.Подробные планы по управлению участком для ФКР будут разработаны во время подготовки детального проектирования по участкам дороги. Вероятно обнаружение случайных находок во время строительства. Пункты о «Процедуре при обнаружении случайных находок» будут включены в контракты по строительству. 
Вынужденное Переселение (ОП/БП 4.12, применяется). 
Данная политика охватывает прямые экономические и социальные последствия, вызванные вынужденным изъятием земли, в результате (i) перемещения или потери крова; (II) потери активов или доступа к активам; или (III) потери источников дохода или средств к существованию, вынужденное переселение вовлеченных лиц; или вынужденное ограничение доступа к паркам и охраняемым районам которые в результате могут привести к негативным социальным воздействиям. Если проектом требуется отвод земли, который находится в использовании или переселение (как определено выше), необходимо разработать сокращенный или полный в зависимости от масштаба воздействия (значительное или незначительное) План Мероприятий по Переселению (ПМП). 

План Социального Управления и План Политики Переселения это отдельные документы подготовленные АО «КазДорНИИ» и согласованный с Комитетом автомобильных дорог (МИР). ПМП определенного участка будет подготовлен после завершения детального проектирования участка дороги согласно завершенному списку собственности, бизнеса и людей, попавших под воздействие строительства данного участка автодороги.

Меры борьбы с вредителями ОП 4.09 (не применима). Данная политика не применима (гербициды не будут применяться к придорожной растительности).
Защита Дамб OП/БП 4.37 (не применима). Данная политика не применима. 
Проекты по международным водотокам ОП/БП 7.50 (не применима): Проект не будет воздействовать на международные водотоки. Воздействие на гидрологический режим и течение рек пересекаемых проектом будет незначительным, так как их гидрологический режим полностью останется неизменным. Территория проекта находится в зоне бассейна озера Балхаш, с закрытой (без выхода в море) системой рек, протекающих как в Казахстане (вниз по течению как приемник) так и в Китае (вверх по течению), с малой частью (вверх по течению) в Кыргызстане. Воды стекают в озеро через семь рек, самая большая из которых – Или, которая приносит большинство речного притока. Так как и Китай и Кыргызстан находятся вверх по течению, трансграничных гидрологических воздействий от проекта не будет.

Экологические и социальные исходные данные

Проектный коридор пролегает параллельно горному хребту Тянь-Шань по всей длине на расстоянии от 10 до 30 км. Таким образом, проект будет находиться внутри аллювиальной долины, которая имеет мягкую морфологию. Подземных вод на территории проекта относительно много, глубина которых варьирует от неглубоких водоносных горизонтов в молодых отложениях до глубоких термальных вод. 

Климат меняется с умеренного на западе, до засушливого на востоке, с четким континентальным характером - холодная зима и жаркое, сухое лето, осадки в относительно короткий период весной и осенью. Природные катаклизмы не представляют риска на территории проекта. Наибольшая опасность исходит от пересекаемых рек, многие из которых начинаются в горах и имеют высокую сезонную вариабельность со значительным потенциалом для наводнений во время ливней. Эрозия или горные обвалы, оползни и сели не представляют риска для трассы.

Большинство трассы находится в зоне существующей человеческой деятельности. Участок расположен к северо-западу от города Алматы. Проходит через Жамбылский район Алматинской области и Кордайский район Жамбылской области. На западе Участка существующая сеть дорог является самой плотной, с высокой экономической активностью, включая производства, строительство, добычу материалов и интенсивное орошаемое земледелие. Зоны орошаемого земледелия есть на протяжении всего коридора. На всем проектном коридоре заметны антропогенные воздействия в виде животноводства, земледелия, жилых зон и поселений, или инфраструктурных и транспортных коридоров. Значительных преобразований естественно-образованных ландшафтов и нетронутых природных комплексов в зоне проекта не будет. 

Воздействия и их смягчение и управление

В Проект трассы будут внедрены меры по минимизации воздействий на окружающую среду. В проект будут внедрены меры по защите населения от шума и по улучшению безопасности на дороге (ограничение скорости, организацией пешеходных переходов и проходов). В проект также будут включены требования от фермеров вдоль трассы по строительству скотопрогонов и безопасных проходов для сельскохозяйственной техники. Такие подземные переходы также позволят переход диких животных (также возможно случайное передвижение косуль и диких кабанов). В проект внедрены результаты гидрографических и гидрологических изысканий и запроектировано достаточное количество труб для предотвращения нарушения постоянных или сезонных водотоков и образования заболоченных мест. Габариты мостов рассчитаны с учетом сезонных колебаний расходов воды, а также возможных ливневых паводков.

Большинство воздействий во время строительства (пыль, шум, выхлопные газы и сбросы вод с лагерей и дороги) будут смягчены стандартными методами предотвращения и минимизации воздействий. Поверхностные водотоки будут защищены прудами-отстойниками и, при необходимости, фильтрами (например, соломенными). Сточные воды с лагерей, септический шлам из туалетов будут вывезены на ближайшие существующие установки по очистке сточной воды. Воздействие на подземные воды от проекта не ожидается, так как глубоких выемок грунта не планируется. Вода для лагерей будет забираться в относительно малых количествах из существующих скважин или из центральных водопроводов.

Неудобства для населения также будут минимизированы ограничением времени работы и запрещением работы в ночное время. При работе вблизи от жилых зон, при необходимости, будут применены дополнительные меры, такие как шумозащитные барьеры.

Грунтовые карьеры будут разрабатываться подрядчиками только в местах, определенных до внедрения проекта и для которых получены эксплуатационные и экологические разрешения. Грунтовые карьеры не будут разрешены на разработку без специального ППМ, который будет являться частью требований по получению разрешений и включать в себя план закрытия, восстановления и рекультивации почвы, согласованный с департаментом экологии (согласно требованию казахстанского законодательства) и с консультантом по надзору за строительством (который будет следить за соблюдением международных практик).

Все природоохранные мероприятия, которые будут выполняться подрядчиками во время строительства, будут включены в тендерную документацию и станут частью рабочих контрактов. Сюда также входит руководство по случайным находкам, которое будет применено при случайных находках ФКР. Подрядчики должны будут нанять постоянный персонал на участке с конкретными функциями по экологическому и социальному управлению (включая специалиста по удовлетворению жалоб), которые будут подотчетны консультантам по надзору за строительством и местным ведомствам.

Курганы, выявленные при предварительном изучении ФКР, должны будут пройти полное археологическое исследование (раскопки). После завершения указанного исследования исторические и культурные находки, выявленные в ходе изучения, будут сохранены и переданы в распоряжение государственных музеев. Археологический памятник будет удален из Государственного реестра памятников. На основании исследования, будут подготовлены отчет и заключение по исследованию в консультации с Министерством культуры и спорта Республики Казахстан.

Во время эксплуатации, описанные выше меры по снижению шума от транспорта и по безопасности дорожного движения будут оцениваться на эффективность и содержаться в надлежащем состоянии. Любые необходимые изменения, улучшения или дополнения будут приняты и внедрены в планы по ремонту и содержанию дороги.

Анализ альтернатив

Альтернативные варианты участка дороги Узынагаш-Отар рассматриваются только для участков обходов поселков Таргап и Самсы, так как в основном дорога будет проходить по существующей трассе. Также, в проекте участка Узынагаш-Отар рассматриваются альтернативные варианты - «без проекта» и «с проектом».

Отсутствие проекта имело бы гораздо более негативные последствия на окружающую среду и на социальные условия в поселках вдоль существующей трассы, поскольку опасность для местных пользователей дорог в связи с увеличением транспортного потока увеличится. При варианте трассы, который предполагает уширение существующей дороги и обходы населенных пунктов трасса будет обходить поселки и влияние на местное общество будет минимальным. В целом, с точки зрения охраны окружающей среды, считается, что выбранный план трассы предлагает наилучший подход к решению проблем с существующей дорогой, в сочетании со стимулированием экономического развития и  улучшением социальной связи между городами.

Изъятие земель и Переселение

Рамочная политика переселения, согласованная между КАД и Банком для применения ко всему проекту Коридора Западная Европа - Западный Китай, будет применяться к проектируемому участку дороги.

В целом, фермерские хозяйства/дома не будут затронуты реконструкцией и строительством существующей дороги в рамках расширения 2-полосной дороги до 4-полосной дороги в пределах полосы отвода, равной 40 м при осуществлении расширения существующей дороги. При подробном исследовании, проектировании и составлении документации выяснится, сколько домов и ЗПЛ будет затронуто вышеуказанной реконструкцией существующих дорог. Тем не менее, 12 и 19 домов будет затронуто при строительстве обходов сел Самсы и Таргап соответственно, как показано на прилагаемой предварительной схеме обходов. Это будет определено и представлено в ПДП при подробном исследовании и детальном проектировании.

В проекте Рамочной Политики по Переселению представлена вся подробная информация касательно различных видов требуемого отвода земли. 

После завершения детального проекта, в соответствии с национальным законодательством, а также согласно требованиям Всемирного Банка ОП 4.12: «Вынужденное переселение», будет подготовлен План действий по переселению (ПДП) для участка дороги Узынагаш-Отар, который будет полностью реализован до начала выполнения работ по соответствующим участкам дороги.

Требования ПДП связывают обязательствами как Правительство Казахстана через Комитет автодорог, так и Подрядчиков вовлеченных в реализацию Проекта.
Общественные слушания и раскрытие информации

Общественные слушания были организованы в населенных пунктах, расположенных вдоль участка дороги в Жамбылской области (август, 2015 года), и в Алматинской области в поселке Сарыбастау проектировщиками (21 июля 2015 года). 

Дополнительные общественные слушания и консультации Заинтересованных Лиц будут проведены для рассмотрения проекта ОВОССС с участием людей из близлежащих поселков и местных населенных пунктов, расположенных вдоль участка дороги. На стадии реализации проекта будет проведено больше неофициальных консультаций, путем:

· Подготовки и распространением брошюр на Казахском и Русском языке, с описанием проекта, работы и предполагаемых сроках выполнения работ; и 

· Созданием официального комитета по рассмотрению жалоб с участием представителей местного сообщества. Консультант по надзору за проектом совместно с Подрядчиком будут нести ответственность за эффективность управления программой рассмотрения жалоб.  

Местное население и социально-экономическая ситуация

Для всех населенных пунктов, расположенных вдоль предполагаемого участка коридора дорог, была произведена оценка воздействия на землепользование, дорожную инфраструктуру, водопроводные сети, электроснабжение и газоснабжение, здоровье, образование, культуру и спортивные объекты, а также на промышленность и бизнес.

В ходе посещения объекта и контактов с населением, не было упомянуто никакого       воздействия на этнические меньшинства.

Основными негативными воздействиями являются следующие факторы:

· Предлагаемая дорога будет являться потенциальным препятствием для движения фермеров и перегона скота;

· В некоторых местах предложенная дорога будет потенциальным препятствием для того, чтобы добраться до школ, магазинов и других местных заведений,

· Во время строительства, водоснабжение, электро- и газоснабжение местных жителей может быть подвержено воздействию проекта; 

· Во время строительства дренаж полей будет затронут;

· Приток рабочих;

· Изъятие земли и вынужденное переселение могут оказать негативное влияние на Затронутых Проектом Лиц (ЗПЛ), особенно если процесс регулируется ненадлежащим образом;

· В ходе строительства могут появиться некоторые ограничения по использованию земель ЗПЛ

· Отвод земли и строительство дороги могут оказать негативное влияние на жизнедеятельность ЗПЛ в отношении сельскохозяйственного производства.

Основными положительными воздействиями являются следующие факторы:

· Новая дорога обеспечит лучшую связь с остальными районами, регионами и страной.

· Уширенная четырехполосная дорога оживит местную экономику, так как она будет способствовать строительству новых магазинов, ресторанов, баров, заправок, местных продуктовых магазинов)
· Проект дороги приведет к значительному положительному вкладу в региональную и национальную экономику после соответствующего, безопасного, экономически эффективного и надежного транспортного обеспечения проектом.
План природоохранных мероприятий (ППМ)

План природоохранных мероприятий (ППМ) был подготовлен как часть исследования ОВОССС для определения экологических и социальных мер и процедур, которые должны быть соблюдены подрядчиками и другими участниками, ответственными за реализацию проекта. ППМ возможно будет пересмотрен в ходе реализации проекта и будет основываться на согласовании между ВБ и Заемщиком.
ППМ содержит следующую информацию:
· Потенциальное воздействие на окружающую среду
· Меры по смягчению воздействия;
· Институциональные обязанности для внедрения мероприятий по смягчению воздействий в ходе строительства и эксплуатации дороги;
· План мониторинга окружающей средой.
Подрядчиками будут разработаны ППМ для отдельных участков/лотов. Эти ППМ определят сроки, частоту, продолжительность и стоимость мероприятий по смягчению воздействий на окружающую среду в графике реализации, и эти действия будут интегрированы в полный план работ по проекту.
ППМ включает План мониторинга, посредством которого будет выполнен контроль воздействий на окружающую среду и внедрение мер по смягчению во время строительства.
Выводы, Рекомендации и Заключения

Предложенный проект реконструкции дороги имеет умеренное экологическое и социальное воздействие. При условии внедрения мероприятий по смягчению воздействий во время строительства описанные в данном отчете воздействия будут незначительными. Улучшение и уширение участка дороги Узынагаш-Отар коридора Западная Европа-Западный Китай принесет социальную и экономическую пользу для населения проживающих вдоль прохождения трассы. Скоростная, безопасная и доступная при любой погоде дорога позволит эффективно и быстро перевозить грузы между Китаем, Казахстаном, Россией, а также в сторону Европы и Центральной Азии. Товары, произведенные внутри этих стран, будут быстро доставляется по маршруту. Сельскохозяйственная продукция с той территории, где это является основным занятием, и другие продукты местного производства могут быть быстро транспортированы на более крупные рынки. Рабочая сила также сможет более свободно передвигаться между странами, также будет развиваться наиболее значимый для региональной и международной экономики туризм. Возникнет больше возможностей для трудоустройства и развития бизнеса. На региональным уровне населения Жамбылской и Алматинской области получат больше выгоды от уменьшения времени в пути в другие города и регионы Казахстана. 

Реализация проекта дороги будет способствовать сокращению числа несчастных случаев и связанных с этим потерь ресурсов и человеческих жизней.

Основные неблагоприятные последствия связаны с изъятием земли для строительства нового дорожного покрытия и материалов, используемых на участке. Это приведет к потере некоторых сельскохозяйственных земель, потерям домов, потерям лесопосадок в пределах участков и вокруг них. Другое негативное воздействие на проект включает в себя эрозию и седиментацию, риск загрязнения воды, нанесение вреда здоровью населения, ВИЧ/СПИД, что можно регулировать до допустимого уровня при осуществлении предлагаемых мер по смягчению и предоставлении надлежащей компенсации относительно неблагоприятного воздействия.

Следующие рекомендации являются результатами ОВОССС:

· Проектная документация(детальное проектирование) должна включать все положения по различным мерам смягчения воздействий на окружающую среду;
· Контрактная документация должна включать соответствующие пункты для удовлетворения всех требований по охране окружающей среды, как указано в главе 7. Строительные материалы (песок и гравий) должны быть приняты только из лицензированных карьеров. Отходы и мусор должны быть утилизированы экологически чистым способом.
· Подрядчики должны реализовать ППМ и План мониторинга. Данные планы будут обновлены на основании условий, присущих определенным участкам;
После завершения подготовки проекта ОВОССС (и после разрешения Банка), документ ОВОССС будет обнародован. Общественные консультации по ППМ для отдельных участков/лотов  будут проводиться на стадии детального проектирования каждого участка  с приглашением вовлеченных людей и местных жителей, проживающих вдоль проектного участка. Также, в ходе подготовки проекта будет проведен еще ряд неформальных консультаций, с обнародованием информации, посредством:

· Подготовки и распространения брошюр на казахском и русском языках, которые содержат описание проекта, работы и предполагаемые сроки выполнения работ; и 

· Создание официального комитета по рассмотрению жалоб (КРЖ) с участием представителей местного сообщества. Консультант по надзору за строительством совместно с Подрядчиком будут нести ответственность за эффективность управления программой рассмотрения жалоб.  

1. ВВЕДЕНИЕ

Участок дороги «Узынгаш-Отар» является частью Транзитного транспортного коридора Западная Европа – Западный Китай и проходит через Жамбылскую и Алматинскую области. Общая протяженность проектируемого участка дороги составляет примерно 96 км, включая строительство обходов Самсы и Таргап протяженностью 17 км и 10 км соответственно. Относительно административного деления, проектируемый участок дороги проходит через территорию Жамбылского района Алматинской области и Кордайского района Жамбылской области.

Участок дороги «Узынгаш-Отар» будет частично реконструирован в пределах существующей полосы отвода, параллельно существующей дороги, и строительства обходов сел Самсы и Таргап с протяженностью 17 км и 10 км соответственно. Проект проходит по различной местности, типам землепользования и (микро)климатическим зонам. Трасса проекта расположена в Жамбылском районе Алматинской области и Кордайском районе Жамбылской области, примерно 16 км.

В августе 2014 года, Правительство РК запросило Всемирный Банк профинансировать участок дороги Отар-Узынагаш протяженностью 95,376 км, который является частью коридора Западная Европа-Западный Китай, с тем чтобы:

· Снизить транспортно-эксплуатационные расходы;

· Сократить время в пути;

· Обеспечить наибольший доступ к рынкам и вакансиям; и т.д.

· Увеличить экономические возможности и т.д.

В соответствии с требованиями законодательства Республики Казахстан подготовлены отчеты по Оценке Воздействия на Окружающую Среду (ОВОС). Разработка данных отчетов ОВОС проведена в соответствии с положениями Экологического кодекса Республики Казахстани иными действующими правовыми и нормативно-методическими документами РК, регулирующими вопросы охраны окружающей среды и экологической безопасности. Содержание и состав материалов ОВОС соответствует требованиям «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, пред проектной и проектной документации, утвержденной приказом Министра охраны окружающей среды Республики Казахстан от «28» июня 2007 года № 204-п».

В соответствии с требованиями и операционными политиками Всемирного Банка, проект дороги определен под категорию «А» и ОВОССС подготовлен в соответствии с Операционной Политикой Всемирного Банка (ОП «Оценка Воздействия на Окружающую Среду» 4.01). Данная работа выполнена Специалистом по охране окружающей среды компании ФАО «КазДорНИИ» на основании согласованного Технического Задания от Комитета автомобильных дорог. 

Целью ОВОС является определение экологических и иных последствий в результате строительства трассы. Данный отчет включает следующие основные разделы:

· Политика и Административная Структура
· Описание Проекта
· Анализ Альтернатив
· Исходные данные по Окружающей Среде и Социальной сфере

· Оценка воздействия на окружающую среду и социальную сферу

· Мероприятия по снижению воздействий 

· План природоохранных мероприятий
· Институциональные обязанности 

· Раскрытие информации, консультации и общественные слушания. Участие сторон и механизм обжалования
2.
ОПИСАНИЕ ПРОЕКТА
2.1
ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О ПРОЕКТЕ

Проект дороги участка «Узынагаш – Отар» общей протяженностью 95,376 км, в том числе обходы п. Самсы 17,071 км и п. Таргап 10 км, является частью автомобильной дороги республиканского значения «Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез», которая в свою очередь обеспечит связь в международном коридоре между Западным Китаем и Западной Европой. Целью коридора является обеспечение отдельной автодороги через Западный Китай, Казахстан и Россию при любой погоде. Данный коридор увеличит экономическую прибыль, существенно улучшит поток товаров, туристов, улучшит социальную связь между Китаем и Казахстаном.

Проектируемый участок трассы с км 63 по км 159 входит в состав транзитного коридора «Западная Европа-Западный Китай». По административному делению 80 км проектируемого участка проходит по территории Жамбылского района Алматинской области и 16 км проходит по Кордайскому району Жамбылской области. 

В 2006 году проведена реконструкция дороги, из них 49 км (км 14-63) – I категории (4-х полосное, по две полосы в каждом направлении с разделительной полосой), 99 км (км 63-162) – II-й категории (2-х полосное, по одной полосе в каждом направлении). 
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Рис. 2.1-1 – Ситуационная схема участка «Узынагаш-Отар»
2.2
ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОЕКТА

Основные показатели проектируемой автодороги:

Основная дорога: категория дороги – 1б;
· Протяженность – 69км;
· Ширина земляного полотна – 27,5 м;
· Число полос движения – 4; 
· Ширина полосы движения – 3.75м
· Ширина разделительной полосы – 3м и 5 м;
· Максимальная ширина полосы отвода – 70 м;
· Максимальная расчетная скорость движения – 120 км/ч;
· Средняя расчетная скорость движения – 80 км/ч;
· Многоуровневые развязки – 2 шт.;
· Мосты и Путепроводы;
· Водопропускные трубы 
· Тип дорожной одежды и вид покрытия – асфальтобетон
Обходы: категория дороги – II;

· Протяженность – 27 км;
· Ширина земляного полотна – 15 м;

· Количество полос движения – 2;
· Ширина полосы движения – 3.75м 
· Максимальная ширина полосы отвода – 40 м;
· Максимальная расчетная скорость движения – 120 км/ч;
· Средняя расчетная скорость движения – 80 км/ч;
· Многоуровневые развязки – 2 шт.;
· Мосты и Путепроводы;
· Водопропускные трубы 
Расчетная продолжительность строительства: 24 месяца
Строительные работы включают:

· Расчистка участка и подготовка;
· Установка и разработка карьеров;
· Строительство рабочего поселка, складов и цехов;

· Устройство земляного полотна;

· Устройство дорожной одежды;

· Устройство пересечений и примыканий;
· Строительство транспортных развязок в разных уровнях  

· Строительство мостов и путепроводов;

· Установка дорожных знаков и ограждений;

· Нанесение дорожных разметок;

· Устройство водоотвода с проезжей части и мостов

· Устройство струенаправляющих дамб у искусственных сооружений.

Проектом предусматривается два обхода населенных пунктов. Длина трассы со спрямлением предварительно составит 102,801 (с км 56 по км 158+801).
Спрямление и обход п. Самсы – км 63+000 – 80+398 (длина обхода -17,071км);
Обход п. Таргап – км 89+705 – 100+000 (протяженность обхода – 10км).
2.3
УЧАСТОК ДОРОГИУЗЫНАГАШ-ОТАР
Участок (км 63-км 162) начинается к северу-западу от города Алматы с села Узынагаш и заканчивается, соединяясь с обходом Кордай в Отаре.Участок дороги «Узынагаш-Отар» пролегает через возвышенности, равнинную и холмистую местность. Дорога имеет изначально северное направление, начинается на высоте 765 м, проходит равнинной местности по ущелье Караторпак, опускаясь до 685 м, затем пролегает до 27 км в гористой местности с несколькими перевалами с высотами до 760 м, последний выводит на ниспадающую долину. 

Село Самсы находится в 13 км и село Унгуртас в 18,50 км от конца четырехполосной дороги, т.е. от 57 км дороги идущей из Алматы через Узынагаш по направлению к Отару. Между селом Узынагаш и Отаром вдоль дороги также расположены поселки Ульгули, Унгуртас, Таргап, Копа, Дегерес, Бериктас.

Во время полевых изысканий, проведенных 22 октября 2014 г., все подробные особенности существующей дороги были изучены и проанализированы, включая предложенные обходы поселков Самсы и Таргап. На прилагаемых чертежах указаны предложенные обходы, которые улучшат трассу дороги, дорожную безопасность, сократят количество дорожно-транспортных происшествий, а также сократят протяженность дороги и обеспечат возможность будущего расширения поселков, которые не расположены далеко от них, с тем, чтобы избежать негативного воздействия обходов. В ходе детального проектирования, могут быть рассмотрены к оценке и принятию альтернативные варианты обходов.
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Рис. 2.3-1 – Ситуационная схема предусмотренного обхода

Полоса отвода существующей дороги равна 40 м. В связи с расширением дороги, согласно предварительной оценке вдоль трассы и предложенными обходами есть необходимость выкупа земель. Некоторые сельскохозяйственные земли и оросительная система будет затронута вдоль Участка. Около 80% участка будет проходить вдоль существующей дороги гораздо меньшей и хуже по качеству дороги. Участок заканчивается около обхода Кордай на 162 км. 

Природных зон, экосистем или чувствительных мест обитания вдоль данного участка нет. 

2.4
РЕКИ И МОСТЫ

Поверхностными водами район расположения дороги обеспечен. Основными поверхностным источникам воды в районе реконструируемой автодороги являются реки Карасу, Курозек, Самсы, Жыренайгыр, Таргап.

Питание рек в основном грунтово-атмосферное и уровни воды в них зависят от годового количества твердых осадков. Степень минерализации в весенний период небольшая, а в летний и зимний период возрастает.

На территории области преобладают подземные воды современных четвертичных и палеозойских отложений, которые залегают на большой глубине.  Значительное распространение имеют грунтовые воды. Глубина их залегания колеблется от 2 до 10 метров. По своему качеству они пресные. В отдельных местах, где у оснований конуса выноса грунтовые воды выклиниваясь, образуют ключи и заболоченные места (сазы).

Весной и летний период на многих реках происходят паводки, в результате которых имеет место подтопление мостов.

Весенние и селевые паводки горных рек несут большое количество галечниковых и песчаных наносов.  При выходе из гор воды рек интенсивно разбираются на орошение.

Проектом предусматривается 2 транспортные развязки в разных уровнях по типу «труба», на км 59+120.
Существующие мосты будут реконструированыс уширением для дополнительных двух полос. Средний уровень участка - 600 м над уровнем моря; с минимумом - 560 метров и максимумом 640 метров.  Мосты и транспортные развязки участка приведены в Таблице 2.1.

Таблица 2.4 –Мосты и Развязки 
	№
	Участок

	
	

	1
	Км 74+580 мост через арык

	2
	Км 76+200 мост через ручей

	3
	Км 80+500 мост через р. Жиренайгыр

	4
	Км 96+500 мост через р. Таргап

	5
	Км 115+750 мост через ручей


Вдоль прохождения участка дороги «Узынагаш-Отар» искусственные сооружения для пропуска максимальных расходов воды дождевых паводков, представлены круглыми и прямоугольными водопропускными трубами различных диаметров и размеров. Все трубы построены в 2004 году и находятся в относительно хорошем состоянии.
На участке дороги проходящий через Кордайский район Жамбылской области все существующие 20 трубнуждаются в увеличении отверстий. Трасса автодороги, проходя по предгорной равнине, подчинена общему рельефу местности. На рассматриваемом участке продольный профиль имеет выпуклый характер. Наиболее пониженные отметки местности, где происходит концентрация дождевого стока, находятся на концах участка км 144 и км 157.
На участке дороги проходящий через Алматинскую область в существующих 39 трубах, 50% нуждаются в увеличении отверстий. А предложенные проектировщиками искуственные сооружения представлены ниже.
Таблица 2.5 Рекомендуемые искусственные сооружения показаны ниже:
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2.4
КАРЬЕРЫ

Согласно технического задания на разработку детального проекта проектировщик на основании инженерно-геологических изысканий предлагает несколько грунтовых карьеров, с оформлением на имя Заказчика разрешения на разведку и добычу общераспространенных полезных ископаемых, с согласованием их местоположения с землепользователями и уполномоченными органами в области использования и охраны водного фонда, лесного хозяйства, охраны животного мира, воспроизводства и использования растительного мира и особо охраняемых природных территорий, с заключением пригодности грунта и наличием необходимых объемов подтвержденной государственной экспертизой запасов полезных ископаемых, а также с получением положительных заключений государственной экологической экспертизы от Комитета экологического регулирования Министерства энергетики РК и санитарно-эпидемиологической экспертизы от Комитета прав потребителей Министерства национальной экономики РК  (Постановление Правительство РК от 12 июля 2013 года №721 «Об утверждении Правил предоставления права недропользования»).

Министерства сельского хозяйства РК, обычно карьеры не позволяется создавать менее чем в 500 м от любой реки.

Для существующих карьеров, рекомендуемыми проектировщиками все процедуры ОВОС завершены и экологически приемлемы. Вредного воздействия на поверхностные и подземные водные источники, и другие аспекты не будет. Тем не менее, как только карьеры, которые используются, будут определены Подрядчиком, обзор надлежащим образом, будет выполнен, для того, чтобы подтвердить, что те участки, действительно действующие, либо эксплуатируются в соответствующей манере

Независимо от того какие карьеры будут использоваться, существующие дороги будут использоваться для доступа к строительным участкам. На основной дороге, вероятнее всего, строительная деятельность незначительно повлияет на транспортный поток и на уровни шума близ поселков. Детальный мониторинг будет проведен до начала строительного периода. На второстепенных дорогах, которые примыкают к основной, строительная деятельность значительно увеличит транспортный поток и возможно увеличение загрязненности и уровня шума. Расчет транспортного движения с учетом всех примыкающих дорог вместе с программой мониторинга на период строительства будет подготовлен до начала работ, как часть мер по управлению окружающей средой.

Таблица 2.6 Карьеры 

	No.
	Наименование
	Материал
	Статус
	Километраж, км/ Расстояние от трассы

	1
	Карьер №1 (S = 30,3 га)
	Грунт
	Исследован/предложен проектировщиками
	км 110+500 / 5,7 км

	2
	Карьер № 2 (S = 24 га)
	Грунт
	Исследован/предложен проектировщиками
	км 127+500 / 5 км

	3
	Карьер№ 3 (S = 37,5 га)
	Грунт
	Исследован/предложен проектировщиками
	км 139+925 / 0,78 км

	4
	Каменный карьер Бериктас-2 (S = 10 га)
	ГПС
	Существующий
	км 107/ 8,2 км

	5
	Щебеночный завод на участке «Таргап-1» 
ТОО «Асыл-Тау-Жан»
	ГПС
	Существующий
	км 103+500 / 4,7 км

	6
	Щебеночный завод 

ТОО «КСМК-2»
	ГПС
	Существующий
	км 83+900 / 1,3 км

	7
	Щебеночный завод 

ТОО «Нурлы-Тас»
	ГПС
	Существующий
	км 62+500 / 16,3 км


3.
АНАЛИЗ АЛЬТЕРНАТИВ

Альтернативы плана трассы

Во время концептуального проектирования и технико-экономического обоснования не рассматривались альтернативные трассы с основными вариантами, относящимися к участку в связи с существующей трассой и ее местоположением. Считается, что настоящая трасса участка дороги Отар-Узынагаш, как определено в настоящем отчете, является наиболее подходящей с точки зрения воздействия на окружающую среду  и повлечет наименьшее негативное воздействие на окружающую среду и социальные аспекты. Выбранная трасса не проходит вблизи или через любые существующие или планируемые населенные пункты, а также не разделяет или изолирует любые существующие поселения.

Участок пролегает по существующей автомобильной дороге республиканского значения«Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез» через поселки Самсы и Таргап. В соответствии со СНИП РК “Автомобильные Дороги» для безопасного движения, в связи с увеличением интенсивности дорожного движения, Заказчик принял решение об изменении категории дороги с категории 2 на 1б, с предусмотренными двумя обходами населенных пунктов пос. Самсы и пос. Таргап, расположенных на 77 км и 98 км существующей автомобильной дороги. Варианты обходов были проанализированы с экономической и экологической точки зрения, а также с точки зрения безопасности. С учетом обходов произойдет сокращение общей длины трассы на 1-2 км, уменьшение количества переустройств пересекаемых коммуникаций, уменьшение сноса зеленых насаждений, расположенных вдоль существующей автодороги, уменьшение площади изъятия ценных земель и протяженности объездных дорог. При строительстве будет соблюдаться технология возведения земляного полотна, что немаловажно при высокой сейсмичности, а также транспорт по большей части участка не будет задерживаться при движении в условиях реконструкции, тем самым уменьшится аварийность и время следования в пути. Впоследствии существующая автомобильная дорога в населенных пунктах будет использоваться для нужд местного населения, что значительно сократит выезд сельскохозяйственной техники на основную магистраль и улучшит обстановку по безопасности в данных населенных пунктах. 
Участок дороги не будет иметь существенных изменений, только уширение дороги под 1б категорию, которое повлечет за собой частичное изъятие земель.
Влияние на окружающую среду в случае отказа от проекта

Реконструкция по существующей дороге через населенные пункты приводет к увиличению количества дорожно-транспортных проишествий (Далее – ДТП) с высокой вероятностью появления заторов, в связи со следующими обстоятельствами:

· Резким уменьшением скорости движения, преимущественно в связи с недостаточной видимостью. В этом случае при высокой интенсивности и большой скорости движения возможны ДТП. Такие участки, как правило, имеют пониженную пропускную способность;

· Изменение скорости в связи с наличием кривых малого радиуса на дороге;

· Слиянием или перекрещиванием транспортных потоков на пересечениях дорог, съездах, примыканиях, переходно-скоростных полосах;

· Расположением автобусных остановок, площадок отдыха и т.д., где имеется возможность неожиданного появления пешеходов, домашних животных, а также транспортных средств с придорожной полосы;

· Уменьшением расчетной скорости движения со 120 км/ч до 60 км/ч, местами до 40 км/ч.

Отказ от проекта означает, что весь будущий транспортный поток будет проходить по существующей дороге. Это повлечет значительные негативные последствия для существующих поселков вдоль дороги. Будет увеличен уровень шума и вибрации, увеличится загрязненность атмосферного воздуха и ухудшится безопасность на дороге для местного населения и пользователей дорог, и особенно для пешеходов. Пересечение дороги будет более опасным и общества, проживающие вдоль дороги, будут физически разделены по разным сторонам дороги. Увеличится загруженность на дорогах, что повлечет негативные экономические последствия. В целом, качество экологических и социальных условий ухудшится вдоль существующей дороги. Поскольку увеличится интенсивность движения по направлению «Алматы-Бишкек», снизится качество атмосферного воздуха и увеличится уровень шума. На чувствительные участки будет оказано значительное воздействие. В целом, качество экологических и социальных условий ухудшится вдоль существующей дороги.
Влияние на окружающую среду в случае реализации проекта
Альтернатива уширения включает уширение существующей проезжей части до 4-х полос с разделительной полосой.  Экологические аспекты сводятся к воздействию производимых работ на воздушную и водную среду, работу крупной строительной техники, камнедробильных и бетонных заводов, работу карьеров. Вопросы потенциального негативного воздействия подробно рассмотрены в разделе 6. 

Выводы
Отсутствие проекта будет иметь гораздо более негативные последствия на окружающую среду и на социальные условия в поселках вдоль существующей трассы. Опасность для местных пользователей дорог и пешеходов увеличится. Выбранная альтернатива, которая включает предложенное уширение уже существующей дороги, по мере необходимости будет обходить поселки и влияние на местное общество будет минимальным. В ходе строительства предполагается незначительное краткосрочное воздействие на сельскохозяйственную деятельность, которое связано с отчуждением земли. Собственники могут испытывать некоторые неудобства из-за возможного нарушения системы полива, отсутствия съездов к участкам,  в период строительства. Воздействий на природные комплексы не ожидается.  В целом, с точки зрения охраны окружающей среды, считается, что выбранный план трассы предлагает наилучший подход к решению проблем с существующей дорогой, со стимулированием экономического развития и с улучшением транспортной связи.

4. Юридические и институционные рамки
Данный раздел представляет собой обзор политик/правовой основы, также руководства по экологической оценке Республики Казахстан, которые применимы к предложенному проекту. Данный раздел также рассматривает Защитные политики Всемирного Банка, которые будут применятся в Проекте.
1.1 ОБЩАЯ ЗАКОНОДАТЕЛЬНАЯ ОСНОВА
Охрана окружающей среды в Казахстане регулируется Министерством энергетики Республики Казахстан (МЭ РК), данное министерство создано в ходе реорганизации правительства республики Казахстан в августе 2014 г. Министерству переданы функции и полномочия, ликвидируемых Министерства нефти и газа Казахстана, Министерства индустрии и новых технологий и Министерства окружающей среды и водных ресурсов. Экологический Кодекс РК был принят 9 января 2007 г. Он является основным законодательным документом, регулирующим природоохранную деятельность.  Три основных Закона (Закон РК "Об охране окружающей среды", Закон РК "Об экологической экспертизе", Закон РК "Об охране атмосферного воздуха") были отменены и впоследствии объединены в единый Экологический Кодекс. Кроме того, после принятия Экологического Кодекса были отменены 80 нормативных законодательных актов. 

1.2 ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ
Все требования к ОВОС описаны в Экологическом Кодексе. Основным документом для разработки отчета ОВОС является "Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации", утвержденной приказом Министра Охраны окружающей среды Республики Казахстан от "28" июня 2007 года № 207-п (далее – Инструкция). В дополнение, требования ВБ ОП 4.01 Оценка окружающей среды также применяются как рекомендации.
Согласно Инструкции существует четыре стадии:

1) Обзор Экологических Условий;

2) Предварительная Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС);

3) ОВОС;

4) Раздел “Охрана Окружающей Среды”

Первая стадия процесса ОВОС "Обзор Экологических Условий" включает описание общих характеристик природной и социально-экономической среды на территории, запланированной под строительство, анализ практического применения данной территории и определение основных позиций ОВОС.

Вторая стадия ОВОС "Предварительный ОВОС" выявляет потенциально возможные изменения компонентов природной и социально-экономической среды. Целью данной стадии является оценка состояния окружающей среды на территории проекта, определение возможных воздействий проекта, и разработка мер по смягчению данных воздействий, как в разделе ТЭО проекта. Результаты данного этапа должны быть включены в технико-экономическое обоснование проекта. Все материалы, влияющие на принятие решений (отчет ОВОС, протоколы общественных слушаний, разрешения и другие подтверждающие документы) должны быть проверены природоохранными органами в рамках процедуры, известной как " Экологическая Экспертиза (ЭЭ)". Экологическая Экспертиза проводится Министерством энергетики для проектов I экологической категории, и его территориальными отделами для категории II и III, а с 2007 года местными органами (территориальный департамент по охране окружающей среды) для IV категории предприятия. Можно прибегать к помощи внешних экспертов, однако они играют только консультативную роль. Услуги, предоставленные данными экспертами, оплачиваются разработчиками проекта; так называемая общественная экспертиза может проводиться независимыми экспертами. Однако, окончательные документы (результаты экспертизы и разрешения) не доступны для публичного просмотра, и иногда, даже для инспекторов на участках. 

Согласно статье 36 Экологического Кодекса «Оценка воздействия на окружающую среду является обязательной для любых видов хозяйственной и иной деятельности, которые могут оказать прямое или косвенное воздействие на окружающую среду и здоровье населения». Процедура проведения общественных слушаний регулируется Приказом Министра о Правилах проведения публичных слушаний, 2007. ОВОС и Государственная экологическая экспертиза (ГЭЭ) две взаимосвязанные процедуры. Разработчик должен провести процедуру ОВОС, которая выполняется лицензированными на это частными компаниями, и в общем отвечает за подготовку всей документации ОВОС. Процедура ОВОС является двухфазовым процессом: собственно ОВОС и ГЭЭ. Как только будет одобрен ОВОС, разработчик должен подавать на ГЭЭ. Компетентные органы проверяют качество документов, дают свою оценку и возвращают оба документа разработчику. При оценке принимаются во внимание мнения и взгляды населения и других органов, которые участвуют в процессе. Процедура ОВОС выполняется до процедуры получения разрешений на выбросы, и разработчик должен приложить отчет ОВОС и отчет экспертизы к заявке на получение разрешения на выбросы. Процедура ОВОС длится около двух месяцев и ГЭЭ около трех месяцев. Послепроектный анализ является обязательным и выполняется спустя один год уполномоченными органами. Опыт в других МФИ, финансируемых проектах в стране, показывает, что органы являются проактивными и действуют в соответствие с нормативами надзора по проекту с потенциальными важными экологическими аспектами.

Запрещено реализовывать проекты или финансировать их банками или другими финансовыми институтами без положительного решения Государственной экологической экспертизы. Положительное решение Государственной Экологической Экспертизы, которое выдается на проект, действительно в течение пяти лет с даты выдачи. 

В случае новых проектов, отвод земли должен быть согласован с природоохранными органами, несмотря на то, что отвод выполняется Акиматами (суб национальная администрация). На данной стадии разработчики проекта должны оценить общее состояние окружающей среды и представить результаты вместе с Заявлением о намерении на экологическую экспертизу. Заявление должно быть обсуждено с населением на слушаниях, организованных для этих целей. Если результат экспертизы является положительным, земля может быть отведена заказчику проекта.

«Предварительный ОВОС» требуется на стадии технико-экономического обоснования, когда рассматриваются проектные варианты и решения. Для крупных проектов на данной стадии также должны проводиться полевые исследования. Возможные воздействия должны быть описаны, но точные расчеты выбросов проводить не обязательно. Технико-экономическое обоснование, вместе со всей документацией по охране окружающей среды, затем представляется на Экологическую экспертизу. Данная экологическая экспертиза выполняется сотрудниками Министерства энергетики или его департаментов на местном уровне, в зависимости от размеров проекта.

Одобренный отчет «Предварительный ОВОС» является необходимым для получения средств на реализацию проекта, поэтому это может повлиять на положительное или отрицательное решение по ТЭО проекта. Следующая стадия предполагает полноценный отчет ОВОС. На данной стадии требуется очень подробная информация, включая расчеты нормативов предельно допустимых выбросов (ПДВ), план при чрезвычайных ситуациях, программы мониторинга загрязняющих веществ, и т.д. Данная документация должна быть представлена на рассмотрение в уполномоченные органы. Если проектная документация позже подвергается каким-либо изменениям (например, изменения в технологических процессах), разработчику необходимо соответственно исправить материалы ОВОС. Такие поправки должны быть также согласованы с уполномоченными органами.

Наконец, послепроектный отчет ОВОС должен быть подготовлен для крупных проектов с инвестициями свыше 50 миллионов долларов США спустя год после начала работ по данному проекту. Это делается для того, чтобы подтвердить, что окружающая среда не пострадала в результате проекта и для улучшения Плана управления окружающей средой на время эксплуатации проекта.

Общественные слушания необходимо проводить на всех стадиях ОВОС. Протоколы этих слушаний являются частью ОВОС. Несмотря на то, что качество и способ проведения 1 общественных слушаний не всегда соответствовал международной практике, как описано в международных соглашениях (например, Орхусской конвенции), их широкое применение помогает продвинуть вперед принцип общественного участия в Казахстане и отражаться не только в процедурных руководствах, но и в реальной практике. Вторые общественные слушания будут организованы, чтобы удовлетворить требования по категории проекта.

Таблица 1-1 Законы и нормативы, регулирующие процесс ОВОС

	Наименование Закона
	Дата и регистрационный номер

	Методология для определения норм выбросов в окружающую среду
	Утверждена Приказом Министра охраны окружающей среды, 21 мая 2007, № 158-п.

	“Инструкция по проведения Оценки воздействия на окружающую среду от запланированной экономической деятельности при разработке предплановой, плановой, предпроектной документации
	Утверждена Приказом Министра охраны окружающей среды, 28 июня 2007, №. 204-п”

	Поправки к Приказу Министра Охраны Окружающей Среды Республики Казахстан об утверждении “Инструкция по проведению Оценки воздействия на окружающую среду от запланированной экономической деятельности при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 20 марта 2008, № 62-п”.

	Положения по проведению Государственной Экологической Экспертизы
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 28 июня 2007, № 207-п”.

	Поправки к Приказу Министра Охраны Окружающей Среды Республики Казахстан об утверждении Положений по проведению Государственной Экологической Экспертизы
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 9 октября 2007, № .296-п”.

	Правила проведения общественных слушаний
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 7 мая 2007, No.135-п”.

	Инструкции по квалификационным требованиям к лицензированной деятельности по Экологическому проектированию, контролю и разработке оценки воздействия на окружающую среду
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 21 октября 2003, No.239-п”.

	Методологическое руководство к лицензированной деятельности по Экологическому проектированию, контролю и разработке Оценки воздействия на окружающую среду
	Утверждены Приказом Министра охраны окружающей среды, 10 февраля 2005, No.51-п”.

	Окончательное решение Экспертов по Надзору за окружающей средой по определению типов лицензированных работ и услуг
	Утверждено Приказом министра охраны окружающей среды, 1 июля 2004, No.192-п”.

	Нормы по защите окружающей среды к лицензированным и квалификационным требованиям по реализации работ и предоставлении услуг на участке
	Утверждены Приказом министра охраны окружающей среды, 5 июня 2007, No.457- п”.

	Экологический кодекс Республики Казахстан
	9 января 2007, No.212- п”.

	Закон Республики Казахстан «о поправках и дополнениях к некоторым законодательным актам Казахстана по вопросам экологии»
	9 января 2007, No.213- п”.

	Закон Республики Казахстан «О ратификации Стокгольмской конвенции по постоянным органическим загрязнениям»
	7 июня 2007, No. 259- п”.

	Концепция перехода к устойчивому развитию на 2007- 2009 (план мероприятий)
	Приказом Президента РК, 14 ноября 2006, No. 216- п”.

	Концепция по экологической безопасности Республики Казахстан на 2004-2015
	Приказом Президента РК, 3 декабря 2003, No. 1241.


1.3 ТРАНСПОРТНОЕ ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВО
Закон Республики Казахстан «Об автомобильных дорогах» от 17 июля 2001 года определяет основные юридические, экономические и организационные принципы управления автомобильными дорогами в Республике Казахстан. Закон об автомобильных дорогах охватывает все аспекты развития и использованию автомобильных дорог, включая проектирование, строительство, требования к дорожному движению, параметры дорог и предоставление земель. 

Согласно обновленному в 2014 году Закону РК «Об автомобильных дорогах» размер полосы отвода для запроектированной дороги для общего пользования устанавливается в зависимости от категории в рамках правил отвода земель для автомобильных дорог общественного пользования, а именно для дорог I технической категории – 35 метров от дорожной оси, для дорог II технической категории - 20 метров, для дорог III технической категории – 15 метров, для дорог IV технической категории – 13 метров, для дорог V технической категории – 12 метров. Земли полосы отвода находятся во владении и пользовании дорожных органов или концессионеров, и предназначены только для развития, благоустройства дорог и размещения объектов придорожного сервиса.

1.4 СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА
Стандарты качества атмосферного воздуха устанавливают допустимые содержания вредных веществ, как в жилых, так и в промышленных зонах. Основные термины и понятия по загрязнению атмосферного воздуха, программам мониторинга, поведению загрязняющих веществ в воздухе описаны в ГОСТ 17.2.1.03-84; «Охрана природы. Атмосфера. Термины и определения контроля загрязнения».

Документом, содержащим информацию о вредных веществах в атмосферном воздухе, является «Санитарные и эпидемиологические требования к качеству атмосферного воздуха», утвержденные Приказом Министра здравоохранения РК, № 629 от 18.08.2004.

Выбросы вредных веществ в атмосферный воздух от стационарных источников позволяются только на основании разрешения, выданного государственными уполномоченными органами в сфере охраны атмосферного воздуха или его территориальных подразделений, согласно процедурам, установленным Правительством Республики Казахстан. Разрешение основывается на общем количестве выбросов, которое обуславливается заявителем (разработчиком) и не содержит информацию о количестве выбросов отдельного транспорта. Процедура выдачи разрешений на атмосферные загрязнения во время работы транспортного средства или других транспортных приспособлений определяется Правительством Республики Казахстан. 

Все транспортные средства любого типа (включая автобусы и самосвалы) должны каждый год проходить технический осмотр, который включает проверку выбросов загрязняющих веществ, которая должна проводиться в соответствии с законодательными нормами, приведенными ниже.

Таблица 1-2 Документы, регулирующие охрану атмосферного воздуха

	Инструкция по согласованию и утверждению проектных нормативов предельно-допустимых выбросов (ПДВ) и предельно-допустимых сбросов (ПДС).


	Приказ МООС РК № 61-П от 24.02.2004г.

	Сборник методик по расчету выбросов вредных веществ в атмосферу различными производствами
	Приказ Министерства экологии и биоресурсов от 01.12.96г.

Включена в Перечень действующих нормативных правовых актов в области охраны окружающей среды, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Правила инвентаризации выбросов вредных (загрязняющих) веществ, вредных физических воздействий на атмосферный воздух и их источников


	Приказ МООС РК от 4 августа 2005 года № 217-п.

	Методика расчета концентраций в атмосферном воздухе вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий.

РНД 211. 2.01.01-97

	Приказ Министерства экологии и биоресурсов от 01.08.1997г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.

	Методика расчета концентраций вредных веществ в атмосферном воздухе от выбросов предприятий.
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 18)



	Рекомендации по оформлению и содержанию проектов нормативов предельно допустимых выбросов в атмосферу (ПДВ) для предприятий Республики Казахстан

РНД 211.02.02-97.


	Приказы Министра экологии и биоресурсов РК от 1августа 1997г. и МПРООС РК №156 от 06.07.2001г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.

	Инструкция по нормированию выбросов загрязняющих веществ в атмосферу Республики Казахстан
	Приказ МПРООС РК.№ 516-П от 21.12.00г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика расчета выделений (выбросов) загрязняющих веществ в атмосферу автомобильными средствами, для выполнения общих расчетов атмосферных выделений

РНД 211.2.02.07-2004


	Приказ МООС РК №324 – п от 27 октября 2006.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика определения удельных выбросов вредных веществ в атмосферу и ущерба от вида используемого топлива Республики Казахстан 

РНД 211.3.02.01-97
	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК от 09.07.97г.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.


	Методика расчета выбросов загрязняющих веществ от автотранспортных предприятий
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 3)



	Правила государственного учета источников выбросов парниковых газов в атмосферу и потребления озоноразрушающих веществ
	ППРК от 8 февраля 2008 года N 124

	Правил ограничения, приостановления или снижения выбросов парниковых газов в атмосферу
	ППРК от 11 февраля 2008 года N 128


1.5 ЗАКОНЫ И СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА ВОДЫ
Основным документом в области охраны водных ресурсов и их использования является Водный Кодекс Республики Казахстан №481 от 9 июля 2003 года. Согласно определениям, представленным в данном документе, " Охрана водных объектов" - это деятельность, направленная на сохранение, восстановление и воспроизводство водных объектов, а также на недопущение вредного воздействия воды. 

I. Согласно статье 112 водные ресурсы должны быть защищены от:

1) природного и техногенного загрязнения вредными опасными химическими и токсическими веществами и их соединениями, теплового, бактериального, радиационного и другого загрязнения;

2) засорения твердыми, нерастворимыми предметами, отходами производственного, бытового и иного происхождения;

3) истощения.

II. Водные объекты подлежать охране с целью предотвращения:

1) нарушения экологической устойчивости природных систем;

2) причинения вреда жизни и здоровью населения;

3) уменьшения рыбных запасов и других водных животных;

4) ухудшения условий водоснабжения;

5) снижения способности водных объектов к естественному воспроизводству и очищению;

6) других неблагоприятных явлений, отрицательно влияющих на физические, химические и биологические свойства водных объектов.

III. Охрана водных объектов осуществляется путем:

1) Рассмотрения общих требований по охране водных объектов ко всем водопользователям, осуществляющим любые виды пользования ими;

2) Совершенствования и применения водоохранных мероприятий с внедрением новой техники и экологически, эпидемиологически безопасных технологий;

3) установления водоохранных зон, защитных полос водных объектов, зон санитарной охраны источников питьевого водоснабжения;

4) проведения государственного и других форм контроля за использованием и охраной водных объектов;

5) применения санкций за несоблюдения водоохранных требований.

IV. Центральные и местные исполнительные органы областей (города республиканского значения, столицы) в соответствии с законодательством Республики Казахстан принимают совместимые с принципом устойчивого развития меры по сохранению водных объектов, предотвращению их загрязнению и засорения.

V. Физические и юридические лица, деятельность которых влияет на состояние водных объектов, обязаны соблюдать экологические требования, установленные экологическим законодательством Республики Казахстан, и проводить организационные, технологические, лесомелиоративные, агротехнические, гидротехнические, санитарно-эпидемиологические и другие мероприятия, обеспечивающие охрану водных объектов от загрязнения, засорения и истощения.

Статья 116 Кодекса регулирует вопросы, касающиеся водоохранных зон: для поддержания водных объектов и водохозяйственных сооружений в состоянии, соответствующем санитарно-гигиеническим и экологическим требованиям, для предотвращения загрязнения, засорения и истощения поверхностных вод, а также сохранения животного и растительного мира устанавливаются водоохранные зоны и полосы с особыми условиями пользования.

При разработке какого-либо проекта, который может повлиять на водную систему/ресурсы, план проекта должен быть согласован с местными органами по охране водных ресурсов. Водный Кодекс был первоначально принят 31 марта 1993 года и действует в Республике Казахстан до сих пор. Правительство утвердило Концепцию по развитию водного сектора в рамках экономической и водной политики до 2010 года, также утвердило Секторальную Программу по питьевой воде. 
При разработке Водного кодекса, Правительство Республики Казахстан утвердило нормативные акты по процедурам разрешения использования водохранилищ для специальных нужд, по процедурам выдачи разрешений для специального водопользования, по процедурам использования воды для пожаротушения, по классификации водных путей сообщения, по процедурам использования водных резервуаров для нужд воздушного транспорта. Правительство разработало список водных объектов (подземных вод), которые имеют оздоровительное значение в Республике, и водные объекты, которые имеют особое государственное значение или представляют особую ценность, который ограничивает их использование либо полностью запрещает.

Как и со стандартами атмосферного воздуха, для воды разработаны предельно допустимые концентрации (ПДК). Как правило, ПДК для рыбных угодий строже, чем ПДК для питьевой воды. Необходимо подчеркнуть, что это, прежде всего, относится к рыбной индустрии, и защита здоровья людей, скорее всего, здесь была принята во внимание через принципы охраны водных экосистем. Как и в случае с атмосферным воздухом, для сравнения загрязненности воды применяются различные индексы, которые учитывают присутствие нескольких загрязняющих веществ. Наиболее широко применяемый индекс это индекс загрязненности воды (ИЗВ). Основным документом, регулирующим состояние поверхностных вод и концентрации загрязняющих веществ, являются санитарно-эпидемиологические нормы и правила «Санитарно-эпидемиологические требования к защите поверхностных вод от загрязнения» № 3 от 02,03,2004, утвержденные Приказом Министра здравоохранения РК №506 от 28.06.2004. 

Законодательные, регулирующие и процедурные документы в сфере охраны водной среды перечислены ниже:

Таблица 1-3 Законодательство по охране водных ресурсов

	Рекомендации по выполнению и Содержанию Стандартов Проектирования Максимально Допустимых Выбросов в водных объектах для предприятий Казахстана.


	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК 1992г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Инструкция по нормированию сбросов загрязняющих веществ в водные объекты РК. 

РНД 211.2.03.01-97
	Приказ МПРООС РК № 516-п от 21.12.00.

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Методика расчета нормативов сбросов (ПДС) вредных веществ со сточными водами в водные объекты, поля фильтрации и на рельеф местности
	Утверждена приказом Министра ООС от 18 апреля 2008 г. №100-п

(Приложение 19)



	Методика по установлению предельно-допустимых сбросов (ПДС) загрязняющих веществ на поля фильтрации и в естественные понижения рельефа местности.

РНД 211.3.03.03-2000


	Приказ МООС РК №156-п от 06.07.2001г

Включена в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Рекомендации по проведению контроля за работой очистных сооружений и сбросом сточных вод.
	Приказ министерства экологии и биоресурсов РК от 21.05.94г.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Правила охраны поверхностных вод РК

РНД 01.01.03-94


	Приказ Министерства экологии и биоресурсов РК 27.06.94.

Включены в Перечень действующих НПА в области ООС, приказ МООС №324-п от 27 октября 2006г.



	Методические Приказания по применению Правил охраны поверхностных вод РК.
	Приказ Министра экологии и биоресурсов РК от 12.02.97.

Включен в реестр природоохранных документов, Приказ Министра охраны окружающей среды №324-п от 27 октября, 2006



	Методические определения норм и нормативов использования водных ресурсов в различных природно-климатических зонах Республики Казахстан при проведении экологического районирования


	Утверждены приказом министерства экологии и биоресурсов РК 1997г


1.6 СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА ПОЧВ
Новые санитарные правила в Казахстане основаны на долгих научных исследованиях - СанПиН (санитарные правила и нормы). 2.1.7.1287-03 «Санитарные и эпидемиологические требования к качеству почвы», устанавливают требования к качеству почв в населенных пунктах и на сельскохозяйственных землях и контролируют за соблюдением санитарно-гигиенических стандартов во время проектирования, строительства, реконструкции (техническом восстановлении) и эксплуатации различных производств, включая те, которые могу нанести вред почве.

Основные термины касательно химического загрязнения почв определяются в ГОСТ 27593-88. «Почвы. Термины. Определения». Основным регулирующим документом по контролю загрязнения почв является «Нормативов предельно-допустимых концентраций вредных веществ, вредных микроорганизмов и других биологических веществ, загрязняющих почву», утвержденный Приказом Министра здравоохранения РК №99 от 30.01.2004 и Приказом Министра охраны окружающей среды РК № 21П от 27.01.2004.

Предельно допустимые концентрации (ПДК) химических веществ в почве являются основным критерием санитарной оценки загрязненности почв химическими веществами. 

Данные нормативы являются общими для всех типов пользования земель. Но есть отдельные процедуры оценки загрязненности почв для жилых и сельскохозяйственных земель. Определение предельно допустимых концентраций химических веществ в почве основывается на 4 основных принципах оценки.

4.7 СТАНДАРТЫ ШУМА
Уровень шума от транспортного потока определяется в соответствии с нормами СНиП (строительные нормы и правила) 11-12-77 «Защита от шума». Предел уровня шума от моторизированных транспортных средств на расстоянии двух метров от зданий согласно СНиП 11-12-77 составляет 70 дБ.

Максимально допустимый уровень шума, возникающего в зонах сопредельных с жилыми домами, зонами отдыха микрорайонов и жилых комплексов, школ, игровых площадок школьной зоны, сводится к следующему: 

· Для шума от транспортных средств - 10 дБ

· Для строительных работ жилых домов - 5 дБ

· В дневное время с 7 до 23 часов - 10 дБ.

4.8 ОХРАНА ТРУДА И ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ ВО ВРЕМЯ СТРОИТЕЛЬСТВА И ЭКСПЛУАТАЦИИ
Во время выполнения работ необходимо следовать требованиям СНиП РК 3.06-04-91 «Безопасность в строительстве». Существуют «Нормы безопасности при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог» и «Нормы безопасности и санитарно-производственные нормы во время строительства мостов и труб», которые применяются при строительстве дорог.  При выполнении дорожно-строительных работ необходимо применять «Инструкции по безопасности» для каждого строительного оборудования.

Средства индивидуальной защиты должно соответствовать действующим ГОСТ (специальные фартуки по ГОСТ 12.4.029, резиновые перчатки по ГОСТ 20010, респиратор "Лепесток” по ГОСТ 12.4.028, перчатки по ГОСТ 12.4.010, защитные очки по ГОСТ 12.4.013 защитная маска типа Б или Б с фильтром, каски). На участке всегда должна соблюдаться безопасность, чистота и хорошие санитарные условия. Подрядчик должен нести ответственность за уборку мусора, строительных и бытовых отходов на участке, и их вывоз на свалку твердых отходов. Подрядчик должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

Кроме того, Руководство ВБ по вопросам экологии, здоровья и безопасности будет использоваться в качестве рекомендаций по вопросам здоровья и безопасности во время строительства и эксплуатации в течение всей реализации проекта. В случае, если данное руководство противоречит национальному законодательству, будет применяться обязательный стандарт Руководства Всемирного банка.

Кроме того, необходимо выполнять регулярную проверку техники и ее ремонт, проводить обучение и инструктаж рабочих, привлеченных для ремонта и содержания техники, по безопасным способам и методам работ. Необходимо предпринимать меры по безопасности при работе с оборудованием, чтобы предотвратить несчастные случаи и травмы. К такому оборудованию относятся:

· Транспортные средства;

· Насосы, компрессоры;

· Генераторы, дробильные установки;

· Подъемное оборудование (краны, подъемники, тросы со стропами, погрузчики);

· Электрическое оборудование.

Для обеспечения надлежащих санитарно-бытовых условий, для рабочих необходимо разбить рабочий лагерь; с комнатами для переодевания, помещениями для сушки и стирки, душевыми, отоплением, столовыми с трехразовым питанием, туалетами, офисами на участке, комнатой отдыха, парковкой и местом для мусора и отходов. В комнатах отдыха должна быть информация по технике безопасности, охране труда, производственной и бытовой гигиене. Аптечки, средства для первой помощи; питьевая и бытовая вода должна храниться в разных контейнерах на строительных участках и рабочих поселках. Питьевая вода должна находиться на расстоянии не более 75 м от рабочей зоны. Разрешения на водопользование должны быть получены от санитарно-эпидемиологических органов в соответствии с требованиями СанПиН РК № 3.05.017.97.

При выполнении работ в темное время суток необходимо обеспечить искусственное освещение согласно стандартам электрического освещения для установочных и строительных работ. Не зависимо от освещения участка или рабочей зоны, оборудование должно быть оснащено встроенным освещением рабочих элементов и контролирующих устройств. 

Хранение всех типов топлива и химикатов должно быть в специально отведенных местах с обязательным ограждением колючей проволокой. Зона хранения не должна размещаться близ водных источников и понижений местности. Заполнение или разгрузка материалов должны производиться под строгим контролем и выполняться в соответствии с установленными процедурами. Все винтили и клапаны должны быть защищены от нежелательного вскрытия и вандализма. Также они должны легко открываться и закрываться при использовании. Внутренняя поверхность контейнеров с топливом и химикатами должна быть чистой. Измерения должны быть выполнены без учета влияния влаги и воды.

4.9 АРХЕОЛОГИЧЕСКОЕ И КУЛЬТУРНОЕ НАСЛЕДИЕ
Исторические и культурные ресурсы включают в себя: памятники, сооружения, произведения искусства, участки выдающегося исторического значения, эстетические, научно этнологические и / или антропологические, в том числе кладбища и захоронения. Ответственность за сохранение, поддержание и оценку исторических и культурных ценностей в Казахстане возложено на региональные Департаменты по делам культуры и искусства Министерства культуры и спорта.

Одним из вопросов, рассматриваемых при строительстве автодороги, является сохранение памятников истории и культуры, к которым относятся определенные сооружения, памятные места и другие объекты, связанные с историческими событиями жизни народа. Произведения материального и духовного творчества, представляющие историческую, научную, художественную ценность (старинные постройки, захоронения, археологические объекты).

Основное законодательство включает:

· Закон Республики Казахстан «О культуре» от 15.12.2006

· Закон Республики Казахстан «Об охране и использовании историко-культурного наследия» от 2.07.1992

· Земельный Кодекс РК от 20.06.2003

С целью регистрации и сохранения исторических и культурных памятников, они поделены на следующие категории:

· Исторические и культурные памятники международного значения, которые представляют собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты в списке ЮНЕСКО мирового наследия;

· Исторические и культурные памятники национального статуса, представляющие собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты, которые имеют особое значение для истории и культуры страны;

· Исторические и культурные памятники местного значения, которые представляют собой исторические, научные, архитектурные, художественные и мемориальные объекты, имеющие особое значение для истории и культуры областей (городов республиканского значения, столицы), регионов (областных центров).  

Согласно ст.127 Земельного кодекса Республики Казахстан от 20 июня 2003 года № 442-II строительные работы без проведения археологической экспертизы связаны с рисками для проекта. 

Согласно статье 39 Закона Республики Казахстан «Об охране и использовании объектов историко-культурного наследия». То есть, после полного археологического изучения памятников, расположенных в зоне строительства автодороги и снятия их с Государственного учета:

· При освоении территорий до отвода земельных участков должны проводиться исследовательские работы по выявлению объектов историко-культурного наследия.

· В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу.

· Запрещается проведение работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия. 

Любые работы, которые могут подвергнуть опасности существующие памятники, запрещены. Предприятия, организации, институты, общественные объединения и граждане в случае выявления археологических или других участков исторической, научной и культурной ценности, обязаны проинформировать уполномоченные органы по сохранению и использованию исторического и культурного наследия, и остановить текущие работы.

4.10 СРАВНЕНИЕ КАЗАХСТАНСКОГО ПРИРОДООХРАННОГО ЗАКОНОДАТЕЛЬСТВА И ПОЛИТИК ВСЕМИРНОГО БАНКА
В данном разделе представлена оценка Государственного природоохранного законодательства Республики Казахстан и процедур ВБ и их значение для Проекта. Природоохранное законодательство в Казахстане в основном разработано для установления контроля за деятельностью и для контроля негативных воздействий на окружающую среду и здоровье людей. Подготовка отчетов ОВОС для экологической экспертизы не всегда соответствует лучшим международным практикам, в которых всегда есть важный компонент продолжающейся оценки в итеративном процессе. Подготовка отчетов ОВОС в Казахстане более статичный процесс, который больше фокусируется на расчетах выбросов, за которые выплачивается плата за выбросы, и меньше на анализе и выводах с пониманием негативных воздействий и мер по их избеганию и смягчению. Процесс сбора информации для отчета не всегда хорошо связан с самой целью ОВОС и с рамками проекта.

Общественные слушания в Казахстане часто не посещаются широкой публикой, и бывает, что ограничивается участием представителями местных органов. 31 марта  и21 июля 2015 года были проведены общественные слушания касательно данного проекта с участием представителей Заказчика ОАФ АО НК «КазАвтоЖол», проектировщиков, специалиста по охране окружающей среды КУП, руководителей местных исполнительных органов и представителей крестьянских хозяйств, а также местных жителей.

Всесторонне обсудив сложившуюся ситуацию с представителями местных исполнительных органов, было принято решение назначить повторные общественные слушания в населенных пунктах, расположенных вдоль дороги. Следующие слушания по представлению заключения ОВОС будут проведены после 30 дней опубликования проекта ОВОС. Изменения принятые в результате данных общественных слушаний будут включены в окончательный вариант ОВОС.

Практические процедуры в Казахстане не всегда адаптированы для мониторинга во время строительства проекта. Так, например, Областной департамент экологии должен подать заявку в прокуратуру для проведения аудита и может делать это только один раз в год, с уведомлением подрядчика за 2 недели до аудита. Содержание планов охраны окружающей среды включает только описание общих мер по смягчению и мониторингу воздействий, без информации по месту и ответственным лицам, фокусируясь на ссылках на нормативы и стандарты и мало полезен для подрядчиков.

Стандарты используются как лимиты, сверх которых загрязнение разрешается с оплатой возмещения.

В общем, существуют несколько государственных органов, вовлеченных до разной степени в охрану окружающей среды. Сюда входит Министерство сельского хозяйства и Министерство энергетики и минеральных ресурсов. Также в Казахстане есть специальные ведомства, такие как Государственная экологическая экспертиза и несколько исследовательских центров.

Сравнение законодательства представлено в Таблице 4.10.

Таблица 4.10 Сравнение ОВОС и природоохранного законодательства Казахстана и стандартов ВБ

	Стадия ОВОС
	Казахстан
	ВБ

	Источник
	Экологический кодекс РК 2007. Приказ Министерства охраны окружающей среды № 204-п, от 28 июня 2007: “Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации”
	Операционная Политика 4.01 

	Базовые принципы
	
	

	Правило наиболее чувствительного компонента
	Правила «наиболее чувствительного компонента» не обнаружено. Чувствительность проекта измеряется Санитарно-эпидемиологическими классами опасности. Существуют четыре категории и в каждой, один или более уровни опасности, проект категории 1 имеет два уровня опасности, для обоих нужна полная ОВОС. Проект категории 2 соответствует 3уровню опасности и проводится меньшая оценка, хотя так и называется - Оценка воздействия на окружающую среду. Проекты 3 и 4 категории соответствуют 4и 5 уровням опасности, и таким образом, не нуждаются в оценке.
	Проектам даются категории на основе наиболее чувствительного компонента, например, если 6 или 7 компонентов не являются чувствительными и один является, то весь проект подпадает под категорию A или Б.

	
	Планирование и проведение оценки является ответственностью рекомендателя проекта, в данном случае - МИР. МИР часто нанимает лицензированного консультанта для данной работы; и часто, это член команды, проводившей Технико-экономическое обоснование проекта. Оценка должна начинаться с предварительного исследования, которая должна быть согласована до начала подготовки полного ОВОС. ОВОС включает 5 стадий: 1) Оценка территории; 2) Предварительная ОВОС 3) ОВОС; 4) Раздел “Охрана окружающей среды” в проектной документации; 5) Пост проектный анализ.
	Обычно ОВОС должны разрабатываться правительством, и инвесторы требуют это. Часто качество отчета ОВОС подготовленного рекомендателем проекта недостаточно или бюджет слишком мал, либо ОВОС не завершён, либо не соответствует стандартам, в случае чего, консультанты помогают заполнить пробелы, провести новые исследования от лица рекомендателя либо помогают национальному специалисту заполнить пробелы и улучшить документацию. Данная деятельность должна исходить от рекомендателя с тесным сотрудничеством и контролем. В случае данного проекта, ОВОС подготовленные проектировщиками были улучшены и усилены Международными консультантами для Комитета автомобильных дорог, в Астане, в соответствии с политиками Всемирного Банка.

	Подготовка документов
	
	При подготовке инвесторами отчетов пред ОВОС и ОВОС от имени правительства, данные документы всегда являются документами правительства, и поэтому, должны быть представлены, как будто их готовило правительство. В случае рекомендаций от консультантов, это должно быть четко указано.

Резюме отчетов пред ОВОС и ОВОС часто содержат результаты проверки и комментарии от доноров или консультантов донора от имени Банков

	Владельцы документов
	Проекты категории 1 оцениваются МООС в Астане, категории 2 и 3 областными или региональными Департаментами по охране окружающей среды, и 4 на уровне районов.
	

	ППМ
	Как указано в Экологическом кодексе, статья 41, отчет ОВОС должен содержать “10описание мер, предусмотренных для предотвращения, снижения воздействия на окружающую среду, включая предложения по экологическому мониторингу” — более или менее частичный ППМ. Данное описание не соответствует с требованиями доноров и мониторинг на участках далеко не строгий. 
	ППМ требуется ВБ для проектов категории A и Б. Он является разделом в отчете ОВОС, но при этом отдельный. Это не отдельный документ, но основные меры по смягчению и мониторингу можно использовать как отдельно стоящую главу или таблицы.

	Общественные слушания
	В Казахстане есть процедура проведения общественных слушаний, но в основном участвует государственный сектор и редко обычные граждане.
	Общественные слушания требуются ВБ. Всемирный Банк требует 2 слушаний для полных ОВОС и 1 слушания для проектов категории Ь. Для полных ОВОС, слушания должны проводиться на ранней стадии подготовки ОВОС и ППМ или на стадии исследований возможных воздействий. Для проектов категории Б слушания на стадии определения воздействий наиболее полезны, хотя точное время зависит от основных экологических проблем и желаний рекомендателя. 

Слушания должны быть объявлены и для полного ОВОС предварительное уведомление о слушаниях и контактные данные должны быть опубликованы в средствах массовой информации за несколько недель до слушаний. 

	Классификация
	Проекты классифицируются по 5 классам опасности, где 1 класс является наивысшим согласно нормам и стандартам разработанным Санитарно-эпидемиологической службой, в связи со здоровьем и безопасностью людей. Данная классификация мало касается экологии и, например, лесов и дикой природы. Как и с Банками, некоторые проекты были классифицированы, дорожные проекты в основном отнесены к Категории 1 с полным ОВОС.
	Классификация деятельности согласно уровням риска от 1 (самого высокого) до 5 (самого низкого) в Казахстане. В зависимости от риска Уровень Экологической Категории от 1 до 4 назначается. Санитарно-Эпидемиологические Нормативы определяют Экологическую Категорию через список деятельности по секторам (например химическая индустрия, металлургия, сельское хозяйство и т.д.) по категориям риска (например 1-5). 1 экологическая Категория охватывает мероприятия 1 и 2 уровня риска. Это классификация «уширение дороги» не определяет размеры объектов и масштаб производства. Основной целью Санитарных правил заключается в установлении санитарно-зашитных зон (СЗЗ), которые для объектов Категории 1 не меньше чем, 1000 м для риска категории 1, и не меньше, чем 500 м для риска категории 2.  

	Форма документа
	Нет конкретных требований, кроме как ‘заявление об экологических последствиях’
	Никакая конкретная документация не нужна

	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Нет требований
	Не нужна

	
	
	ОВОС и ППМ публикуются до утверждения проекта на местном уровне и в информационном бюллетене Всемирного Банка. 

В отчетах  ЭОСВне нужен анализ альтернатив.

	Форма документа
	Вся документация ОВОС является отдельным отчетом
	Раздел в ТЭО

	Резюме
	Каждый документ оценки в конце имеет раздел “Основные выводы ОВОС”. Другие резюме не требуются Кодексом или другими стандартами.
	Рабочее Резюме — но без специальной цели. 



	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Слушания не проводятся
	Как минимум один раз во время подготовки отчетов пред-ОВОС/ ЭОСВ

	Публикация
	Не нужна
	Вся документация ОВОС доступна на сайте Информационного Центра Всемирного Банка а также в офисе страны заемщика, но нет формальной общественной проверки.

	Категория A: ОВОС
	ОВОС требуется для проектов класса 1 согласно СЭС, которые будут иметь значительное воздействие на здоровье людей. Согласно разделу 26 Инструкции для ОВОС, третья стадия процесса ОВОС – “Оценка воздействия на окружающую среду” должна включать детальный анализ в отдельной главе всех аспектов воздействий на окружающую среду определенных объектов, и включать следующие компоненты: воздух, вода, минеральные ресурсы, производственные отходы, физические воздействия, почва, растения, животные, социально-экономические условия, и экологические риски. Проект категории A должен включать 5стадию процесса ОВОС, пост проектный анализ, через 1 год после завершения проекта. 5 стадия должна быть проведена другой лицензированной организацией, отличной от организации, проводившей ОВОС. 
	Требования Всемирного Банка к проектам категории A включают экологическую и социальную оценку. ОВОС также должен включать детальный анализ альтернатив, особенно альтернативу “без проекта”. Настоящий отчет отвечает данному требованию.

	Форма документа
	Каждая стадия процесса ОВОС имеет отдельный документ с определенным форматом и уровнем детальности.
	Отдельный документ с определенным форматом и минимальным уровнем детальности 

	Резюме
	Каждая из 5 стадий ОВОС имеет отдельный документ; и каждый имеет главу “Заключения”, который служит как резюме.
	Рабочее резюме подготавливается и включается в ОВОС, но часто используется отдельно. Рабочее резюме включено в данный отчет.

	Сроки общественных слушаний и публикация 
	Никакой информации по конкретным слушаниям, кроме общественных слушаний как часть ОВОС – Инструкция по проведению общественных слушаний Приказом МООС №135, от 7мая 2007. 
	Как минимум 2 обязательны, без указанных сроков. Один раз с Тех Заданием на ОВОС, второй раз для презентации результатов ОВОС. После опубликования ОВОС по проектам Категории A, 120 дней даются для оценки и комментариев от заинтересованных сторон до утверждения финансирования проекта. Правило 120 дней начинается со дня завершения документа в соответствии с требованиями Всемирного Банка.

	Публикация
	Со дня сдачи полного отчета ОВОС в местные/областные органы по охране окружающей среды до дня рассмотрения документа центральным органом дается 60 дней. Во время первых 30 дается время для комментариев от публики, но до общества не всегда доводят информацию о сроках для комментариев. Часто проходят «общественные дебаты» как часть окончательного утверждения ОВОС. Общество не всегда является участником, хотя 50% отчетов ОВОС проводятся с общественными слушаниями. Согласно договоренности КАД и ВБ, настоящий отчет ОВОС будет опубликован под правилом 120 дней на рассмотрение на русском языке на вебсайте. Через 30 дней после публикации будут проведен следующий тур общественных слушаний по результатам ОВОС.
	Общественность должна быть информирована о доступности документации ОВОС, который должен быть подготовлен на английском и местном языке (иногда английский, русский и местный язык), и быть доступным в удобных местах в стране, на вебсайте публикаций и на вебсайте инвестора (Инфошоп) за 120 дней до утверждения финансирования проекта. Процедуры Займа не могут проводиться во время этого периода. Данный документ будет опубликован на вебсайтах ВБ и КАД после одобрения на публикацию документа Всемирным Банком.

	Обзор процесса изъятия земли и переселение
	Нет принятого процесса обзора изъятия земли и переселения.
	Всемирный Банк требует обзор переселения, изъятия земель и компенсаций для проверки соответствия всех процессов руководством Всемирного Банка OП 4.12. Отчет по обзору переселения (ООП) был подготовлен Международными консультантами КАД. Данный отчет сейчас на стадии завершения. 

	Правило наиболее чувствительного компонента
	Правила «наиболее чувствительного компонента» не обнаружено. Чувствительность проекта измеряется Санитарно-эпидемиологическими классами опасности. Существуют четыре категории и в каждой, один или более уровни опасности, проект категории 1 имеет два уровня опасности, для обоих нужна полная ОВОС. Проект категории 2 соответствует 3уровню опасности и проводится меньшая оценка, хотя так и называется - Оценка воздействия на окружающую среду. Проекты 3 и 4 категории соответствуют 4и 5 уровням опасности, и таким образом, не нуждаются в оценке.
	Проектам даются категории на основе наиболее чувствительного компонента, например, если 6 или 7 компонентов не являются чувствительными и один является, то весь проект подпадает под категорию A или Б.


4.11
ВЫВОДЫ И РЕКОМЕНДАЦИИ ИЗ АНАЛИЗА РАЗЛИЧИЙ
Следующие выводы и рекомендации приведены для решения аспектов, где различия стандартов и реальных практик в Казахстане и ВБ могут привести к недостаткам в соблюдении данных стандартов во время реализации проекта, так как местные стандарты могут быть слишком строгими и хорошо установленными, и внедрение новых элементов или изменение существующих процедур может потребовать больших усилий во время надзора за проектом: 

Заключение:
1) Если требования ВБ и законы/стандарты РК расходятся, более обязательные требования будут превалировать. Этот пункт включает применение Руководства ВБ по вопросам экологии,  здоровья и безопасности (РВЭЗБ) относительно шума, качества атмосферного воздуха и других параметров согласно ОП 4.01.
2) В Казахстане в реальной практике пока отсутствует итеративный (активный, постоянный) процесс активного гибкого управления проектированием и охраной окружающей среды для взаимного внедрения информации и данных с обоих компонентов. Обычно в РК проектирование и утверждение проекта (гос. экспертиза) на шаг впереди процесса ОВОС, что может привести к тому, что рекомендации на основе анализа ОВОС не могут внести изменения в проектирование, так как придется повторять процесс утверждения (экспертизы) проекта. Тем не менее, изменения в проекте могут быть внедрены во время строительства подрядчиком, как только будет подписан контракт, с относительно небольшими требованиями к процессу утверждения заявок на изменения. Этот вариант рекомендуется для внедрения каких-либо необходимых изменений в настоящий проект, с предложением со стороны подрядчика на утверждение заказчику и дальнейшее строительство. Такие изменения в проекте, скорее всего, будут касаться количества и местоположения скотопрогонов, путепроводов для скота, сельскохозяйственной техники и путей прохода для диких животных.
3) В целях предотвращения отрицательных воздействий на окружающую среду потребуются усилия для повышения потенциала и контроля во время реализации проекта, с проведением практичных и готовых к внедрению тренингов для подрядчиков, инженеров по надзору и природоохранных органов (включая лесные хозяйства, водные хозяйства, национальные парки, и т.д.). 
4) ППМ, характерный для участка будет подготовлен и включен в договор на строительство.
Рекомендации:

1) Компетенция и полномочия природоохранных органов в Казахстане очень ограничены, с ограниченным количеством законных проверок в год и с необходимостью уведомления владельца проекта о предстоящей проверке за несколько недель. Хоть данная процедура, скорее всего, не будет изменена в контексте проекта, необходимо внедрить эффективную систему надзора через контрактные обязательства, с эффективными механизмами принуждения, включая систему наказания и организацию условий для исправления последствий (например, наем третьей стороны с вычетом из контрактов затрат на исполнение). Рекомендуется дать консультанту по управлению проектом полномочия и компетенцию, которые в странах с лучшими практиками были бы у государственных органов. Одновременно, природоохранные органы должны быть осведомлены обо всех работах на проекте и пригласить их на программу тренинга и повышения потенциала.

5.
ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ И СОЦИАЛЬНЫЕ ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ
5.1.
ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ

Участок автодороги «Узынагаш-Отар» км 56-162 является дорогой связывающей Казахстан с Республиками Кыргызстан, Узбекистан и Таджикистан. Проектируемый участок автодороги км 56-143 и дорожных сооружений расположен в Алматинской области на территории Жамбылского района. Участок км 143-162 расположен в Жамбылской области на территории Кордайского района. 

Участок (63-162 км) начинается в 47 км к западу от центра Алматы (километраж с трассы «Алматы-Бишкек). Начиная с поселка Узынагаш трасса стабильно идет в восточном и северо-восточном направлении, около 2-5 км к северу и параллельно к существующей главной трассе, A351 (“Кульджинский Тракт”). Трасса пересекает около 3 сезонных рек (км 74,58; км 76,2; км 115,75), которые высыхают летом, но могут нести значительное количество воды и наносов весной. На км 80 река Жиренайгыр и км 96 река Таргап, эти реки являются постоянными водотокоми, хотя и с большими колебаниями в расходах воды. Существующие мосты будут реконструированы с уширением для дополнительных двух полос.

Участок Узынагаш-Отар входит в состав транзитного коридора «Западная Европа-Западный Китай», и это является главным фактором увеличения интенсивности движения ежегодно. Территория приложения трассы автодороги и дорожных сооружений отличается разнообразием природных условий и различных типов форм рельефа местности. 

На юге тянутся горные цепи Заилийского, Кунгей и Терескей Алатау. Эти горы относятся к периферической части горных цепей Центральной Азии.

По Алматинской и Жамбылской областям, где проходит автодорога, рельеф местности представлен предгорной наклонной к северу волнисто увалистой равниной Заилийского Алатау.

Характерной чертой рельефа Заилийского Алатау является широкая полоса предгорий, вытянутая вдоль его северного склона. Предгорная ступень морфологически отчетливо выражена на всем протяжении хребта. 

Абсолютные высотные отметки варьируют от 720 м до 890 м.

Уклон местности с юга на север определяет хорошо сформированную субмеридианальную гидрографическую сеть. Основными водотоками являются реки Карасу, Курозек, Самсы, Жыренайгыр, Таргап. Это реки с постоянным стоком. Берут начало высоко в горах, имеют смешанное питание и два пика высоких вод: во время весеннего снеготаяния и летом, во время интенсивного таяния ледников. Кратковременные подъемы воды дают также ливневые осадки в горах и предгорьях.

В целом участок будет построен по существующему маршруту A2.
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Рис.5.1. – Ситуационная карта Алматинской области

Общая площадь Алматинской области составляет 428,0 тыс.кв.км. Административный центр области расположен в г. Талдыкорган. В области 16 сельских районов, 10 небольших городов, 15 поселков, 759 сел (аулов).Численность населения области составила 1 631,4 тыс.чел. (без г. Алматы). 

Общая протяженность данного участка по проекту составляет 80 км (Рис. 5.1).

Жамбылский район – Протяженность по проектусоставляет 80 км.Общая площадь Жамбылской области составляет 144,264тыс.кв.км. Административный центр области расположен в г. Тараз. В области 10 сельских районов, 3 небольших городов, 7 поселков, 14 сел (аулов).Численность населения области составила 1 070, 239 тыс.чел.
Кордайский район – Протяженность по проекту составляет 16 км.
Данных о социальных объектах в данное время нет.
5.2 
КЛИМАТ

Климатические характеристики основных поселков вдоль проектируемой трассы представлены в Таблице 4.1. Основные климатические факторы:

1) Резко континентальный климат. В самые холодные зимние месяцы (январь) −8 °C, −11 °C. В самые теплые летние месяцы +40 °C;

2) Осадки варьируют от 150 мм до 400 мм в год. Наибольшее количество осадков весной и наименьшее летом;

3) Снег выпадает в ноябре и снежный покров лежит 80-100 дней, толщиной 21-38 см;

4) Снежный покров защищает почву от глубоко промерзания.

5) Ветра обычно с северо-востока и запада;

6) Песчаные штормы летом могут вызывать эрозию почв.

Основные климатические характеристики района прохождения проектируемого участка трассы по данным ближайших метеостанций «Алматы» представлены в таблице 5.2
Таблица 5.2 – Основные климатические показатели МС «Алматы»

	№
	Климатические показатели

	
	
	Алматы

	1
	2
	3

	1
	Средняя годовая температура  0С
	+ 8,9

	2
	Средняя температура самого холодного месяца (январь) 0С
	-  6,5

	3
	Средняя температура самого теплого месяца (июль) 0С
	+ 20,7

	4
	Абсолютная минимальная температура 0С
	- 38,0

	5
	Абсолютная максимальная температура 0С
	+ 42,0

	6
	Средний уровень осадков, мм включая зимний период
	491

	7
	Толщина снежного покрова с 5% вероятностью превышения, см
	50

	8
	Количество дней в году:

гололед

град

метели

ветер > 15 м/сек
	12

7

5

21

	9
	Типичные периоды температуры воздуха 

Более 0 0C    начало

конец

                      продолжительность
	13/03

11/11

242

	
	Более 5 0С    начало

                      конец

                      продолжительность
	27/03

25/10

211

	
	Более 10 0С  начало

                      конец

                      продолжительность
	13/04

9/10

178

	10
	 Среднегодовая скорость ветра м/сек
	1,7


5.3
РЕЛЬЕФ И ЛАНДШАФТ

Большая часть территории прохождения автодороги «Узынагаш - Отар» расположена в пределах предгорья Заилийского Алатау, Кордайских гор, которые отличаются неоднородностью условий почвообразования (климата, растительности рельефа и др.). При изменении климатических, гидрологических условий, геологического строения, растительности и прочих факторов, происходит изменение ведущих факторов почвообразования почвенного покрова. В результате чего на территории области выделяются две ясно выраженные почвенно-климатические зоны: светло-каштановая, и сероземная. Светло-каштановые почвы встречаются на увалистых равнинах размытых предгорий. Светло-каштановые почвы все карбонатные. Данные почвы имеют полно развитый профиль и в большинстве своем используются в сельском хозяйстве. Содержание гумуса от 2 до 2,7%. Мощность гумусового горизонта составляет 25-30 см. Данные почвы содержат значительное количество валового азота. Поглощающий почвенный комплекс этих почв насыщен кальцием.  Количество поглощенного натрия ничтожно. Данные почвы не засолены.

Кроме того, в пределах Жамбылского района на расчлененных холмисто увалистых предгорных равнинах встречаются светло-каштановые эродированные почвы. Данные почвы отличаются укороченным гумусовым горизонтом, и они менее плодородны.

Почвообразующими породами в этой части служат лессы и лессовидные суглинки.

С понижением абсолютных высот светло-каштановые почвы сменяются сероземами обыкновенными, которые мало отличаются от первых. Эти почвы образуют вторую подзону пустынно-степной зоны. Полоса распространения обыкновенных сероземов приурочена к средней и нижней части слабонаклонной предгорной равнины, для которой характерен холмисто-увалистый рельеф и относительно ровная поверхность. Данная почва имеет полноразвитый профиль с относительно невысоким содержанием карбонатов. Величина гумуса колеблется от 1,5% до 2,0%, гумусовый   горизонт   небольшой   мощности   24-25 см.   По механическому составу сероземы обыкновенные относятся к средним суглинкам.

Большое влияние на почвенный покров района проложения трассы автодороги оказал антропогенный фактор. Почвы в значительной степени окультурены в связи с длительным использованием в орошаемом земледелии. Данные почвы залегают в 1 сазовой полосе. Залегание грунтовых вод неглубокое.

В геологическом строении на участках строительства преобладают лессовидные суглинки, супеси, местами с прослоями песка, гравия, иловатых глин, для которых характерна высокая пылеватость (более 50%) и наличие просадочных свойств. Тип грунтовых условий по просадочности – первый. Грунты незасоленные.

По результатам исследований в грунтах выделены следующие инженерно-геологические элементы:

- почвенно-растительный слой,

- насыпной грунт, вскрытой мощностью слоя 0,3м,

- суглинок полутвердый, вскрытой мощностью слоя до 15,0м,

- суглинок тугопластичный, вскрытой мощностью слоев и подслоев 0,3м, 

- суглинок мягкопластичный, вскрытой мощностью слоя 0,0÷9,0м,

- суглинок текучепластичный, вскрытой мощностью слоя 0,0÷3,4м,

- галечниковый слой, вскрытой мощностью слоя 2,3м.

В географическом отношении участок проектируемой автодороги отнесен к Илийской провинции – соответствующей обширной межгорной впадине, которая протягивается широтно между Джунгарским Алатау на севере и хребтами Кетмень и Заилийский Алатау на юге. Примерно в середине этой впадины происходит ее резкое сужение проходящими почти к самой реке Или возвышенностями Кату и Калкан на правобережье и горами Богуты по левобережью.

Местные морфологические условия Илийской долины в месте ее сужения определяют специфические условия формирования стока водотоков северной экспозиции. Горы здесь являются передовым горным поднятием на пути влажных воздушных масс воздуха западного направления, поэтому они наиболее влагообеспечены.

Вдоль подножий окаймляющих ее с севера и с юга гор, Илийская впадина оконтурена технологическими разломами, определяющими ее повышенную сейсмичность. Территория проекта классифицирована как 9 из 12 по шкале интенсивности Меркалли «Разрушительная» зона сейсмичности. Впадина выполнена мощной толщей красноцветных песчаников, песчанистыми глинами и песками на которых залегают пестроцветные глины и пески, переходящие местами в галечники и конгломераты.

Песчаные аллювиальные насосы в прирусловой полосе впадины перевеяны ветром и превращены в барханные и бугристые эоловые пески, особенно в восточной части дороги.  

5.4
СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ
Автомобильная дорога «Узынагаш-Отар», км 56-162 является частью дороги связывающей южную столицу Казахстана город Алматы с Республиками Кыргызстан, Узбекистан, Таджикистан. В Жамбылском районе Алматинской области проживает 148 110 человек, из них 73 578 мужчин и 74 832 женщин, в том числе в с. Узынагаш 38 022 человек, из них мужчин 18 904, женщин - 19 118.
В зоне прохождения автодороги расположены населенные пункты Таргап и Самсы.

5.4.1 Население и Демография

Численность населения Алматинской области по состоянию на 01.06.2015г. составляет 1 642334 человек. Большая часть населения проживает в городах и пригородах. В последнее время произошло снижение занятости населения в промышленности и сельском хозяйстве, но значительно увеличилась в торговле и сфере обслуживания.

В зоне прохождения автодороги расположены населенные пункты Таргап (1299 чел.) и Самсы (1500 чел.).

С 2009г. население в поселках увеличилось на 12 и 19% соответственно.

С 2002 по 2005 год автомобильная дорога «Алматы – Бишкек» была реконструирована, в связи, с чем увеличился объем грузоперевозок, и улучшилось жизнеобеспечение населения.

Узынагаш – поселок Жамбылского района Алматинской области в Казахстане, административный центр Жамбылского района. Административный центр сельского района Узынагаш.
В 1999 году население поселка составляло 23 887 человек (11 579 мужчин и 12 308 женщин).

Узынагаш находится в 43 км от Алматы.

Жамбылский Район –административная единица на юго-востоке Алматинской Области Казахстана. Административный центр – поселок Узынагаш.

Этнический состав (по состоянию на 1 января 2016 года) в Жамбылском районе.

· Казахи – 100 964 (80.06%)

· Русские - 12 887 (10.22%)

· Уйгуры - 3759 (2.98%)

· Турки - 2225 (1.76%)

· Азербайджанцы - 1333 (1.06%)

· Немцы - 882 (0.70%)

· Татары - 807 (0.64%)

· Курды - 484 (0.38%)

· Украинцы - 421 (0.33%)

· Узбеки - 380 (0.33%)

· Кыргызстан - 336 (0.27%)

· Чеченцы - 290 (0.23%)

· Корейцы - 163 (0.13%)

· Другие - 1177 (0.93%)

· Всего - 126 108 (100.00%)

В течение 2014 года уровень рождаемости увеличился на 0.3%. Индекс общей смертности уменьшился на 0.6. Естественный темп прироста населения составляет 24.6%. 

Отар– поселок Кордайского района Жамбылской области Казахстана. Административный центр Сельского округа Отар. Расположен на 69 км к северо-востоку от районного центра, поселка Кордай.

В 1999 население деревни было 4 355 человек (2 156 мужчин и 2199 женщин). Согласно переписи 2009 года, в деревне проживало 4 540 человек (2 239 мужчин и 2 301 женщин).

Кордайский район - самый восточный район в Жамбылской области Казахстана. Расположен в долине Чу, на северном берегу реки Чу. Районный центр - поселок Кордай. 

Согласно региональному агентству статистики, население района по состоянию на 1 сентября 2011 года было 128 157 человек.

Более 30 национальностей проживает в области, включая 70.4 тысяч казахов (или 55.0% общей численности населения), 36.8 тысяч дунган (28.7%), 14.3 тысяч русских (11.2%), остальные - 5.1%.

5.4.2 Промышленность и экономика Жамбылской области

В январе-декабре 2014 года произведено товаров на 11 миллиардов 465 миллионов тенге, физический индекс объема составил 101.7%.

В течение отчетного периода было запущено два новых производственных объекта ТОО “Обязательство каспийских подрядчиков” в поселке Улкен, “Техас Инвест Казахстан” в поселке Касымбек, на сумму 625.0 млн. тенге и были созданы дополнительные 136 рабочих мест.

В 2014 8 предприятий и организаций области осуществили международные стандарты системы управления качеством, ряд МОС, включая 4 промышленных: ТОО “Жартас”, ТОО “Алматы Канды”, ТОО “Компания Женис-2006”, ТОО “Жол”)
В течение 2014 года объем инвестиций в основных фондах составлял 36 318 миллионов тенге, индекс физического объема 107.4%. Большая часть инвестиций на сумму 27 392.7 миллионов тенге, или 75.4%, были использованы внебюджетные фонды (собственные фонды предприятий, организаций и людей – заемные средства 6 438 100 000 тенге). Объем бюджетных инвестиций составлял 8 925.0 млн тенге или 24.6%. В секторной структуре инвестиции в транспорт и складирование имеют самый высокий приоритет, составляющий 56.7%, промышленность - 17.7%, электричество, газ, подача паровоздушного кондиционирования - 14,2%, сделки с недвижимостью - 11.2%.

В рамках государственной программы для ускоренного промышленно-инновационного развития в Карте Индустриализации в Жамбылской области, проект ТОО “Алматинская птица Сункар” была запущена для производства товаров потребления на сумму 877 миллионов тенге с созданием 41 рабочего места. В течение 2-го квартала 2013 года были введены в эксплуатацию 2 магазина.

В 2010-2012 годах 2 объекта на сумму 2 437 900 000 тенге были сданы в эксплуатацию, и было создано 60 рабочих мест: ТОО “Компания Женис-2006”, рыбоперерабатывающй завод и ТОО “Таксом–KZ”, завод для обработки природного камня.

В сельском хозяйстве товары стоимостью в 24 435.6 миллионов тенге были произведены в 2014 году, индекс физического объема составлял 100.9% по сравнению с соответствующими показателями 2013 года.

Число всех типов домашнего скота было увеличено. Число крупного рогатого скота составляло 97.1 тысяч голов (115.3% по сравнению с соответствующим периодом в 2013 году), овец и коз - 485,4 тысяч голов (111.0%), свиней - 456 голов (24.8%), лошадей - 25,1 тысяч голов (101.2%) и домашних птиц - 306.7 тысяч голов (103.6%).

Все виды ремонтных работ были осуществлены по общейпротяженности дороги в 2014 году в районе: 168.1 км (71.8%) по сравнению с 2013. Было 278.2 млн тенге, ассигнованных для среднего ремонта транспортной инфраструктуры 6.8 км дороги, текущий ремонт включал 20 000 километров с ассигнованными 76.1 миллионами тенге.

Есть только 98 общеобразовательных организаций, включая 62 учебных заведения, 29 дошкольных организаций, 2 внеучебных организаций, 2 образовательных и промышленных комплекса, 1 профессионально-технический колледж, 1 медицинский колледж.

Всего денежные средства на финансирование образования от государственного бюджета включало ассигнованных 5.5 миллиардов тенге (50.5% бюджета).

В 2015 году запланировано открыть частные детские сады в поселках Узынагаш, Каргалы, Мынбаев, Кайназаров в соответствии с государственной программой. 

В районе есть 64 учреждения здравоохранения, включая 62 общественных и 2 частных. Есть 331 доктор и 593 медицинских медсестры, работающие в районных учреждениях здравоохранения. Бюджет здравоохранения в 2014 году составляет 1 733.3 тысячи тенге.

5.4.3 Промышленность и экономика Кордайского района  
В районе есть самое известное в Казахстане Кордайское месторождение красного гранита. В мире нет аналогов натурального гранита. Мелкозернистая каменная структура дает ему ценные качества. Он доступен любому типу обработки и полировки. 

В марте 2011 года был подписан меморандум между акиматом Жамбылской области, АО “КЕГОК”, ТОО "Жес" и инвестором “Экологически чистая энергия Средней Азии”, в сотрудничестве в разработке возобновляемых источников энергии в Таразе. Первая фаза мощностью 4 МВт была запущена на перевале Кордай в 2013. В 2014, с запуском 9 ветряных турбин “Виста Интэрнешнл”, ВЭП Кордая увеличила свою мощность до 9 МВт в год. Ветровая электростанция Кордая позволит уменьшать покупку электричества в Кыргызстане.

Недалеко от дороги Западная Европа - Западный Китай, пересекающая перевал Кордай, расположены золотопромышленный рудник Кокадыр и завод по добыче и переработке золотой руды ТОО "Золотая корпорация Центральной Азии". Производство началось в 2014. Среднее содержание золота составляет 1.5 грамма за тонну. Производственная мощность обрабатывает до одного миллиона тонн руды, чтобы извлекать тонны золота в год.

5.4.4 Сельское хозяйство

Строительство дороги увеличит сельскохозяйственное развитие, поскольку местные жители будут поощрены производить больше из-за возможности иметь легкий доступ к рынкам;

5.4.5
Средства к существованию и финансовые нужды
Восточная часть дороги является одним из наиболее промышленно развитых проектов, относительно хорошо используются транспортной и другой инфраструктурой, извлекающей выгоду из промышленного развития, достижений в производстве сельского хозяйства и медицинском обслуживании, образовании и т.д.

Восстановление и расширение дороги проекта, как ожидается, создадут возможности трудоустройства и рабочие места для местных жителей. Молодые люди и женщины, проживающие на территории проекта, извлекут выгоду из возможностей трудоустройства, созданных в связи со строительством дороги. 

Строительство проекта, по оценкам, занимает приблизительно 3 года, следовательно, значительная выгода ожидается от возможностей трудоустройства во время этого периода. После завершения строительства подрядчики начнут привлекать местную рабочую силу для работ по техническому обслуживанию, многие из которых являются трудоемкими задачами, создающими местную занятость. По сравнению с обычной дорогой дополнительные возможности трудоустройства будут созданы во время и после завершения дороги. Предложенные меры по улучшению включают следующее: подрядчик должен нанять рабочую силу, главным образом, из местности, где осуществляются строительные работы, в особенностите, что могут не потребовать владения специальныминавыками; в процессе занятости подрядчик должен уделить первостепенное значение или предпочтение женщинам, особенно на менее опасных рабочих местах и обеспечить обучение для женщин различным навыкам, поскольку это способствует снижению уровня бедности, главным образом, на местном уровне.
Возможно получение доходов, которые будут созданы для жителей на территории проекта во время строительных работ. Предприятия, такие как магазины, услуги по организации питания (или небольшие бары и рестораны), расположенные вдоль дороги проекта и около строительных городков могут получать дополнительный доход в связи с присутствием большого количества рабочих-строителей. Возможность получения дохода может продолжаться на этапе эксплуатации проекта, поскольку доступность и предоставление других услуг как водоснабжение, электричество и т.д. преобладает вдоль новой дороги. Существующие услуги и инфраструктура могут быть улучшены вдоль дорог, способствующих улучшению местной экономики.

Проект не приведет к физическому перемещению какого-либо сообщества или домашнего хозяйства в целом. Ни один человек не потеряет работу или средства к существованию от проекта. Скорее будут вакансии для молодых людей, местного предприятия общественного питания и продавцов продуктов питания. Дороги, которые должны быть восстановлены, уже были разграничены и на них нет структур/зданий и земельных участков, используемых для потребностей сельского хозяйства. Негативных воздействий на социально уязвимые группы населения в обществе (такие как пожилые люди, нетрудноспособные, женщины, дети и национальное меньшинство), не произойдут в результате строительных работ дорог. Проект не оказывает характерного негативного влияния, либо необъективность по отношению к социально уязвимой группе населения.

5.5
ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Характерная особенность климата области – значительная сухость и резкая континентальность. Флора и фауна природных ресурсов обширна и различна. Растительный мир области насчитывает больше, чем 3 тысячи видов. Общая площадь охотничьих угодий составляет 13.9 тысяч гектаров; более чем 40 видов животных живут в этой области. Фонд рыбной промышленности, занимающий область 27.8 гектаров, включает 81 водохранилище, 59 из которых пригодны для деятельности рыбной промышленности. Крупномасштабные пруды-накопители включают Тасокельское водохранилище и Терс-Ашибулакское Водохранилище. Преобладают промысловые рыбы, такие как карп, сазан, судак, лещ, вобла и другие. Три охотничьих заказника функционируют на территории области: “Государственный природный заповедник (комплекс) “Урочище "Беркара" с общей площадью 17.5 тысяч гектаров, где возможно столкнуться с более чем 50 разновидностями самых ценных древесно-кустарниковых и травянистых растений, зарегистрированных в Красной Книге и животных, таких как горный баран, индийский дикобраз, райская мухоловка, Государственный природный заповедник (ботанический)"Урочище "Каракунуз" с общей площадью 3.07 тысяч гектаров, расположенных в западном отроге Зайлийского Алатау. Фруктовые плантации яблонь, вишневых деревьев, вишнеслив, виноградов заменены на участки кленового леса, псевдоакации, дерева шелковицы, орехового дерева; Андасайский государственный природный заповедник (зоологический) с общей площадью 1 000 тысяч гектаров, расположенных на правом берегу реки Шу западнее поселка Мойынкум. Ковыль, овсяница, черный саксаул, и чащи кустарниковых ив преобладают в пастбищных угодьях.
Животный мир представлен горными баранами, куланами, косулями, джейранами, кабанами, зайцами, фазанами, куропатками. Область сосредоточена на промышленно-аграрном производстве: 23.8% валовой продукции для промышленности, 20.2% - для сельского хозяйства, 16.6% - для транспорта и коммуникаций, 6.5% - для строительства, 9.2% - для торговли, 23.7% - для других областей. Аграрный сектор преобладает в 7 деревенских центрах; промышленность более развита в остальных трех регионах за счет присутствия больших комплексов по добыче руды. Значительный вклад в развитие промышленности сделан предприятиями областного центра, города Тараз. Жамбылская область - уникальная база сырья флюорита и фосфорита. На территории Республики 71.9% запасов фосфоритов, 68% флюорита, 8.8% золота, 3% меди, 0.7% урана. Область богата цветными металлами, баритом, облицовочными и техническими камнями, строительными материалами. На территории Шу-Сарысуйской впадины было обнаружено несколько областей природного газа. С начала разработки Амангельдинского месторождения природного газа было пробурено 18 скважин с ежедневной поставкой голубого топлива до 820 тысяч кубических метров. Строительство минифабрики для обработки газового конденсата должно скоро быть закончено.
На основании применимых законов РК были проведены археологические исследования вдоль участка дороги находящей на территории Алматинскойи Жамбылской области. Археологические исследования проведены квалифицированной Археологической компанией. Экспертиза проведена согласно методике проведения археологических экспертиз путем предварительной работы с архивными и библиографическими данными, анализа снимков из космоса.В ходе проведения экспертизы фиксировались все объекты историко-культурного значения (Далее по тексту «Памятники») в пределах зоны экспертизы (200 м вправо и 200 м влево от оси трассы Автодороги).

В результате исследования вдоль участка дороги в Жамбылской  области не были обнаружены объекты ИКН. На участке дороги в Алматинской области были 28 объектов ИКН. Подробный археологический отчет представлен в Приложении 2 данного отчета.
5.6
ПОЧВЫ

Территория Алматинской области отличается неоднородностью условий почвообразования. При изменении климатических, гидрологических условий, геологического строения, растительности и прочих факторов, происходит изменение ведущих факторов почвообразования.

По природно-сельскохозяйственному районированию земельного фонда Республики Казахстан объект расположен в полупустынной и пустынной зоне. Диагностирование и классификация почв проводилась согласно «Систематическому списку и основных диагностических показателей почв Казахстана». Почвенный покров объекта изысканий неоднородный и представлен сероземами светлыми, малоразвитыми, серо-бурыми, песками грядово-бугристыми в комплексе с такыровидными. Почвы в основном засолены. Механический состав различный от песков до суглинков и легкой глины. Почвообразующими породами служат в основном засоленные эллювиально - делювиальные отложения, представленные суглинками, супесями и песками.

Наиболее важным аспектом характеристики почвы является пригодность для снятия, сохранения и последующего использования. В соответствии с ГОСТ 17.5.3.06-85 (Требования к определению норм снятия плодородного слоя почвы припроизводстве земляных работ) ГОСТ 15.5.1.03-86 (Классификация вскрышных и вмещающих пород для биологической рекультивации земель) все почвогрунты обследованной территории по пригодности для снятия и последующего использования для биологической рекультивации объединены в следующие группы:

1 группа: земли с ограниченной сельскохозяйственной ценностью
Светло-каштановые среднемощные обычные, светло-каштановые слабосолончаковые со среднесолончаковыми 10-30%, луговато-светло-каштановые обычные среднемощные, луговато-светло-каштановые обычные среднемощные со слабосолончаковыми 10-30 %.

2 группа (непригодные) – Земли непригодные для снятия плодородного слоя.

Во вторую группу вошли: Луговые светло-каштановые среднесолончаковые с лугово-болотными среднесолончаковыми 10-30%, светло-каштановыми слабосмытыми с пойменными луговыми 10-30%, светло-каштановые сильносолончаковые с солончаками гидроморфными 10-30%, сероземы обыкновенные среднесмытые, сероземы обыкновенные солонцевато-сильносолончаковые, сероземы обыкновенные сильносолончаковые среднесмытые с лугово-болотными 10-30%.

Обычно такие почвы не рекомендуется снимать, однако, так как они присущи для долин рек, в районе проекта этого не избежать. Данная группа более значима для земледелия, и любая деятельность, нарушающая либо негативно влияющая на них должна быть минимизирована насколько это возможно. Например, учитывать тип почв при организации дорог, строительных участков и лагерей, для минимизации воздействий и надлежащей рекультивации. 

5.7
ГИДРОЛОГИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Поверхностные воды

Несмотря на то, что дожди относительно редкие, как описано в разделе 4.1.2, Алматинская область обладает довольно богатыми водными ресурсами, из-за близкого расположения к горам, где выпадение большого количества осадков, а также таяние снегов и ледников обеспечивает круглогодичный поток воды. Территория области орошается несколькими большими реками и озерами, которые относятся к внутреннему замкнутому Балхаш-Алакульскому бассейну. Наиболее мощной водной артерией области является река Или. Другие реки на территории проекта включают: Каратал, Аксу, Тнетек, Ыргайты, Каскелен, Талгар, Большая и Малая Алматинка, Шырын, Турген, Шолак,  Лепси,  Иссык, Шелек, Чарын, Хоргос, Жиренагыр, Таргап, Самсы и др.

Все реки берут свое начало высоко в горах, где таят снега, ледники и идет круглогодичный дождь, но несмотря на это мелкие реки высыхают в засушливый период. В период с марта по июньмогут случиться кратковременные паводки, когда расход рек и количество осадков гораздо выше. Уровень осадков в зоне Участка 1 варьируют в пределах 400-300 мм в год.
Подземные воды

Проектировщики провели гидрологические и геологические изыскания вдоль проектной трассы с бурением скважин через каждые 500 м на равнинах и с более частым бурением на изменениях ландшафта.

Характеристика подземных вод показана на рис. 5.7-1
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Рис. 5.7-1 – Гидрогеологическая карта территории проекта

Потоки подземных вод, поступающих во впадину, начинают свое формирование на горных склонах и на пути к центру впадины. По условиям подземного стока выделяют четыре гидрологических района: горный склон, предгорная ступень, предгорный шлейф и предгорная аллювиально-пролювиальная равнина. По водным горизонтам, на горных склонах, обращенных к впадине, поток подземных вод формируется в скальных трещиноватых породах с наиболее интенсивным водообменном в зоне выветривания и по тектоническим разломам. Вследствие сильно расчлененного рельефа часть потока выклинивается еще в пределах горного склона, а часть уходит во впадину подземными путями. В количественном отношении первая составляющая, для низкогорных районов в среднем равна 6,5 л/сек с км². Вторая часть потока, уходящая во впадину подземными путями, по данным Института гидрогеологии, оценивается в 1,7 л/сек с км² и составляет 7% от общего количества атмосферных осадков.

Амплитуды колебаний уровней подземных вод составляют до 1,0-20,0 м, однако общая глубина в пределах проектируемой дороги составляет 5 м. На орошаемых землях уровень подземных вод находится на глубине до 10 м. Напорные подземные воды обычно на глубине 20-25 м. Химические свойства варьируются. Доминируют слабосоленые и соленые воды, с содержанием соли от 1,5 до 5,0 г/л. Чрезмерная минерализация происходит при стоячих условиях и песчанно-соленных грунтах.  

Использование данных эксплуатационной гидрометрии экспериментальных балансовых исследований Алматинской гидрогеологической станции позволило определить соотношение объемов воды, поступающих из различных источников. В питании подземных вод конусов выноса участвуют фильтрационные воды из русел рек (50-60%) и ирригационной межхозяйственной сети (10-16%), подземный сток со стороны горного массива (8-14%), инфильтрация атмосферных осадков (9%), фильтрация поливных вод (9%) и конденсация воды – 2%.

Модуль общего подземного стока предгорного шлейфа оценивается в 27,2 л/сек с км².  


Пролювиально-аллювиальная равнина занимает остальную часть впадины. Отложения, слагающие равнину, представлены песками, галечниками, супесями и суглинками, переслоенными глинами. Движение подземных вод о бортовых частей впадины и конусов выноса к долине базисной реки не имеет вида плоского потока. На расстоянии 16-20 км от гор единой мощный поток, формирующийся в конусах выноса, делится слоями водоупорных пород на ряд этажно расположенных водоносных горизонтов. На этих участках живое сечение потока подземных вод сокращается в результате появления водоупорных слоев, измельчения обломочного материала, а на отдельных участках – вследствие тектонических подвижек. Поток подземных вод получает подпор, и часть его выклинивается, вновь питая реки и образуя многочисленные реки – карасу и заболоченности. Окончательная разгрузка потока подземных вод происходит тремя путями: выклиниванием, в р.Или, оттоком по аллювию долины и вертикальной разгрузкой в верхние водоносные горизонты. Основная разгрузка подземных вод предгорной равнины происходит на территории самой впадины и главной статьей расхода является суммарное испарение.


Водоносные горизонты

Водоносный горизонт крупнообломочных валунно-галечниковых отложений конусов выноса находится в полосе предгорных шлейфов. Отложения отличаются высокой водо-обильностью. Вблизи русел воды повсеместно пресные, гидрокарбонатные кальциевые, с сухим остатком 0,2-0,3 г/л, на остальной площади преобладают сульфатные натриевые слабосолоноватые (1,4-2,8 г/л).
Водоносный комплекс песчано-глинистых четвертичных отложений предгорных равнин. Комплекс содержит грунтовые и напорные воды. Грунтовые воды залегают на глубинах 3-9 м в долине р.Или до 15-20 м на междуречных пространствах. Воды ниже местных базисов эрозии пресные, гидрокарбонатно-кальциевые, с сухим остатком до 1 г/л, в верхних водоносных горизонтах они солоноватые, сульфатно-натриевые, с сухим остатком 1-3 г/л. 

Артезианские воды на равнине распространены повсеместно. Как правило, толща аллювиально-пролювиальных отложений предгорных равнин содержит несколько напорных водоносных горизонтов, мощность которых колеблется от 1 до 18 м. Артезианские воды пресные гидрокарбонатно-кальциевые и кальциево-натриевые.
5.8
ФЛОРА И ФАУНА
Флора и Фауна: методология изучения биоразнообразия вдоль трассы

Во время подготовки ОВОССС, информация по биоразнообразию, ландшафтам и другим экологическим параметрам была получена из отчетов по исследованию местности; были проанализированы интернет-источники, а также экологи проектного института посетили участок проекта. Результаты общественных слушаний, организованных в 2015 году способствовали пониманию экологичексих вопросов, включая аспекты, касающиеся растительного и животного мира.
Растительный и животный мир
Проектный участок находился под влиянием человеческой хозяйственной деятельности на протяжении длительного времени. Редкие и исчезающие виды не обнаружены. Регион характеризуется изобилием домашних животных, хорошо адаптированных к жизни и репродукции, стрессоустойчивые виды. Подавляющая часть территории прохождения трассы представлена пахотными землями, занятыми под посевы зерновых культур (соя, кукуруза, пшеница), клевера, реже овощных и бахчевых культур и пастбищными и сенокосными угодьями. Отдельные, длительное время не возделываемые массивы, покрыты зарослями сорной травы: чертополох, полынь, репейник и т.д.

Растительность светло-каштановых почв типчаково-полынная и полынно-изеневая с участием ковыля, эбелека, мятлика луковичного.  По мере продвижения на север, к подзоне сероземов, растительность изменяется постепенно: уменьшается количество злаков.

Растительность на сероземах представлена в основном полынью, к которой почти всегда примешаны в небольшом количестве прутняк, эбелек, часто можно встретить и ковыль. Значительное участие в растительном покрове принимают эфемеры: мятлик луковичный, костер, мелкая осочка, маки.

Из кустарников встречается шиповник, барбарис, дикая вишня, таволга, декоративные насаждения вербы и карагача.

Из-за высоких темпов урбанизации, участок не характеризуется большим разнообразием видов и подвидов. Нет зарегистрированных редких, исчезающих или уязвимых видов животных и птиц. 
Работы в рамках проекта не окажут негативное воздействие на редкие или исчезающие виды на фоне текущей человеческой хозяйственной деятельности (активная сельскохозяйственная деятельность) в пределах и за пределами проекта.

Вывод:Отсутствуют охраняемые зоны или естественные ареалы обитания в области влияния проекта. В данном регионе нет постоянной или сезонной миграции животных. Строительные конструкции, такие как мосты над реками, водопропускные трубы, скотопрогоны и сельскохозяйственные путепроводы, будут служить потенциальным маршрутом для случайной миграции животных в области прохождения трассы.
6.   ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ
6.1
ВВЕДЕНИЕ

При строительстве автомобильных дорог основными видами воздействий на окружающую среду являются:

1) загрязнение воздуха отработавшими газами двигателей  автотранспорта;

2) загрязнение природной среды дорожно-строительными машинами и механизмами, используемыми на строительных работах;

3) шум, вызванный техникой и оборудованием, и различной строительной деятельностью;

4) загрязнение пылью и продуктами износа дорожного покрытия и автомобильных шин при движении автотранспорта, а также при транспортировке дорожно-строительных материалов;

5) загрязнение продуктами производственной деятельности при добыче дорожно-строительных материалов,  разработке грунта, устройстве земполотна и дорожных одежд;

6) возможные загрязнения почвенного покрова, поверхностных водных источников, прилегающих  к дороге различных видов растительности;

На стадии проведения работ, такое влияние как загрязнение воздуха, уровень шума зависит от расстояния от проезжей части. 

7) Загрязнение воздуха и повышение уровня шума от всех транспортных средств, проезжающих по новому маршруту;

8) загрязнение  пылью и продуктами износа дорожного покрытия и автомобильных шин при движении автотранспорта;

9) загрязнение   придорожной полосы производственным и бытовым мусором;

10) загрязнение поверхностными стоками с проезжей части дороги;

11) возможное загрязнение подземных вод от стоков и других источников загрязнений.

Зоны влияния

Для автодорог выделяются территории, испытывающие воздействия: 

12) Зона влияния: более 3 000 метров, где может быть влияние дороги (например шум, пыль, загрязнение воздуха);

13) Защитная полоса: территория, граничащая с полосой отвода, на которой ожидается довольно значительное влияние. В некоторых случаях влияние может быть весьма значительным; шум и качество воздуха, водоотвод, загрязнение почвы и т.д.   

14) Резервно-технологическая полоса: прилегающая к дороге территория, которая необходима для экстренных случаев, потенциального использования в будущем, придорожного сервиса, выемки и насыпи. Значительное влияние и изменения в окружающей среде произойдут во время строительного периода.  

Ориентировочные размеры зоны влияния, защитной полосы и резервно-технологической полосы, приведены в Таблице 6.1
Таблица 6.1 - Ориентировочные размеры зоны влияния, защитной полосы и резервно-технологической полосы

	Наименование территорий,

испытывающих воздействия
	Расстояние от края проезжей части, м,

для экологического класса дороги

	
	I
	II
	III

	Зона влияния
	3000/1500
	2000/1000
	600

	Защитная полоса
	250/150
	150/90
	60/30

	Резервно-технологическая полоса
	30
	12
	-


6.2
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА АТМОСФЕРНЫЙ ВОЗДУХ

Строительный и эксплуатационный период

Намечаемая хозяйственная деятельность по строительству и дальнейшей эксплуатации участка автодороги «Узынагаш-Отар» будет сопровождаться эмиссиями в атмосферу загрязняющих веществ с последующим распространением их в приземном слое атмосферы при работе строительной техники (выбросы от строительных работ и от двигателей машин и механизмов) в период строительства, и выбросы от двигателей движущегося по трассе автотранспорта при эксплуатации.

В таблице 6.2-1 приводится перечень видов работ, наименование и характеристика источников выделения эмиссий в атмосферу при строительстве и эксплуатации скоростной трассы. 

Таблица 6.2-1 – Характеристика источников выбросов в атмосферу

	Виды работ
	Наименование и характеристика источников выделения эмиссий
	Наименование возможных эмиссий в атмосферу

	1
	2
	3

	Строительство дороги 
	Выделение пыли грунта и строительных материалов при работе машин и механизмов
	Пыль неорганическая

	
	Выделение продуктов сгорания топлива в ДВС машин и механизмов
	Азота диоксид, сажа, углерода оксид, бенз(а)пирен, углеводороды

	
	Сварочные работы
	Оксид железа, марганец и его соединения, фтористый водород

	
	Покрасочные работы
	Уайт спирит, ксилол

	Эксплуатация дороги
	Выделение продуктов сгорания топлива в ДВС автотранспорта 


	Азота диоксид, сажа, серы диоксид, углерода оксид, углеводороды С12-С19, соединения свинца


Строительство дороги ассоциируется с бетонными заводами и камнедробилками, работа которых приводит к высокой запылённости. При производстве бетона, в атмосферу выбрасываются цементная и органическая пыль, а так же кремний. Эти вещества могут нанести вред здоровью человека и окружающей среде. Предотвращения загрязнения воздушной среды в результате работы бетонного завода и камнедробилок находится под ответственностью владельцев завода и карьеров и не входит в ОВОС по проекту строительства дороги.

В состав выбросов двигателей автомобильного транспорта входит ряд компонентов, из которых существенный объем занимают токсичные газы: оксид углерода, углеводороды, диоксид азота, соединения свинца, диоксид серы и твердые вещества (сажа).
Оценку уровня загрязнения воздушной среды указанными отработавшими газами следует производить на основе прогнозов в соответствии с расчетами. Значения предельно-допустимых концентраций (ПДК) загрязняющих веществ принимаютсясогласно СанПиН «Санитарно-эпидемиологические требования к атмосферному воздуху» №629 от 18 августа 2004 года. В качестве расчетной величины принимаются концентрации вредных веществ, содержащихся в отработавших газах при работе различных типов автомобилей в смешанном потоке в зависимости от интенсивности движения. Воздействие на атмосферу считается допустимым, если содержание вредных примесей в атмосферном воздухе населенных мест не должен превышать предельно-допустимые концентрации, установленные в СанПиН "Санитарно-эпидемиологические требования к атмосферному воздуху" от 18 августа 2004 года N 629.

Оценка уровня воздействия предприятия на воздушный бассейн селитебной территории осуществляется на основе моделирования распространения эмиссий в атмосфере, согласно «Методики расчета концентраций в атмосферном воздухе вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий. РНД 211.2.01.01-97». При расчете рассеяния выбросов от автотранспорта и определения концентрации токсичных веществ на расстоянии 20 метров от дороги используется модель Гауссового распределения примесей в атмосфере на небольших высотах.
При расчетах загрязнения принята максимально разовая концентрация (ПДК) в соответствии с СанПиН «Требования к атмосферному воздуху населенных мест» № 3076 от 18.09.2004г, №841 от 3.12.2004г., утвержденными Министерством здравоохранения Республики Казахстан. 

Расчеты были выполнены и представлены в приложении 3.

Таблица 6.2-2 – Результаты расчетов рассеивания выбросов от автотранспорта

	Видвыбросов
	Концентрация загрязнений в атмосфере на расстоянии

в 20 метрах от кромки проезжей части дороги, мг/м3
	Предельно допустимые максимально разовые концентрации ПДКм.р.,  мг/м3
	Среднесуточные предельно допустимые концентрациитоксичных составляющих отработавших газов в воздухе населенных мест,мг/м3
	Классопасности

	1
	2
	3
	3
	4

	Окисьуглерода
	0(056
	5,0
	3,0
	4

	Углево​дороды
	0(011
	1,0
	1,5
	3

	Окислыазота
	0(0056
	0,085
	0,04
	2

	Соединениясвинца
	0(000032
	0,0010
	0,0003
	1


Выводы по строительному и эксплуатационному периоду:

Строительный период: результаты расчетов выбросов в атмосферный воздух на строительный и эксплуатационный период были в пределах установленных лимитов. Поскольку дорога в основном проходит через открытые земли только с двумя чувствительными зонами, вредное воздействие на общество будет минимальным. Трасса проходит близко только к двум чувствительным зонам: жилые зоны село Самсы и село Таргап. Дома расположены близко к существующей дороге, проектом предложены обходы этих сел, которые улучшат трассу дороги, а также дорожную безопасность. 
Будущий проект автодороги обхода Самсы находится примерно 400 м от границы населенного пункта, а обход села Таргап находится  250 м от границы населенного пункта.  На обходах будут площадки для отдыха, где местные жители смогут развить малый бизнес, продавать свою продукцию животноводства и растеневодства, что окажет позитивное влияние на повышения благосостояния  иаселения выщеуказанных населенных пунктов. 
На обходах предусмотрено барьерное ограждение, также будут установлены направляющие сетки для прогона скота, что исключить выход скота на автодорогу, которая наблюдается в данное время. Мониторинг по социальным вопросам указан в  Главе 8 Рамочный документ по политике переселения.
Очень важно не допустить организацию строительных складов или строительных участков вблизи жилой зоны. 

Эксплуатационный период: Результаты расчетов показывают, что величина транспортного воздействия на атмосферный воздух не превышает предельно допустимых концентраций на расстоянии 20 м от ближайшей полосы движения. Концентрации токсичных веществ, содержащихся в отработавших газах в пределах прилегающей к дороге территории – резервно-технической полосы, во время эксплуатационного периода будут в пределах допустимых ПДК, и не будут оказывать отрицательного влияния на окружающую среду и здоровье человека.

6.3
ОЦЕНКА УРОВНЯ ШУМА И ВИБРАЦИИ
Строительный период

Технологические процессы при строительстве дорог являются источником интенсивного шума, который может отрицательно повлиять на здоровье человека. Интенсивность шума от дорожно-строительной техники и механизмов зависит от типа техники и оборудования, вида привода, режима работы и расстояния от места строительных работ до жилой зоны. Особенно сильный шум создается при работе бульдозеров, вибраторов, компрессоров, экскаваторов, дизельных грузовиков. Шум, образующийся в ходе строительных работ, носит временный и локальный характер, но может являться раздражительным воздействием.

Восприимчивых социальных объектов в области реализации проекта нет.
Во время строительства уровень шума не будет превышать ПДУ (1 час) 80 дБА (требование, установленное ГОСТ 12.1.003-83 «Шум»)Данный вопрос утвержден результатами мониторинга уровня шума по участкам дороги при сравнимой интенсивности движения в рамках осуществляемого проекта (реконструкция дороги Хоргос-Алматы-Шымкент), апрель 2016 года. Проведены испытания по измерению уровней шума, возникающего во время осуществления строительных работ вдоль трассы в пределах населенных пунктов, согласно требованиям.

- ГОСТ 12.1.003 - 83 (СТСЭВ 1930 - 79) «Система стандартов безопасности труда. Шум. Общиетребованиябезопасности»

- МСН 2.04-03-2005 «Межгосударственныестроительныенормы. Защита от шума»

	Факторы воздействия 
	Установленные нормы

(дБА)

	Фактический результат мониторинга 

(дБА)
	Соблюдение или превышение норм (НРБ 99)

	Точка выборки 
	
	
	

	  742km
	80
	78
	норма

	750km
	80
	63
	норма

	755km
	80
	65
	норма

	760km
	80
	62
	норма

	765km
	80
	53
	норма

	769km
	80
	69
	норма

	774km
	80
	68
	Норма


Выводы. Строительный период:

Ввиду общей изолированности территории проекта, можно сделать вывод, что будет ограниченное воздействие шума на жилые дома. Здесь дома расположены близко к существующей дороге, которая будет использоваться при строительстве новой. Из опыта и профессионального суждения, можно предсказать, что уровень шума будет ниже уровня, рекомендованного в нормативных документах, упомянутых выше. Из-за строительства значительно увеличится движение с использованием существующей основной дороги и второстепенных дорог, ведущих к трассе дороги.
Расположение участковбудут утверждены и выбранный подрядчик будет - в консультации с инженером и местных природоохранных органов - предлагать места наиболее подходящие, чтобы начать деятельность по эксплуатации. Тем не менее,какие бы места не использовались,будут использоваться существующие местные дороги в качестве доступа к дорожно-строительной площадке. 
На основной дороге маловероятно, что строительная техника значительно повлияет на интенсивность транспортного потока и уровень шума близ поселков. Тем не менее, подрядчик должен будет провести замеры уровней шума до начала любых работ и затем проводить регулярный мониторинг уровней шума во время строительства. На второстепенных дорогах пересекаемых проектной трассой и на любых подъездных дорогах строительная техника значительно увеличит транспортный поток и возможно увеличение уровня шума близ жилых зон.

Расчет движения на всех возможных подъездных путях к дорожно-строительному участку вместе с регулярной программой мониторинга будет подготовлен до начала периода строительства в рамках экологического комплексного обследования и управленческих мер.
Эксплуатационный период

Наибольшее влияние на уровень шума оказывают транспортные факторы: интенсивность движения, типы машин, скорость движения, эксплуатационное состояние автомобилей, транспортно-эксплуатационное состояние автодороги. Источниками шума на автомобиле являются двигатель и шины. К самым шумным относятся тяжелые грузовые автомобили и автопоезда с дизельным двигателем, к самым «тихим» - легковые автомобили высоких классов.

Предельно-допустимые уровни шума (ПДУ) шума – это уровень фактора, который при ежедневной работе (в течение всего рабочего стажа) не должен вызывать заболеваний или отклонений в состоянии здоровья в процессе работы или в отдельные сроки жизни настоящего и последующего поколений.

ПДУ шума при расчете приняты в соответствии с «Нормативами уровней шума в помещениях жилых и общественных зданий и на территории жилой застройки» №841 от 3.12.2004г Министерства здравоохранения Республики Казахстан.

Допустимые значения максимальных уровней шума, создаваемыми автомобильным транспортом, приняты в соответствии с вышеуказанными нормативами - 70 дБА. Анализ полученных результатов показывает, что расстояние от дороги до санитарной нормы по шуму в 70 дБА составляет без установки барьеров 20 метров, с установкой барьеров 10 метров и отрицательного влияния на условия проживания населения оказывать не будет.

Выводы по эксплуатационному периоду:

Основываясь на опыте строительства дорог по схожим проектам можно предположить, что уровень шума будет ниже уровня, установленного в нормативных документах, упомянутых выше.

Вэксплуатационный период прогнозируемое воздействие шума на жилые зоны будет минимальным, и при необходимости, может быть уменьшено за счет инженерных приспособлений, таких как, шумозащитные барьеры, зеленые насаждения и элементы ландшафта. Необходимо регулярно проводить мониторинг уровня шума и характеристик вдоль проектной трассы и примыкающих к ней дорог. Если будут необходимы дополнительные меры по снижению уровня шума, они будут включены в бюджет контракта на содержание и ремонт дорог и выполнены в рамках данного контракта. 

6.4
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ВОДНЫЕ ОБЪЕКТЫ

Данный раздел включает описание: 1) доступности воды для строительства и эксплуатации дороги, и 2) возможное воздействие, включая загрязнение, которое может повлечь проект трассы на водные источники данной зоны: поверхностные и подземные. 
Потребность в воде на строительный период 

В процессе строительства объекта вода используется на хозяйственно-бытовые нужды, производственные нужды и для питьевых нужд работников вовлеченных в строительство. 

Использование воды из поверхностных и подземных вод в рамках строительства дорог разрешается только с согласия Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК. Источники воды для строительных нужд будут определены после завершения проектирования и получения разрешения на специальное водопользование от Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК.

Использование воды в процессе строительства невелико. На производственные нужды вода расходуется для подготовки бетонов и растворов. 

Расчет хоз-питьевого водопотребления осуществляется по количеству работников и продолжительности периода строительства. Расчет водопотребления в строительный период для всего участка дороги будет произведен в отчете ОВОС, ПДС согласно требованиям нормативных документов РК. 

В процессе строительства дороги вода используется на хозяйственно-бытовые нужды, производственные нужды (приготовления смесей, подпитка система мойки колес, орошение открытых грунтов). Источником снабжения питьевой воды является привозная вода из водозаборных колонок п.Самсы и п.Таргап. Безопасность и качество воды будет обеспечиваться в соответствии с «Инструкцией о качестве и безопасности пищевой продукции», утвержденной Постановлением Правительства Республики Казахстан от 29 ноября 2000 года№1783. 

Техническое водоснабжение намечено получать из рек Самсы и Таргап, а также из водохранилища у села Унгуртас, находящихся недалеко от дороги и с разрешения Комитета по водным ресурсам при Министерстве сельского хозяйства РК. Необходимый объем воды 500-600 тыс. куб.м из расчета 0,1 куб.м на 1 куб.м уплотняемого грунта, а также для полива объездных дорог, по уходу за слоями и т.д.
Согласно информации, полученной в результате исследования участка дороги проектировщиками ТОО «Каздорпроект», ТОО «ПИИ «Каздорпроект» и ТОО «СК Инжиниринг» область обладает богатыми запасами грунтовых вод. Поверхностные воды имеют достаточный объем для удовлетворения нужд в воде в процессе строительства. Предполагается, что резервы водных ресурсов не будут истощены строительной деятельностью.

Таблица 6.4 – Объемы водопотребления на питьевые и технические нужды на этапе строительства автодороги
	Наименованиеводоисточника
	Условия доставки
	Дебит

дм3/сек
	Качество воды

минерализация мг/дм3
	Назначение

	
	до
ПК/км  +
	рассто-

яние, км.

всего
	в том числе
	
	
	

	
	
	
	км
	виды дорог
	
	
	

	Водохранилище в п.Унгуртас
	186+40
	4,9
	4,9
	а/б
	достаточно
	Слабосоленая, 

1166 мг/дм3
	Техническое водоснабжение

	Река Самсы
	117+40
	0
	0
	бездорожье
	достаточно
	Пресная,

948 мг/дм3
	Техническое водоснабжение

	Река Таргап
	343+00
	0
	0
	бездорожье
	достаточно
	Пресная,

948 мг/дм3
	Техническое водоснабжение

	Водозаборные колонки в п.Самсы
	114+40
	1,4
	1,4
	гравийная дорога 
	достаточно
	Соответствует

ГОСТ 2761-84
	Питьевое водоснабжение

	Водозаборные колонки в п.Таргап
	338+40
	1,3
	1,3
	грунтовая дорога
	достаточно
	Соответствует

ГОСТ 2761-84
	Питьевое водоснабжение

	Водозаборные колонки в п.Узынагаш
	0+00
	9,5
	9,5
	а/б
	достаточно
	Соответствует

ГОСТ 2761-84
	Питьевое водоснабжение

	Арт.скважина на ДЭП км 127
	127 км
	0,2
	0,2
	а/б
	не огран.
	Соответствует ГОСТ 1120
	Питьевое водоснабжение

	Арт.скважина на ДЭП км 127
	127 км
	0,2
	0,2
	а/б
	не огран.
	Соответствует ГОСТ 1120
	Техническое водоснабжение


Выводы по водным ресурсам на строительный период

В процессе строительства объекта вода используется на хозяйственно-бытовые нужды и  производственные нужды (приготовления смесей, подпитка система мойки колес, орошение открытых грунтов. Источником водоснабжения является привозная вода. Обеспечение безопасности и качества воды будет обеспечиваться в соответствии с «Инструкцией о качестве и безопасности пищевой продукции», утвержденной Постановлением Правительства Республики Казахстан от 29 ноября 2000 года№1783.

Согласно информации, полученной в ходе подготовки ОВОС, область обладает богатыми запасами грунтовых вод. Поверхностные воды имеют достаточный объем воды для технических нужд в период строительства. По предварительным расчетам потребностей в воде в период строительства предполагается, что имеются достаточные объемы воды для строительной деятельности и источники воды, не будутистощены.

Потребности в воде во время эксплуатационного периода 

Забор воды будет происходить на хозяйственно-бытовые нужды дорожно-эксплуатационных предприятий. Вода также потребуется для различных целей в зонах отдыха/придорожного сервиса. 

Загрязнение водных ресурсов
Существующие мосты через реку Самсы, Таргап и Жиренайгыр подлежат демонтажу, ввиду того, что несущая способность пролетных строений, опор и устоев недостаточна для восприятия существующих автомобильных нагрузок А14 (автомобильная нагрузка 14 тонн), НК-120 (нагрузка конструкций 120 тонн) и НК-180 (нагрузка конструкций 180 тонн). Данные реки имеют потенциальные экологические риски, связанные со строительством мостов, если меры по смягчению не будут реализованы. 
Дополнительныемеры по смягчению описанные в Разделе 9 ППМ. 

Выводы по загрязнению подземных вод: строительный и эксплуатационный период 

На основании уровня подземных вод доступных вдоль участка дороги и характеристик проекта, можно сделать вывод, что загрязнение подземных источников во время строительного и эксплуатационного периода не произойдет. Существенных работ ниже плодородного слоя, таких как выемка и бурение, не ожидается. Вода для строительных работ и для лагерей будет забираться в относительно небольших количествах из существующих скважин или водопроводов. В общем, обеспеченность водой не является проблемой в районе проекта. Также, самый верхний водный горизонт, который обычно не используется для питьевой воды, не будет нарушен работами.

Во время эксплуатационного периода загрязнение подземных вод не произойдет, при условии, что требования по лучшим практикам отражены в проекте и надлежащим образом внедрены. 

Загрязнение поверхностного стока с автомобильных дорог 

Оценка загрязнения поверхностного стока с автомобильных дорог и выявление необходимости его очистки производится расчетом предельно-допустимого сброса веществ в водный объект. Под предельно допустимым сбросом (ПДС) веществ в водный объект понимается масса вещества в сточных водах, максимально допустимая к отведению с установленным режимом в данном пункте водного объема в единицу времени с целью обеспечения качества воды в контрольном пункте.

В детальном проекте рекомендуется произвести расчет предельно-допустимых сбросов ПДС с мостовых переходов, расположенных на участках проектируемой автодороги, через реки, имеющие постоянные стоки. Расчет ПДС будет произведен в соответствии с "Рекомендациями по требованиям учета для защиты окружающей среды при проектировании дорог и мостов" Москва, 1995.
Вывод по загрязнению поверхностных вод: эксплуатационный период 

Сбросы в водные объекты должны находиться в пределах ПДС, и таким образом в случае соблюдения всех норм и процедур, проект не будет иметь воздействия на водные источники за эксплуатационный период.  

Карьеры

Потенциальные карьеры определены проектировщиками,однако окончательный выбор карьера остается за Подрядчиками.Существующие карьеры должны быть одобрены по ОВОС от уполномоченных органов, и таким образом, можно предположить, что они не будут влиять на водные горизонты, которые используются как источник питьевой воды. Более того, кроме случайных розливов разработка карьеров имеет незначительный риск загрязнения. Наибольший риск связан с неправильным закрытием и рекультивацией карьеров, что может привести к превращению их в нелегальные свалки, которые уже имеют значительный риск загрязнения. Важной частью закрытия карьера, таким образом, является разборка и/или блокирование всех подъездных дорог.

Строительные городки
В строительных городках скапливается значительное количество отходов и сточных вод, которые образуются в результате жизнедеятельности рабочего персонала. При таких масштабах строительства, количество рабочих одновременно присутствующих на участке будет достигать нескольких сотен. Месторасположение рабочих поселков будет определено на стадии детального проектирования подрядчиками. Так как участок дороги в основном проходит через сельскохозяйственные земли, подрядчиками будут приняты меры по предотвращению загрязнения почв и подземных вод. Также, подрядчиком будет обеспечен вывоз мусора, что будет предусмотрено в проекте рабочих поселков.
Выводы по воздействию на водные объекты 

В целом, воздействие на подземные и поверхностные воды ожидается умеренным или незначительным. Водотоки и реки будут пересекаться мостами, с применением инженерных решений, предотвращающих отрицательные воздействия на реки. В земляном полотне будет установлено достаточное количество водопропускных труб для предотвращения заторов воды и последующего заболачивания.Данные по искусственным сооружениям приведены в таблице 2.5 данного отчета. 
6.5
ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ПОЧВЫ И ЗЕМЕЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ


Воздействие на почвы

Очистка территории, выемка и засыпка насыпи, устройство земляного полотна обычно является основным воздействием на почвы и недра. Существенный объем плодородного слоя почвы будет снят для строительства дороги и объездных путей, карьеров, рабочих поселков и другой строительной деятельности. На таких территориях есть возможность загрязнения, нарушения и ущерба почвенному покрову. В частности, почва может быть уплотнена и повреждена вдоль временных подъездных дорог и на участках строительства. Нарушение почв неминуемо, и это будет более критичным на территориях, почвы которых определены под вторую группу. Однако это можно минимизировать при выполнении правильных строительных процедур. 

Загрязнение почвы 

Также значительна возможность загрязнения почв и недр на проектной трассе и примыкающим к ней дорогам. Такое загрязнение может затем перейти на поверхностные и подземные воды и на сельскохозяйственную деятельность вблизи от проектной трассы. Некоторые загрязнения могут возникнуть во время обычных строительных работ, но наиболее серьезные загрязнения могут возникнуть при утечке топлива и при длительном хранении строительных материалов без соблюдения мер предосторожности.

На стадии строительства наиболее значительным загрязнением будет загрязнение подпочвенного слоя, который будет оголен после снятия плодородного слоя. Материалы, используемые для дорожных слоев, могут вызвать загрязнение. При условии, что источники инертных материалов (песок, гравий, грунт, щебень) для строительства будут привозиться из местных карьеров, загрязнения слоя основания не ожидается.

Загрязнение почвы также может произойти во время эксплуатационного периода. Основным гигиеническим критерием оценки опасности загрязнения почвы химическими веществами является (ПДК) - предельно допустимое количество этого вещества в мг/кг абсолютно сухой почвы, которое гарантирует отсутствие отрицательного прямого воздействия на здоровье человека. Оценка опасности такого воздействия ведется по свинцу, являющимся индикатором присутствия в почве других токсичных элементов. Предельно-допустимая концентрация свинца в почве (ПДК) в Республике Казахстан согласно «Нормативов предельно-допустимых концентраций вредных веществ, вредных микроорганизмов и других биологических веществ, загрязняющих почву», утвержденных совместным Приказом Министра здравоохранения РК от 30.01.2004 г. №99 и Министра охраны окружающей среды РК от 27.01.2004 г. №21-п, установлена на уровне 32 мг/кг.

Из-за продуктов износа дорожных покрытий и автомобильных шин, распада выхлопных газов двигателей автомобилей и строительной техники, горюче-смазочных материалов, попадающих на проезжую часть в результате утечки из топливной системы двигателей или небрежных действий водителей и обслуживающего персонала, загрязненность придорожной территории и уровень содержания свинца может повыситься.

Противогололедные материалы, особенно соли, попадающие с осадками и таянием снега с дороги на придорожную полосу, не менее опасны, чем другие токсичные материалы. Так за предел допустимой концентрации CL (хлориды) при воздействии противогололедных веществ на почвы в придорожной полосе данной зоны принят уровень – 0,04%. При значительном накоплении они могут менять биологический состав почвы придорожной полосы.

Выводы по воздействию на почвы: строительный и эксплуатационный период

На основании исследований и характеристик данной территории, можно сделать вывод о том, что при соблюдении надлежащей строительной технологии, вредного воздействия на почвы и недра во время строительного и эксплуатационного периода, такого как загрязнение, эрозия и оползень, не возникнет. Также в период эксплуатации не будет оказано негативное воздействие на почву и недра.

6.6
ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ФЛОРУ И ФАУНУ

К одной из задач при проектировании и реализации проекта трассы является охрана природных экологических комплексов, включая растения, животных, и естественные ландшафты. Особой охране подлежат редкие, или находящиеся под угрозой исчезновения виды животных и растений.

Строительство дороги и ее эксплуатация могут воздействовать на животный и растительный мир либо 1) вовремя строительства путем потери и разрушения мест обитания, либо 2) во время эксплуатации воздействия загрязняющих веществ на флору и фауну. Транспортные выбросы в воздух могут вызывать разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и нарушать другие функции растений. Трасса также может воздействовать на отдельные виды животных, которые проходят через трассу или проживают близ нее, из-за разделения популяций некоторых животных на мелкие неустойчивые группы.

Загрязнение растительности приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних растений. При разработке мероприятий по уменьшению вредных воздействий на флору следует учитывать, что широколиственные растения лучше, чем хвойные переносят загрязнение воздуха, так как процессы транспирации в них происходят активнее. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно и находится в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автодороги. У некоторых растений чувствительность к загрязнению отработавшими газами автотранспорта выше, чем у человека и животных. Из неорганических загрязнителей, способных оказывать значительное воздействие на природную среду, следует отметить различные противогололедные химические вещества, прежде всего, соли. Соли отрицательно действуют на прилегающие к дороге территории, почву, растения, насекомых, животных и птиц. Под воздействием этих солей структура и физико-химические свойства грунтов ухудшаются, что негативно сказывается на всех растениях.

Вредное воздействие солей на зеленые насаждения и растения происходит как при прямом контакте с надземными частями, так и через корневую систему. Прямой контакт с солями приводит к разрушению тканей растений, особенно коры. Концентрирующиеся в почве ионы натрия препятствуют поглощению корневой системой растений питательных веществ.

Строительство дороги может иметь кратковременное сильное воздействие на места обитания животных, обитающих близ дороги, что может привести к нарушению коротких и длинных миграционных путей, к разделению и уменьшению популяций. Такое воздействие начинается при расчистке участка от растительности для строительства и продолжается во время эксплуатации. Однако, вредное воздействие на большинство животного мира может быть эффективно снижено после завершения строительства, путем восстановления ландшафта и растительности и организацией подземных и надземных проходов для мигрирующих животных, включая «зеленые мосты».

Во время эксплуатационного периода, в результате загрязнения придорожной полосы тяжелыми металлами, солями, нефтепродуктами и другими вредными веществами, съедания растительности животными и птицами, возможно отравление и гибель различных представителей фауны. Однако новые насаждения и ландшафт могут минимизировать загрязнение вдоль дороги.

Кроме того, при переходе животных через дорогу, они могут быть убиты. Ежи, а также лисы, мыши, крысы очень часто погибают.В целом, общее количество убитых на дороге животных,  не так высоко. На данном участке риск убийства крупных млекопитающих уменьшен из-за отсутствия плотного кустарника или леса вблизи от трассы. 

Выводы по воздействию на животный и растительный мир: строительный и эксплуатационный период

Строительная и эксплуатационная деятельность может отрицательно повлиять на животный мир и на сельхоз продукцию, которая произрастает близ дороги. Однако оно не будет существенным, если надлежащим образом будут спланированы мероприятия по смягчению воздействий, управлению и мониторингу на строительный период, что также должно быть включено в тендерную и контрактную документацию.

Согласно предварительным наблюдениям небольшое количество деревьев будет вырублено в пределах полосы отвода. Данные деревья входят лесополосы вдоль дороги на участках Компенсационные меры - посадка как минимум такого же количества деревьев, и дополнительного резерва для не проросших саженцев, основываются на данных расчетах. Данные мероприятия по озеленению будут осуществлены отдельным контрактом проекта озеленения трасс и не входят в проект строительства настоящего проекта трассы.

Из-за высоких темпов урбанизации и земледелия, животный мир на Участке1 не характеризуется большим разнообразием видов и подвидов. Нет зарегистрированных редких, исчезающих  видов животных и птиц. Нет зарегистрированных в Красной Книге сайгаков, сурков или джейранов. Близ проектной дороги нет больших зон, населенных дикими животными, включая леса. Также нет заболоченных участков или крупных водных объектов. Нет зон или участков с ценным ландшафтом и нет известных проектируемых охраняемых зон.

На основании полевых исследований участков вдоль проектной трассы, проведенныхКонсультантом, а также согласно изученной информации и изысканиям инженеров-проектировщиков, нет свидетельств того, что территория имеет какие-либо участки с восприимчивой флорой и фауной.

6.7
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА СОЦИАЛЬНУЮ СРЕДУ

Нужно отметить, что проект - это восстановление и модернизация существующей 2-полосной на 4-полосную проезжую часть дороги с двусторонним движением в пределах существующей полосы отвода (ПО) кроме предложенных двух новых обходов. Таким образом, диапазон дополнительных экологических и социальных воздействий будет, прежде всего, ограничен строительной фазой, и в конечном счете увеличится в дорожном движении и скорости. 

Предложенная дорога с двусторонним движением будет препятствием для фермеров и движений крупного рогатого скота вдоль участка дороги из-за уширения дороги с установлением барьерных ограждений по центру. Однако в чертеже и документациях проекта требуются соответствующие меры, которые необходимо принять в консультации с заинтересованными сторонами в целях минимизации этих эффектов, обеспечив достаточное количество пешеходных переходов и подземных скотопрогонов при необходимости.

Во время строительства и эксплуатации, шумовое загрязнение, загрязнение воздуха и воды может повлиять на население, проживающее поблизости и, при экстремальных условиях, повлиять на здоровье людей, особенно на социально-уязвимые группы; пожилых, больных и детей. Однако, как было описано выше, шумовое загрязнение, загрязнение воздуха и воды будет не значительным. 

Под строительство дороги также потребуется изъять земли, что может повлиять на доход людей и их уровень жизни на короткий период. Данный вопрос обсужден в Плане Действий по Переселению (ПМП).

Развитие дороги может иметь определенное воздействие на экономическую деятельность местного населения, проживающего вдольсуществующей дороги. Однако должно быть отмечено, что имеется только несколько видовторговой деятельности возле плана трассы в селах, которые не подлежат перемещению и, поэтому негативные воздействия будут минимальными.  

Все Затронутые проектом лица (ЗПЛ) получат компенсацию при коэффициентах замещения и соответствующие денежные пособия согласно степени серьезности воздействия и статуса уязвимости. Приобретение земли в соответствии с проектом будет основано на следующих принципах:  

· Строительство дорогив обход жилых районов по мере возможности для:
· минимизации переселения людей ивыбора трассы, которая минимизируют выкуп высокопродуктивных земель, находящихся в частной собственности или в собственности государства;  
· Принятие норм проектирования, которые минимизируют потребность введения ограниченийна землепользование на прилегающих территориях;  
· Разработказаконных и прозрачных процедур, как определено в Матрице прав и компенсаций РПП для определения компенсации за (I) временную потерю земли/активов во время строительства; (II) постоянное приобретение земли и активов; и (III) ограничения на использование земли, которые могут быть применены к территориям, примыкающим к коридору;  
· Выкуп земли (или право на землепользование) через достигнутые в ходе переговоров соглашения и с использованием права государства на принудительное отчуждение собственности только в качестве крайних мер;  
· После завершения строительства,максимальное восстановление землидо ее первоначального состояния в случае временного разрушения для того, чтобы позволить землевладельцам/пользователям/арендаторам возобновить свою предпроектную деятельность;  
· Постоянно и полностью информировать ЗПЛ и сообщества о проекте, о процедурах, которые будут применяться для выкупа и компенсации земли, атакже об их соответствующих правах и возможностиполучения возмещения. Необходимо убедиться в том, что жалобы, которые ЗПЛ могут иметь,надлежащим образом рассмотрены, и что принимаются решения, соответствующиепринципам, изложенным в РПП;
Все ЗПЛ, независимо от юридического статуса их собственности, получат разное содействие, в соответствии с принципами, изложенным в Матрице прав и компенсаций, чтобы помочь им в поддержкесредств к существованию и уровня жизни, преобладающие до Проекта. Незаконно владеющие землей лица не получат компенсации за потерю земли, но получат компенсацию за потерю другого имущества, которое было созданы за счет собственных средств, атакже за потерю дохода; таким образом, им также будет оказано содействие в сохранении средств к существованию. Конкретные осуществляемые мерыбудут определены на основе переписи населения и социально-экономического исследования, которое должно быть проведено, когдаРПП будет разработана; ЗПЛ будут уведомлены о Графике реализации Проекта, имтакже будут проведены консультации касательно принципов выкупа земли и потери имущества или нанесения ущерба имуществу; Нанесение ущерба имуществу, такому как: урожай на корню, деревья, заборы и киоски, и потеря дохода, включая потерю урожая, будут сведены к минимуму;в случае, если это будет неизбежно, компенсации будут предоставлены без учета правового статуса собственности согласно Матрице прав и компенсаций, представленной в РПП.

Консультация и участие - важный процесс, посредством которого заинтересованные стороны имеют влияние и разделяют контроль над инициативами по развитию, а также решениями и ресурсами, которые затрагивают их. Это двусторонний процесс, где организации-исполнители, политики, бенефициары и ЗПЛ обсуждают и разделяют свое беспокойство в процессе Проекта. Консультация и участие были главным принципом в планировании и подготовке детального проектирования Проекта. ВБ OP 4.12 дает первостепенное значение общественной консультации и участию, чтобы увеличить голос сообщества и гарантировать объединение взглядов сообщества в разработке и реализации проекта, соответствующего требованиям социальной и экологической безопасности. Казахстанские законы также делают сильный акцент на консультации и уведомления, чтобы гарантировать, что ЗПЛ участвуют в процессе. Центром внимания консультаций является гарантия, что ЗПЛ и другие заинтересованные стороны проинформированы, обучены, проконсультированы и им разрешено активно участвовать в процессе дорожного развития и подготовке плана по социальным вопросам и переселению; сокращение общественного нежелания принимать изменения; помощь смягчить и свести к минимуму возможное негативное воздействие и привлечение выгоды ЗПЛ.

Комитет автомобильных дорог считает, что важно рассмотреть вопрос сервисного улучшения в районах, и согласно проекту, возможность перемещения предполагаемых зон отдыха/сервиса. Как правило, эти районы будут предоставлять средства для отдыха, для покупки бензина, для покупки других товаров и для еды и, возможно, для ночного жилья. Эти сервисные зоны могут предоставлять территории для местных торговцев и фермеров, чтобы они могли продавать свои товары. Изготовление указательных знаков для существующих сообществ и местных служб, а также предоставление временных мест для местных компаний может возместить некоторые возможные потери торговли, кроме того, дает предпочтение негативно затронутым владельцам бизнеса на зонах обслуживания вдоль дороги.

Не смотря на то, что могут возникнуть местные экономические неблагоприятные воздействия на общие технико-экономические показатели дороги, это принесет значительные выгоды местной, региональной и национальной экономике. Быстрые, безопасные и всепогодные дороги позволят эффективное и быстрое перемещение товаров между Китаем, Казахстаном, Россией, по направлению к Европе и Центральной Азии. Товары, произведенные в этих странах, принесут пользу быстрому маршруту. Сельскохозяйственное производство из области, которое является главным сектором занятости и значительной частью местной экономики, может быть быстро перемещено на более широкий рынок, и не только в Алмату. Рабочие кадры будут в состоянии перемещаться более свободно между странами, а также самые важный для региональной и мировой экономики туризм будет поддержан, и природные и социальные особенности Казахстана могут стабильно развиваться. На региональной основе более многочисленные сообщества, проживающие вдоль трассы, извлекут выгоду от быстрого времени движения между городами и другими городскими центрами Казахстана. Будетбольшевозможностейдлязанятостиибизнеса.

6.7.1 СтроительнаябазаПодрядчика

Во время строительства, будет наблюдаться временное увеличение численности населения, поскольку рабочие-строители поселятся на участке на определенныйпериод времени. Ожидаемый штат будет включать и квалифицированных, и неквалифицированных рабочих. Приток людей, ищущих работу, является обычным явлением по всем проектамстроительства, поскольку информация о возможности получения работы и возможности заработкасредств распространяется быстро. Увеличение населения и проектная деятельность будут оказывать воздействие на социальную сферу или санитарные условия/ условия здоровья в сообществе.

Несмотря на то, что существующие сообщества очень уязвимы вышеуказанному воздействию, вызванному притоком населения, данное воздействие рассматривается как Среднее Негативное в связи с тем, что оно будет носить краткосрочный и обратимый характер, так как большинство людей покинет место реализации проекта после завершения строительства.

Участки для строительных городков подрядчикабудут одобрены Заказчиком, в лице Инженера, и их местонахождение не будет допускаться в экологически важных или чувствительных зонах, близкорасположенных к населенным пунктам, окружающим природным ресурсам, лесам, заказникам дикой природы, водным ресурсам. Это может отрицательно повлиять на местный уклад жизни, в некоторых случаях, может привести к культурным и социальным конфликтам. Возможны попытки выруба деревьев для топлива, торговля древесиной, убой диких животных, выброс отходов и возникновение конфликтов с местным населением.   
Что касается воздействий на фауну, рабочие-строители могут незаконно охотиться на животных и птиц в местности, несмотря на запреты. Подрядчики будут ответственны за предоставление необходимой информации рабочим касательно защиты фауны.

Подрядчики будут ответственны за поставку топлива надлежащего качества, отвечающего предъявляемым требованиям, в строительные городки (уголь, жидкий газ, электричество и т.д.), чтобы предотвратить сбор древесины для использования в качестве топливного материала. Строительные транспортные средства должны использовать безопасно расположенные временные дорожные подъезды и дороги для крупногабаритного транспорта, чтобы свести к минимуму нанесение ущерба окружающей среде.

Строительные городки могут стать причиной увеличения нагрузки на ресурсы и инфраструктуру близлежащих населенных пунктов, что может привести к возникновению враждебности между местным населением и рабочими. Чтобы избежать таких проблем, подрядчик предоставит временные объекты, такие как объекты здравоохранения, зоны питания и проживания (в том числе подрядчик предоставит повара и питание), обеспечит водоснабжением, а также предоставит места для совершения богослужения.

Проект, вероятно, будет способствовать снижению уровня бедности местного населения путем предоставления возможностей для получения дохода, таких как трудоустройство на строительном участке и предоставление товаров и услуг для работников.

Смягчающие меры требуют включения целого ряда определенных положений в контрактные документы, включая положения, касающиеся (I) комплекса мероприятий по рабочим местам для нуждающегося населения (60% прямой неквалифицированной и полуквалифицированной рабочей силы), в том числе минимальное число лиц, которым предоставляется согласованное структурированное обучение на позиции, требующие более высокой квалификации; (II) явного запрета использования иностранной неквалифицированной и малоквалифицированной рабочей силы или неквалифицированной и малоквалифицированной рабочей силы из других стран, помимо Казахстана, если не наблюдается нехватка местной неквалифицированной и малоквалифицированной рабочей силы; (III) выплаты законной заработной платы работникам; (IV) запрет на использование лиц, ставших предметом торговли, или детского труда для выполнения строительных работ и работ по техническому обслуживанию; (V) включения представительниц женского пола, а также бедное население в максимально возможной степени в ряды местной рабочей силы в соответствии с местным гендерным балансом; (VI) запрета на выплату дифференцированной заработной платы в зависимости от пола работника за равноценный труд; и (VII) использования в максимально возможной степени местных материалов, применяемых в выполнении реконструкции;

Представительницам женского пола, вероятно, будет отдаваться меньшее предпочтение в предоставлении рабочих мест. Это будет происходить из-за характера работ, доступных к выполнению в пределах строительства дороги, которые в основном осуществляются мужчинами. Существует вероятность развития отношений между работниками и представительницами женского пола района, которые уже находятся в отношениях или в браке, что может привести к расторжению браков. Также может наблюдаться безнравственное поведение особенно со стороны молодых девушек в попытках получения возможностей трудоустройства, что может привести к распространению заболеваний, передающихся половым путем, таких как ВИЧ/СПИД. Воздействие относительно ВИЧ будет долгосрочным, так как распространение ВИЧ и связанные с этим последствия будут продолжаться даже после окончания строительства. Предлагается смягчать риски по вышеуказанным вопросам посредством мер смягчения и усовершенствования, как это представлено в Таблице 9.1: Воздействие проекта во время строительства.  
Гендерные вопросы 
Возможностьтрудоустройствадля местного населения 

Ожидается, что строительство проектируемой дорогисоздаствозможность трудоустройства и рабочие места для местного населения. Молодежь и женщины, проживающие в зоне реализации проекта,смогут извлечь выгоду из возможностей трудоустройства, созданных в связи со строительства дороги. Можно предположить, что это будет значительным вкладом в снижение уровня бедности на уровне домохозяйств на этапе реализации строительства.

Исходя из расчетов, строительство займет около 3,5 лет, следовательно, ожидается получение значительных выгод от возможностей трудоустройства в течение данного периода. После завершения строительства, подрядчики привлекут местную рабочую силук работам по техническому обслуживанию, многие из которых являются трудоемкими задачами, которые создают занятость местного населения. По сравнению с обычной дорогой, дополнительные возможности трудоустройства будут созданы в системе сбора платы за пользование дорогой после ее введения, а также предоставлении услуг более высокого уровня для участников дорожного движения.

Требуемыемеры:
· Подрядчик должен использовать рабочую силу в основном из числа местного населения, где ведутся строительные работы, особенно на места, для которых может не требоватьсявладение специальными навыками;

· В процессе трудоустройства подрядчик должен отдавать приоритет или предпочтение женщинам, особенно на менее опасных рабочих местах, а также обеспечить обучение женщин различным навыкам, так как это будет способствовать постоянным мерам по борьбе с нищетой в основном на местном уровне;

· Трудоустройство, система оплаты труда, а также другие административные меры для местной рабочей силы должны соответствовать законодательству страны.

Гендерные вопросы:
· Для решения этих и других поднятых вопросов, а также в соответствии с гендерными политиками Казахстана, проект должен включать Пландействий достижения гендерного равенства, который будет осуществляться в ходе реализации проекта. Гендерный план действий, помимо всего прочего, расширит права и возможности женщин путем обеспечения возможности трудоустройства женщинам в проекте, и отсутствия дискриминации в процессе найма.
· Ежедневные мероприятия по профилактике ВИЧ/СПИДа, ЗППП и по гендернымвопросам будут контролироваться консультантом по надзору. Специализированный поставщик услуг, который должен быть нанятПодрядчиком, будет готовить ежемесячные и ежеквартальные отчеты, представляемые консультантупо надзору. Эти отчеты будут отображать обновленную информацию по профилактике ВИЧ/ СПИДа, ЗППП и реализации гендерной программы с указанием основных вопросов и проблем, а также рекомендуемых мер для устранения выявленных проблем. Консультант по надзору будет направлять отчеты о ходе работы Комитету автомобильных дорог.
1. Человеческие ресурсы/комплектование 
· Рассмотретьотсутствующее регулирование гендерного вопроса в планировании человеческих ресурсов 
· Применитьаффирмативные действия для заполнения пробела гендерного вопроса в управлении человеческими ресурсами

· Показатьпроцент участияженщин и развитие гендерногосоотношенияв процентном выражении
· Поддерживатьженщин, подающихзаявлениянавакантныеместа, для увеличения числа женщин-специалистов в проекте строительства дороги 
· Наделитьполномочиямиженскийсостав для того, чтобы у них было чувство самодостаточности и уверенности, связанное по существу с их знаниями и мнением.

2. Обучениетехническимнавыкам, предоставляемоеПодрядчиком и/или КНС/КАД
· Предоставитьобучениепогендернойполитикеидостижениегендерногоравноправиядля сотрудников и местного населения, которые будут приспособлены к изменениям на индивидуальном, организационном и местном уровнях
· Проверитьспециалистовназнаниегендерного анализа, плана достижения гендерного равенства, мониторинга и оценки

· Улучшитьнавыкиизнанияспециалистов по гендерным вопросам
· Проявитьнастойчивостьввопросеобучениясреди сотрудников с преобладающим числом женщин 

3. Меры, предпринимаемые Подрядчиком
· Рассмотретьмеры повопросугендерногоравенствакак часть основной и второстепенной деятельности 
· Разработатьформыотчетовинаблюденийпогендерным вопросам
· Обеспечитьгендерныйбалансвыгодоприобретателейиклиентов в процессе реализации проекта 

· Сборианализданныхдолженосновыватьсянадезагрерациипо половому и гендерному признаку 
· Наем специалистов по гендерным вопросам в зоне реализации проекта 

4. Содействие задействованным в выполнении работ женщинам в зоне реализации проекта 
· Предоставитьтранспортныесредства, санитарно-гигиеническиесредствадляженщин, такихкаксвободный режим работы для женщин и работниц встроительных городках и на строительных площадках реализуемого проекта 
· Обеспечениеводойикомфортнымместом проживания с ванной комнатой в строительных городках проекта.

Врамкахпроекта, трудоустройство нарабочиеместа, гденетребуютсяспециальныенавыки, должно использоваться как инструмент для найма предпочтительнее женщин, чем мужчин. 

Подрядчики обязаны обеспечить равное распределение рабочих мест между женщинами и мужчинами, основываясь на наличии требуемой квалификации, а не по признаку пола.

6.7.2 Охрана здоровья и труда 

Строительство в рамках проекта может вызвать целый ряд последствий для здоровья и безопасности. Основные воздействия на здоровье и безопасность связаны с (I) рисками строительных работ (шум, риск травмирования), (II) передачей инфекционных заболеваний; (III) загрязнением местных источников водоснабжения; и (IV) вопросами безопасности дорожного движения.

Передача инфекционных заболеваний, таких как инфекций, передаваемых половым путем (ИППП), и даже ВИЧ/СПИД является потенциальным воздействием вследствие коммерческих сексуальных отношений или иных сексуальных отношений между работниками объекта строительства и представителями местного населения. Этап строительных работ по проекту может представлять опасность, как для строительной рабочей силы, так и для местного населения, проживающего вдоль дорог, затронутых строительными работами/периодом строительства. Группы высокого риска в зоне реализации проекта включают в себя торговцев, членов хозяйств, которые работают в маркетинге или продажах, сезонных мигрантов, бедных сельских жителей (которые рискуют передать заболевание своим супругам или партнерам), потребителей инъекционных наркотиков (ПИН) и работников коммерческого секса (РКС).

Потенциальное воздействие на местное водоснабжение включает в себя возможность организации временных строительных городков и водоснабжения, а также соответствующего удаления сточных вод. Положения контракта по обеспечению надлежащего расположения данных объектов будут включены в контрактные документы проекта. Проекты по улучшению дороги также могут непреднамеренно вызывать неблагоприятное воздействие на безопасность дорожного движения в результате увеличения скорости движения транспортных средств по причине улучшения условий дорожного движения. Предлагаемые работы по реконструкции не включают в себя усовершенствование проекта, которое может способствовать увеличению скорости движения транспортных средств выше расчетной скорости. Тем не менее, могут быть приняты меры улучшения дорожных условий в целях повышения безопасности дорожного движения, в частности, на линиях прямой видимости, а также на участках повышенной опасности. В городах расчетная скорость будет установлена на уровне установленного законом для таких зон ограничения скорости с точным ограничением скорости и знаками, предупреждающими об опасности, запрете на парковку в неположенных местах, соблюдение чего, как правило, строго проверяется дорожной полицией, а также пешеходными дорожками, пешеходными переходами и другими мерами безопасности.

Уже обсуждались загрязнение воздуха и уровень шума, которые могут повлиять на социальную, а также физическую окружающую среду.

Меры по смягчению вышеуказанных воздействий включают следующее:

· Каждый подрядчик должен нанять специалиста по окружающей среде, охране здоровья и труда для решения проблем охраны здоровья и труда и контактировать с консультантом по надзору за проектом и местным населением;

· Обучение всех рабочих-строителей основным вопросам санитарии и медицинской помощи, вопросам общего состояния здоровья и безопасности, а также конкретным рискам их работы;

· Подрядчик предоставит работникам средства индивидуальной защиты, такие как защитная обувь, шлемы, перчатки, защитная одежда, защитные очки и средства защиты слуха согласно соответствующим правилам охраны здоровья и труда;

· Проведение информационно-профилактической кампании по ИППП/ВИЧ/СПИДу, что будет включать в себя семинары на рабочих местах и обучение по вопросам ВИЧ, предоставляемые через ЮНЭЙДС;

· Подготовка асфальтированной обочины, вместо грунтовой обочины, а также дорожной разметки и знаков для повышения безопасности и указания на необходимость использования обочин пешеходами, не смешиваясь с основным потоком транспорта;

· Подрядчик предоставит соответствующие объекты здравоохранения, включая пункты консультирования по вопросам ВИЧ/СПИД и оказания первой медицинской помощи в пределах строительных площадок;

· Подрядчики гарантируют запрет на сброс сточных вод в местные водоемы и предоставление безопасной и чистой питьевой воды всем работникам;

· В строительных городках не будут установлены локализованные свалки для отходов;

· Септики и мусоросборники будут установлены на строительных площадках и в строительных городках, которые будут периодически очищаться подрядчиками для предотвращения вспышек заболеваний;

· Обеспечение надлежащей защиты широкой общественности, в том числе барьеров безопасности и маркировки опасных зон в соответствии с действующими правилами техники безопасности;

· Обеспечение безопасного доступа через строительную площадку к населенным пунктам, временно отделенным по причине осуществления строительства дороги.

Вывод по воздействию на социально-экономическую среду: строительный и эксплуатационный период

На социально-экономическую среду будут оказаны некоторые негативные воздействия, включая различные нарушения во время строительного периода и возможные потери в торговле и бизнесе на существующей дороге, но в целом долгосрочная экономическая жизнеспособность поселков вдоль трассы возрастет, тем самымблагоприятно повлияет на социально-экономическую среду Казахстана.

6.7.3
Безопасность дорожного движения
Решения для повышения безопасности дорожного движения, такие как тротуары, пешеходные переходы возле автобусных остановок, скотопрогоны, дорожные ограждения, защитные ограждения и т.д., будут спроектированы и выполнены при участии заинтересованных сторон путем проведения консультаций, обращая особое внимание на возможные различные нужды мужчин и женщин.

Кроме того, вопрос «Безопасности дорожного движения» во время строительства может относиться к высокой интенсивности движения строительных транспортных средств с нанесением ущерба существующим дорогам, ДТП или разработкой строительной площадки (карьеры, высокие выемки и насыпи, земляные работы), а также может включать в себя ДТП с участием домашнего скота и людей. Следовательно, существует необходимость установки дорожных знаков и ограждений для обеспечения безопасного и быстрого движения транспорта через зоны строительства.
6.8
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Подробное изучение территории в непосредственной близости от участка дороги проводилось посредством работ с архивными и библиографическими данными, топографическими картами и спутниковыми изображениями. Вовремя проведения исследования обнаружены исторические и культурные памятники в зоне прохождения автомобильной дороги. В целях обеспечения сохранности Объектов ФКР, выявленных на территории экспертизы, рекомендовано согласовать охранные мероприятия в их отношении на период строительства автодороги в местных исполнительных органах.

Более подробный отчет об археологических проблемах и культурном наследии дан в Приложении 2 в Археологическом Заключении.
6.9
ОЦЕНКА ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ДОРОЖНУЮ БЕЗОПАСНОСТЬ И ЭСТЕТИКУ

Безопасность дорожного движения 

Очень важным вопросом для всех новых и существующих дорог является безопасность на дорогах и возможные аварии с участием пешеходов и пользователей дорог. Ожидается, что существующий транспортный поток, особенно на дальние расстояния (грузовики и автобусы), сократится и соответственно уменьшится количество транспортных аварий. Опасность для пешеходов и не моторизированных транспортных средств вдоль существующей дороги также сократится. 

Движение транспорта по проектной трассе будет значительно безопасней по причине улучшения проекта (например, оптимизированные радиусы поворотов), разделенные проезжие части в обе стороны, улучшенная видимость и ограниченный местный доступ. Перекрестное движение и движение медленных и не моторизированных средств будет исключено. 

Тем не менее, все еще останется некоторая опасность для пешеходов. Фермерам, рабочим крестьянских хозяйств и пастухам, возможно, потребуется переходить дорогу в некоторых местах, а также будут пешеходы, переходящие дорогу возле поселков. Существует ряд инженерных и организационных мер, доступных для замедления движения механических транспортных средств и повышения безопасности дорожного движения для пешеходов, животных, перевозок животных и велосипедистов. Это включает в себя дорожные знаки, и контроль за соблюдением скоростного движения с камерами контроля скорости; пешеходные переходы, при необходимости со светофором; предохранительные полосы и лежачие полицейские, для уменьшения скорости; световые сигналы, чтобы предупредить водителей о переходах или безмоторных участников дорожного движения. Меры для поддержания безопасности на дорогах будут предусмотрены в детальном проектировании. 
Эстетика

Предлагаемая трасса проходит через эстетически красивые ландшафты с хорошей видимостью. Проект предлагаемой трассы обеспечит отсутствие негативного воздействия на этот ландшафт, и ни в коем случае, не уменьшит красоту ландшафта.
6.10 ОБРАЗОВАНИЕ ОТХОДОВ

Образование отходов во время строительства

При строительстве и эксплуатации дороги будут образовываться строительные отходы:

15) Инертные материалы, такие как присыпной материал, щебень от дробильных установок, лом черного металла, песчанно-гравийная смесь, бетон, щебень, которые должны быть переработаны и использованы как строительный материал для заполнения, формирования и ландшафта.

16) Возможные вредные и опасные вещества, как отходы от рабочих поселков, контейнера из под топлива, смазочных материалов и строительных химикатов, огарыши сварочных электродов. Отходы будут утилизированы в соответствии с Казахстанскими нормами.

17) Лесоматериал от поваленных деревьев и другие органические вещества от расчистки участка под строительство должен быть собран и сохранен в специальных местах вне строительной зоны, он также может быть продан населению в качестве дров. 

Следующая таблица представляет собой виды образованных отходов и способы утилизации:

Таблица 6.10 –Образование строительных отходов (расчет подготовлен проектировщиками)

	№
	Наименование, вид отходов
	Классификация
	Способы хранения и

утилизации

	1
	2
	3
	4

	1
	Строительный мусор
	GG170 Зеленый список

Строительство, строительные площадки, благоустройство территорий
	Спец. полигон

	2
	Отработанные масла
	АС-030, Янтарный список.
	Спец. организациями

на утилизацию

	3
	Огарки электродов
	GA090 Зеленый список
	Спец. организациями

на утилизацию

	4
	Обтирочный материал
	АС-030, Янтарный список.
	Спец. организациями

на утилизацию

	5
	ТБО
	GO060 Зеленый список
	Полигон


Расчет образования отходов во время эксплуатационного периода 

Образование отходов во время эксплуатационного периода в основном будет из гравия и остатков соли во время зимнего содержания, шлам с прудов-отстойников для сточных вод с поверхности дороги, асфальт, бетон и гравий после работ по ремонту и содержанию дорог. Эти отходы не опасны и могут быть вывезены на существующие муниципальные свалки, свалки для инертного материала (гравий, щебень) или в мусороперерабатывающие заводы (цемент и асфальт). Годовой объем зависит от погодных условий (длительность и суровость зимних условий) и объема работ по содержанию. Объем варьируется от сотен до тысяч м3 в год.

Кроме того, отходы и мусор будут образовываться от пользователей дорог в результате различной деятельности на территориях, предусмотренных для отдыха/придорожного сервиса. Объем таких отходов может быть весьма значительным, если все 5 зон предоставления услуг будут действовать, хотя вероятнее всего все эти зоны будут работать длительные годы.

6.11 
ВОЗДЕЙСТВИЕ НА ЗДОРОВЬЕ И БЕЗОПАСНОСТЬ 
Строительство дороги представляет определенные риски для здоровья и безопасности работников и лиц, проживающих на прилегающих территориях. В процессе строительства, за счет эксплуатации карьеров, работы дробильных заводов, бетоносмесительных заводов и другой сопутствующей инфраструктуры, работники подвергаются воздействию рабочей среды, включаяшум, вибрацию, загрязнения воздуха, риск работы на высоте, риск ДТП, в том числе возникновения пожара, травмирования, связанных с эксплуатацией техники и т.д. Местное население прилегающих жилых районов подвергается воздействию загрязнения воздуха, шума, загрязнения грунтовых вод (колодцев с питьевой водой) и т.д.

6.12 КУМУЛЯТИВНЫЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ОКРУЖАЮЩУЮ СРЕДУ

Кумулятивные воздействия включают прямые и косвенные воздействия строительства дороги. В следующей таблице представлены потенциальные кумулятивные воздействия реализации проектов строительства дорог:

	Тип
	Характеристика
	Примеры

	Одновременные совокупные воздействия от разных источников
	Частые, повторяющиеся и одновременные воздействия на окружающую среду 
	Нарастающий шум от строительств разных объектов 

	Запаздывающие воздействия
	Отставание во времени между причиной воздействия и эффектом на другие элементы природы
	Изменения в поверхности воды приводит к изменениям экологии в мелководье

	Трансграничное передвижение
	Воздействия происходят на большом расстоянии от источника
	Перенос загрязнителей воздуха на большие расстояния 

	Фрагментация 
	Изменения в ландшафте
	Разделение лесной местности на части, что в результате приводит к разделению групп животных, экосистем

	Синергические эффекты
	Эффекты происходящие в результате слияния нескольких воздействий характер которых отличается от  первоисточников
	Комбинация NOx и SОx который в результате образует смог

	Косвенные воздействия 
	Косвенные воздействия происходящие от прямых воздействий
	Строительство коммерческих и жилых объектов в связи со строительством дороги, которое влечет за собой воздействия на элементы окружающей среды

	Инициаторы 
	Вызывает фундаментальные системные или структурные изменения
	Ухудшение водной системы из-за химического загрязнения в результате смыва дороги и заиливания

	Прием воздействий малыми порциями
	Возрастающие или уменьшающиеся воздействия
	Постепенное исчезновение природных мест таких как леса в последствий развития инфраструктур


Воздействия на атмосферу, водные объекты, на почву, шумовое загрязнение в совокупности может оказать значительное воздействие на ландшафт, и экосистему. Воздействия ассоциированные с реализацией проекта, такие как разработка карьеров, забор воды из поверхностных вод или подземных вод для строительных и питьевых нужд будут включены в рабочие проекты, а также в ОВОС, разработанной для каждого участка дороги в соответствии с применимы законами и нормативными документами РК. 

Воздействие от проекта строительства дороги может быть незначительным, но в будущем, в комбинации с реализацией других проектов в районе прохождения трассы воздействия могут потенциально оказать умеренное или, в отдельных случаях, существенное влияние на окружающую среду. Согласно применимым законам и нормативным документам РК, регулирующих разработку экологических проектов для ведения хозяйственной, промышленной деятельности ОВОС для каждого проекта разрабатывается отдельно. В настоящее время зона влияния проекта является малоосвоенной и кумулятивных воздействий в связи с уже реализованными проектами/факторами воздействия не наблюдается. Следует отметить, что в настоящее время нет информации о проектах, которые планируется реализовать в будущем в районе прохождения трассы.  
Для реализации каждого проекта ответственные за реализацию проектов получают экологические разрешения с учетом оценки кумулятивного воздействия на окружающею среду. В целях уменьшения нагрузки на экосистему в определенном районе Комитет Экологического Регулирования, Контроля и Государственной инспекции в нефтегазовом комплексе при Министерстве Энергетики РК может отказать в выдаче разрешения на реализацию других проектов в районе прохождения дороги и потребовать поменять место реализации проекта. 

7.
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ НЕГАТИВНЫХ ВОЗДЕЙСТВИЙ
7.1
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЙ НА АТМОСФЕРНЫЙ ВОЗДУХ
Меры по снижению выхлопных газов

Количество и состав отработанных газов двигателей автомобилей, движущихся в составе транспортного потока, и дорожно-строительной техники, используемой при выполнении строительных работ, зависит от ряда факторов, наиболее существенными из которых являются:

18) конструктивные особенности и техническое состояние двигателей автомобилей и дорожных машин, интенсивность движения и состав автотранспортных средств (состав из разных транспортных средств);

19) дорожные условия: величина радиусов кривых, продольные уклоны, ширина проезжей части, условия видимости, состояние, ровность и шероховатость дорожного покрытия, наличие населенных пунктов, пересечений и примыканий дорог, железнодорожных переездов и других факторов,  регламентирующих скорости движения транспортного потока;

20) избираемые водителями режимы движения автомобилей;

21) метеорологические факторы: направление и скорость ветра, температура и влажность воздуха, интенсивность солнечной радиации, наличие температурных инверсий и турбулентности воздуха в приземном слое и др.

Меры смягчения во время эксплуатационного периода

Концентрация загрязняющих веществ по каждому источнику загрязнения при выполнении работ по реконструкции автодороги не должна превышать предельно допустимых норм, установленных СанПиН РК №3.03.015-97. К мерам снижения токсичности автомобильных выбросов при реабилитации и эксплуатации автодороги в разрабатываемом проекте рекомендуется производство следующих работ:

22) обеспечение надлежащего содержания строительной техники и оборудования в соответствии с рекомендациями производителя, и их ремонт в соответствии с рекомендациями производителя;

23) систематический контроль за техническим состоянием топливного оборудования дизельных двигателей, выхлопные газы которых содержат много сажи;

24) обеспечение равномерного ритма работы укладочных механизмов, уплотняющего оборудования и транспортных средств, применяемых при устройстве покрытий из горячих асфальтобетонных смесей, что способствует предотвращению недопустимой  концентрации в рабочей зоне и на прилегающих территориях вредных токсичных углеводородов, в том числе канцерогенного бензапирена.

25) Для сокращения раздражающего и вредного воздействия не производить строительные работы в ночное время на чувствительных территориях расположенных вблизи поселений поселка 
26) Должен выполняться регулярный мониторинг загрязнения атмосферного воздуха во время строительного периода, близ чувствительных зон вблизи поселенийпоселка Самсы, Таргап, Унгуртас и т.д, а также рабочие поселки на расстоянии не менее 200 м. 
Меры смягчения во время эксплуатационного периода

27) Улучшение проекта дороги. Сокращение продольного профиля, улучшение видимости, увеличения радиуса для обеспечения движения на высокой скорости и сокращение токсичных выбросов (данные требования учтены в настоящем проекте);

28) обеспечение в проекте продольных уклонов поверхности дороги, не  превышающих  10% от радиуса кривой и видимость должна соответствовать технической категории, предоставление высоко функциональных условий дороги ведет к значительному снижению токсичных выбросов. Данные требования были включены в настоящий проект; 

29) обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями обеспечит беспрепятственное движение и уменьшит % выброса вредных веществ ОГ автомобилей. Данные требования были включены в настоящий проект; 

30) Необходимо, чтобы пользователи дорог несли ответственность за содержание и управление транспортным средством (исправный, хорошо отрегулированный двигатель выбрасывает в 10 раз меньше окиси углерода, чем неисправный);

31) согласно законодательству, каждое транспортное средство раз в год должно проверяться на предмет технического состояния с учетом стандартов выбросов. Талон о прохождении технического осмотра должен постоянно находится в транспортном средстве, и проверяться дорожной полицией во время контроля дорожного движения;

32)  Использование топлива, не содержащего свинец, увеличивается в Казахстане, это позволит значительно сократить выбросы свинца и его соединений в окружающую среду;

33) выполнять регулярный мониторинг атмосферного воздуха во время строительного периода, особенно в двух местах близ чувствительных зон.
34) выполнение требований Технического регламента Таможенного союза 013/2011 «О требованиях к автомобильному и авиационному бензину, дизельному и судовому топливу, топливу для реактивных двигателей и мазуту», основанного на Директивах ЕС по качеству топлива 98/70 и 2003/17. По данному Техническому регламенту в Казахстане запрещено использование топлива типа К3 с 1 января 2016 года.  

Меры по обеспыливанию во время строительного и эксплуатационного периода 

Пыль может быть основной проблемой во время строительства, она образуется в результате подготовительной и строительной деятельности, включая подготовку участка, где выполняется какая-либо деятельность на грунтах, при транспортировке щебня и цемента для производства бетона, выполнении работ по добыче, переработке и транспортировке каменных материалов и грунта.

Для снижения загрязнения окружающей среды пылью при строительных и ремонтных работах на автомобильной дороге следует выполнять:

35) обеспыливание участков дорог  с интенсивным образованием пыли; 

36) периодическое увлажнение водой грунтовых дорог 2 л/м2 за один проезд;

37) ограничение скорости движения на участках дорог, подверженных интенсивному пылеобразованию;

38) перевозить пылящие материалы в транспортных средствах, снабженных  брезентовыми или иными укрытиями, для предотвращения попадания пылеватых частиц перевозимого материала в атмосферу.

Необходимо уделить особое внимание обеспыливанию на ПК 43+00, ПК 42+40,17, ПК 131+29.62, ПК 307+87,09 вблизи поселков.

7.2
МЕРЫ ПО СНИЖЕНИЮ УРОВНЯ ШУМА И ВИБРАЦИИ

Уровень транспортного шума, создаваемого движущимся по автодороге автотранспортом, не должен превышать значений, установленных СанПиН № 841 от 3.12.2004 г.  Республики Казахстан, а именно 80 дБА.

Меры по снижению уровня шума во время строительного периода 

Уровень шума высок при движении автотранспорта по дороге. Особенно сильный шум создается от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов, фрезы.

Снижение уровня транспортного шума достигается путем реализации следующих мероприятий:

39) ограничение скорости движения транспортного потока в период строительства до 80 км/час приведет к снижению шума на 7 дБА;

40) производство строительных работ в дневное время для сокращения возможного воздействия на чувствительные зоны, особенно на используемых дорогах;

41) звукоизоляции двигателей дорожных машин защитными кожухами из поролона, резины и других звукоизолирующих материалов, а также путем использования капотов с многослойными покрытиями; обеспечение того, чтобы подрядчик использовал или новое современное оборудование, которое соответствует нормам снижения шума, или оборудование с приспособлениями, которые отвечают требованиям стандартов;

42) размещение малоподвижных установок (компрессоров) должно производиться в звукопоглощающих местах или палатках, которые снижают уровень шума до 70%;

43) зоны с уровнем звука выше 80 дБА должны быть обозначены знаками безопасности, а люди, работающие в этой зоне, должны быть обеспечены средствами индивидуальной защиты (бируши);

44) Все склады, специальные строительные участки, бетономешалки должны быть размещены на расстоянии от любых чувствительных зон, таких как поселения.

Снижение уровня шума

Расчет уровня шума от автомобильного транспорта показал, что транспортный шум не превышает предельно допустимые нормы. Однако очень важно проводить регулярный мониторинг уровня шума, чтобы убедится, что уровень шума не превышает норм или нет воздействия на жителей. 

Меры по снижению вибрации

Вибрация обычно происходит при забивке свай. Это может происходить только в определенных местах, в основном при строительстве мостов. Если это не происходит близ чувствительных зон, то воздействие на местное население будет минимально. Воздействие будет сказываться на рабочих на строительном участке. Все рабочие, которые подвергаются вибрации, должны быть обеспечены специальной одеждой, затычками для ушей и регулярными перерывами.

7.3
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ВОДНЫЕ ОБЪЕКТЫ
Строительный период

В целом, ожидается небольшое воздействие на подземные и поверхностные воды. Глубоких выемок, которые могли бы повлиять на режим подземных вод и изменить водную систему, не планируется. Кроме строительства мостов, любые воздействия на уровни грунтовых вод будут минимальны и загрязнение маловероятно. Водотоки и реки будут пересекаться мостами соответствующих габаритов, и в насыпях будут обустроено достаточное количество водопропускных труб, для избегания заторов и заболоченности.

В процессе строительства трассы, необходимо проводить постоянный мониторинг всех водотоков для предотвращения загрязнения водотоков.

Данныезагрязняющиевеществамогутпопастьвводуивыпуститьвредные токсичные вещества,а также вызвать загрязнение взвешенными веществами минерального и органического происхождения, представленными суспензированными частицами песка, глины, ила и других материалов.

Подрядчик несет ответственность за получение всех разрешений, требуемых для использования поверхности и ресурсов грунтовых вод из районных и компетентных органов. Без получения данных разрешений не должны быть использованы никакие водные ресурсы. 

Сточные воды со строительных городков
Сброс сточных вод в водотоки допускается только с разрешения органов санитарно-эпидемиологической службы и органов охраны водных и рыбных ресурсов. При этом состав сточных вод должен соответствовать СанПиН «Охрана поверхностных вод от загрязнения» №3, от 02.02.2004.

Для сброса бытовых сточных вод рекомендуется применять ямы глубиной не менее 3 метров из железобетонных колец диаметром 1,5 м. Чтобы сточные воды не попадали в грунтовые воды, необходимо забетонировать дно ямы. Сточные воды с этих ям необходимо откачивать в специальные водовозы и отвозить в ближайшую установку по очистке сточных вод.
Охрана поверхностных и сточных вод 

В водоохранных зонах рек запрещается загрязнение поверхности земли, в частности, свалка мусора, отходов производства, а также стоянка, заправка топливом, мойка и ремонт автомобилей и дорожной техники. За загрязнение и засорение вод, ввод в эксплуатацию сооружений без устройств, предотвращающих загрязнение и засорение вод, бесхозяйственное использование воды, нарушение водоохранного режима на водосборах и другие нарушения, виновные лица несут административную, материальную и уголовную ответственность в установленном законодательством порядке.

Размеры водоохраной зоны в каждую сторону от среднего летнего уреза воды для малых рек установлены 100 метров, для крупных рек – 500 м. Работы в пределах водоохраной зоны могут быть разрешены при выдаче специального разрешения органами по охране рыбных угодий и санитарно-эпидемиологических служб.

Специальные меры по смягчению во время строительства должны включать:

Местные представители КАД, территориальные управления Комитета по водным ресурсам и акиматы, совместно с подрядчиками должны гарантировать, что забор воды осуществляется только из устойчивых скважин (для строительных работ) и водопроводов (для бытовых нужд лагерей и т.д.). Подрядчик ответственен за получение всех разрешений, необходимых для использования поверхностных и подземных вод у акиматов и уполномоченных органов. Заборводыбезразрешенийзапрещен.
· Хорошее управление всеми строительными участками для предотвращения паводков. 

· Хорошее управление всеми строительными участками для предотвращения загрязнения вод.

· Все поверхностные воды на проекте должны быть защищены отстойниками и фильтрами. 

· Сточные воды из лагерей должны быть обработаны на участке до сброса в поверхностные реки;

· Смыв из туалетов должен вывозиться в станции по очистке сточных вод

Эксплуатация

Во время эксплуатационного периода для предупреждения загрязнения водотоков, имеющих  водохозяйственное значение, в проекте предусматриваются мероприятия по отводу сточных вод с проезжей части автодороги  за пределы водотоков.  Водоотвод с проезжей части дороги и мостов осуществляется за счет поперечного  и продольного уклонов. Вода с проезжей части мостов поступает к бордюрам тротуарных блоков и далее за счет продольного уклона вдоль бордюров отводится к водоотводным лоткам у начала и конца моста, затем поступает в водоприемные колодцы, где происходит фильтрация.

Для исключения выноса загрязняющих веществ с проезжей части моста проектом предусмотрены тротуарные бордюры из монолитного бетона по всей длине моста. Дождевая вода на пешеходной части моста, защищенная от вредных токсичных веществ с проезжей части моста сплошным бордюром, угрозы для экосистемы не представляет. На малых плитных мостах, расположенных на малых водотоках, также исключено попадание загрязненных вод с проезжей части мостов в водоток благодаря сплошному бордюрному ограждению.   

Сброс воды с проезжей части дороги осуществляется в продольные лотки, расположенные вдоль кромки проезжей части, а затем в поперечные лотки, устраиваемые на откосах насыпи, высотой более 4-х метров, при продольном уклоне более  уклоне 0,03, а также на вогнутых кривых.  В конце лотков, вдоль откосов насыпи устраиваются гаситель для предотвращения эрозия насыпи земполотна.

7.4
МЕРОПРИЯТИЯ ПО ПРЕДОТВРАЩЕНИЮ ЭРОЗИИ И ЗАГРЯЗНЕНИЯ ПОЧВ

Эрозия почв

При строительстве автодороги к числу первоочередных работ следует отнести устранение очагов эрозии и ликвидацию причин ее появления. Из-за характеристик ландшафта и проектных решений, даже в экстремально сухих или влажных условиях, эрозия или оползни, скорее всего, не будут иметь место. Несмотря на это, все строительные работы должны производиться с предотвращением эрозии.

Рекультивация

Строительство дороги потребует временное использование земель на период строительства, и согласно законодательству, эти земли должны быть рекультивированы и возвращены им в виде, пригодном для его целевого назначения. Любое использование земель с удалением плодородного слоя, вносит нарушение в локальные условия и общую экосистему. Поэтому, важно сохранить природный ландшафт и существующую растительность.

Согласно Земельному Кодексу Республики Казахстан от 20.06.2003 года и «Инструкции по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, плановой, предпроектной и проектной документации», Астана, 2007, все земли должны быть возвращены в состоянии, пригодном для сельскохозяйственной деятельности.

Биологический этап рекультивации нарушаемых земель предусматривает проведение агротехнических мероприятий по восстановлению плодородия нарушаемых земель. При производстве биологической рекультивации нарушаемых земель предусматривается посев трав освоителей для восстановления плодородия и структуры нанесенных почв. Рекультивация земель особенно необходима в тех местах, грунты были повреждены при строительной деятельности. 

Мероприятия по рекультивации:

45) Снятие песчано-щебенистой смеси (20 см) с поверхности дороги бульдозером с перемещением в кучи на 50м с последующей погрузкой экскаватором 0,65м2 в автосамосвалы с транспортировкой до 1км (35000 х 0,20);

46) Планировка поверхности дороги бульдозером;

47) Глубокое подпочвенное рыхление бульдозером;

48) Обратная надвижка плодородного слоя почвы из отвалов на подготовленную поверхность бульдозером;
Мероприятия на участке после завершения строительства включают следующее:

49) Предпосевная обработка почвы культиватором;

50) Механизированный посев многолетних трав из расчета: люцерна - 25% от 18 кг/га 30%; райграс пастбищный -75% от 35 кг/га +30%.

51) Послепосевное прикатывание поверхности кольчато-шпоровым катком

Немедленная и надлежащая рекультивация земель обеспечит снижение воздействия от нарушенных земель на компоненты окружающей среды, снизит образование пыли и загрязняющих веществ, окажет благотворительное влияние на здоровье человека и устранит экологический ущерб.

Загрязнение почвы: строительный период

Во время строительного периода, очень важно, чтобы подрядчик предпринял все мероприятия в соответствии с контрактными спецификациями, управлял всей деятельностью на участке с учетом сохранения окружающей среды.

Для предотвращения загрязнения почв необходимо предпринять следующие мероприятия: 

1) Обеспечить надлежащее управление строительной деятельностью, так чтобы не произошла утечка масел и других веществ. Если это произошло, немедленно принять меры, чтобы минимизировать воздействие на почву. 

2) Хранить строительные материалы только в специально отведенных для этого мест;

3) Немедленная сортировка и вывоз строительных отходов в специально отведенные места;

4) Разбор строительных площадок и подъездных дорог после использования. 

5) Использование плодородного слоя на свободных участках как можно скорее. 

Ликвидация разлива и ответные меры. При возникновении аварийного разлива, должна быть в первую очередь выполнена очистка и применены ответные меры для предотвращения попадания нефти или других загрязняющих веществ в грунтовые воды или водостоки и для восстановления почвы до продуктивного использования в максимально короткие сроки. Восстановление вручную является наиболее распространенным методом очистки и включает участие групп работников, которые с помощью граблей, лопат и других инструментов удаляют остатки нефти и грязи. Промасленные материалы собирают в ведра и бочки для передачи на станцию ​​обработки. Рабочие могут также использовать шланги, насосы и вакуумные тележки для восстановления разлитой нефти. Бермы и траншеи могут быть использованы для сдерживания разлива, до тех пор, пока их использование не позволяет нефти попадать в почву. Там, где отсутствует риск попадания в грунтовые воды, загрязненная территория может быть затоплена, что позволит «перенести» нефть или переместить ее к поверхности воды, так как она, как правило, легче, чем вода. Данный метод позволяет осуществить восстановление с помощью вакуумов и скиммеров. Другие возможные методы включают механическое удаление загрязненной почвы, выжигание на месте, применение сорбентов и биологическую очистку.

Загрязнение почвы: эксплуатационный период

Во время эксплуатационного периода важно минимизировать все виды загрязнений. Все жидкие отходы любого типа должны быть вывезены в специальные места. Ответственность за обеспечение быстрой и полной уборки дороги и близ расположенной территории от мусора лежит на дорожно-эксплуатационной компании. 

7.5
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФЛОРУ И ФАУНУ

Атмосферное загрязнение, шум и вибрация, возможные наводнения, ветряная и водная эрозия будет негативно сказываться на местной окружающей среде и экосистеме в целом.

Все вышеуказанные меры по смягчению негативного воздействия выбросов от автотранспорта, шумового и вибрационного воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне. Для уменьшения отрицательного воздействия на флору и фауну при строительстве трассы, необходимо выполнение следующих природоохранных мероприятий:

52) обеспечение надлежащего технического состояния дорожного покрытия во время эксплуатационного периода для минимизации шума и загрязнения атмосферного воздуха;

53) снижение загрязнения атмосферного воздуха путем обеспечения доступа к дороге только транспортных средств и дорожной техники хорошего качества с выбросом допустимых выбросов;

54) сокращение использования солей и химических материалов для борьбы со снегом и льдом в зимнее время, чтобы почвы, растения, животные и птицы не попали под негативное воздействие. Альтернативой замены соли и других химикатов могут служить фрикционные материалы, песок и гравий;

55) на всем транспорте и грузовых транспортных средствах, использующих дорогу, включая строительную технику, должен применяться брезент для защиты от пыли или любое другое подходящее защитное покрытие.    

Вырубка деревьев будет возмещена посадкой новых деревьев с соотношением как минимум 1:1 плюс запас для не выросших саженцев (обычно 25%). Это будет осуществлено отдельным проектом озеленения трасс.

Подрядчики будут проводить тщательное пространственное планирование в отношении обозначения конкретных участков, которые будут заняты различными объектами строительства (т.е. бетоносмесительными заводами, дробильными заводами, строительными городками), чтобы предотвратить воздействие на флору и фауну в области осуществления строительства.

Меры по защите фауны во время строительства

Подрядчик должен гарантировать, что излишнее беспокойство диких животных не будет иметь место вдоль трассы или вблизи от нее. 
7.6
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СНИЖЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА СОЦИАЛЬНО-ЭКОНОМИЧЕСКУЮ СРЕДУ

Местный бизнес

Строительство трассы может повлиять на хозяйственную деятельность местного населения вдоль существующей дороги. Вдоль существующей дороги развивается различная временная и постоянная коммерческая деятельность, включая  магазины, станции технического обслуживания, временные прилавки для продажи местных фруктов и овощей, а также продуктов местного производства. В основном бизнес основывается на клиентах–пользователях дорог. В результате проекта, продавцы могут потерять часть, но не всех своих клиентов-пользователей дорог. Вероятнее всего большинство существующей торговли не будет потеряно при строительстве дороги, хотя делать какие-либо прогнозы не представляется возможным. В политике Всемирного Банка и  внутренней политике нет требований по компенсации людям, которые попадают под косвенное воздействие. Во время последних слушаний данный вопрос не был поднят ни одним представителем районных акиматов или населения.

Однако есть несколько способов, которые предоставляют возможности для местного общества, попадающего под негативное воздействие. таковыми являются следующие три способа:  

· Предоставление участков под развитие местного бизнеса и для фермеров для продажи продуктов своего производства пользователям новой трассы. Вдоль дороги будет создано несколько зон отдыха/сервиса. Данные участки не являются частью проекта, и земля будет выкупаться в рамках свободной торговли. Развитие данной инфраструктуры будет осуществляться позже. Данный вопрос находится под ответственностью Министерства туризма и спорта. Рекомендуется включить в проект данных зон отдыха/сервиса мест для фермеров и развития бизнеса, чтобы как-то компенсировать возможные потери существующего бизнеса на существующей дороге. 

· Информативные дорожные знаки на новой трассе и примыканиях, с обозначением местоположения ближайших заправочных станций, магазинов, рынков, ресторанов, ранее расположенных на существующей дороге. Это позволит пользователям быстро добраться до коммерческих объектов на существующей дороге. Хорошим примером может быть установка знаков с информацией для пользователей дорог о ресторанах и торговых площадей в поселке Самсы и Таргап.

· После завершения строительства и до открытия зон отдыха/сервиса, позволить малым торговцам занятьсвободные и пригодные для торговли местах на развязках. Это должно быть осуществлено с соблюдением принципов дорожной безопасности и только в определенных, законным образом одобренных местах, где есть достаточно площади для парковки и и имеется хорошая видимость. Информативныезнакидолжныбытьустановленынадлежащимобразом.
Скотопрогоны

Меры по смягчению изъятия земель описаны в Отчете по внедрению мероприятий по переселению, однако  важно подчеркнуть, что необходимо завершить изъятие оставшихся участков как можно скорее в соответствии с процедурами и с ОВМП. Любые недовольства и жалобы должны регистрироваться в соответствии с Механизмом удовлетворения жалоб в ОВМП для процесса изъятия земли и на время строительства. Проблема скотопрогонов и проезда сельхоз техники также учтена в ОВМП.

7.7 
МЕРОПРИЯТИЯ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЯ НА ФИЗИЧЕСКИЕ КУЛЬТУРНЫЕ РЕСУРСЫ

Все исторические монументы и мемориальные памятники, обнаруженные во время предварительной археологической инспекции участков прохождения планируемой автодороги, будут защищены.Обнаруженные в дальнейшем мемориальные памятники, а также памятники, расположенные вблизи прохождения трассы будут перемещены при согласовании и координировании с местными властями. Карьеры и другая инфраструктура должны быть установлены с учетом местонахождения объектов ФКР и должны находиться на расстоянии 200 м от объекта ФКР.

Запрещается проведение всех видов работ, которые могут создавать угрозу существованию объектов историко-культурного наследия.

Для любых находок ФКР во время строительных работ, должны применяться процедуры, описанные в пункте 2 статьи 39 Закона об «Охране и использовании объектов историко-культурного наследия РК»: «В случае обнаружения объектов, имеющих историческую, научную, художественную и иную культурную ценность, физические и юридические лица обязаны приостановить дальнейшее ведение работ и сообщить об этом уполномоченному органу».

Однако закон об «Охране и использовании объектов историко-культурного наследия РК» не регулирует временные параметры проведения научно-исследовательских работ. Срок проведения научно-исследовательских работ определяет специалист по каждому отдельному объекту в зависимости от размеров и объема работ. Археологический отчет и порядок действии во время случайного обнаружения объектов ИКН приведены в Приложении 2.Подробный План управления ФКР по участку дороги Узынагаш-Отар будет разработан по завершении рабочего проекта по всем участкам дороги.

7.8
МЕРОПРИЯТИЯ ПО БЕЗОПАСНОСТИ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И ЭСТЕТИКИ

Безопасность дорожного движения 

Проектирование реконструкции трассы под Iб техническую категорию с ограниченным доступом, с разделительной полосой было осуществлено с внедрением требований по безопасности, которые отсутствуют на существующей дороге. Проект предлагаемой трассы включает следующее: 

56) Отдельные проезжие части;

57) Ограниченный доступ и съезд;

58) Хороший горизонтальный и вертикальный профиль и видимость;

59) Четкая разметка дороги;

60) Полосы экстренного торможения и зоны экстренной парковки;

61) Хорошее освещение на основных транспортных развязках и в других местах;

62) Четкие предупреждающие и информационные знаки;

63) Защитные барьеры в соответствии с международной практикой, на примыканиях, высоких насыпях и выемках.

Пешеходные переходы

На Участке пешеходных переходов нет. При необходимости, нужно рассмотреть организацию пешеходных переходов в местах с частым передвижением пешеходов. Пешеходные переходы должны включать белую разметку (зебра) на проезжей части, знаки и заблаговременно предупреждающие знаки.

На перекрестках и подъездных дорогах к предполагаемой дороге, необходимо обеспечить надлежащие предупреждения и информационные знаки и безопасные условия для пешеходов и немеханических транспортных средств. 

Эстетика

Целью эстетики является высокое качество проектирования, строительства и эксплуатации, для улучшения ландшафта и эстетики территории.

Этого можно добиться с помощью следующих проектных и эксплуатационных требований:  

· Проект дороги и ее строительство должны быть высокого качества, с учетом сохранения ландшафтных характеристик и особенностей, приятных для человеческого восприятия;

· Где возможно, дорога должна быть запроектирована в гармонии с естественным ландшафтом таким образом, чтобы было меньше видимых глубоких выемок и насыпей;

Вышеизложенные два требования уже были включены в проект трассы. 

· Озеленение и ландшафтные работы на всех неиспользованных землях, деревьями и растениями, которые являются эндемиками для суровых климатических условий Казахстана;  

· Установка всех знаков, километражных столбов и всей другой дорожной фурнитуры в комплексе и в гармонии с ландшафтом.

Вышеизложенные два требования будут включены в проект трассы. 

· Содержать надлежащим образом все элементы дороги, особенно прилегающие ландшафты и насыпь.

Данные пункты будут эксплуатационными требованиями для дорожно-эксплуатационных компаний.

7.9
МИНИМИЗАЦИЯ ОТХОДОВ

Отходы во время строительного периода 

Проектом подготовительных работ должны быть предусмотрены специальные места для временного складирования отходов с указанием способов и путей их вывоза к месту захоронения, переработки или сбыта. Вывоз древесины и отходов от расчистки растительности должен выполняться в течение сезона порубочных и корчевальных работ (предпочтительно в зимнее время).

Подрядчики должны иметь отдельные контейнеры для сбора отходов: металла, пластика, строительных материалов. Отходы, относящиеся к категории вторичного сырья (лом метала) должны храниться отдельно. Отходы для переработки и повторного использования на строительном участке должны быть четко обозначены. Во всех случаях, хранение должно производиться в обозначенных местах и вывезены с участка при необходимости. По всем вопросам отходов должны проводится консультации по контролю за отходами. Подрядчик несет ответственность за вывоз мусора, который должен осуществляться в соответствии с нормативами. Вредные отходы должны вывозиться согласно местным и национальным нормам. Вывоз мусора на соседние территории с или без разрешения владельца, вне строительной площадки запрещается до тех пор, пока эти участки не будут утверждены как места для вывоза отходов.

Сжигание любых отходов запрещено до тех пор, пока не будет получено разрешение от Областного департамента экологии.
Все образовавшиеся отходы в рабочих поселках и метах расположения офиса вывозятся обычно подрядчиком на ближайший участок для мусора. Вывоз и сжигание на строительном участке также запрещается. Должны быть предусмотрены временные места сбора мусора на участке, которые должны быть отмечены надлежащим образом. Медицинские отходы должны утилизироваться отдельно в специально отведенных местах.
По завершении строительства все отходы, а также временные постройки и установки, неиспользованные материалы должны быть убраны с участка. Никакого мусора не должно остаться на участке от любой строительной деятельности. 

Отходы во время эксплуатационного периода 

Отходы, образованные во время эксплуатационного периода в основном представляют собой гравий и остатки соли во время зимнего содержания, шлам из отстойников, асфальт, бетон и гравий после работ по ремонту и содержанию. Эти отходы неопасны и могут быть вывезены в рамках существующей муниципальной программы управления отходами, или могут быть использованы в качестве строительного материала (гравий, щебень) или материала на переработку (цемент и асфальт). Годовой объем зависит от погодных условий (длительность и суровость зимних условий) и объема работ по содержанию. Объем варьируется от сотен до тысяч м3 в год. 

Контроль над вывозом мусора находится под ответственностью акимата. ДЭУ согласует содержание мусора для вывоза на свалку. Вывоз отходов в другие места должен быть согласован с районным Акиматом. Любые опасные или медицинские отходы вывозятся отдельно на согласованные свалки. ДЭУ несет ответственность за сбор мусора в пределах территории дороги и зон сервиса и его вывоз в определенные для этого места. Свалка мусора на дороге и зонах обслуживания запрещена. Запрещается сжигать мусор на дороге или в местах сервиса, если это не разрешено местными и национальными нормами.

Вопрос, касательно мест перегона скота и сельскохозяйственной техники также рассмотрен в ПДП.

8. 
ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ
Следующий раздел представляет собой описание деятельности по управлению окружающей средой, которые будут предприняты в рамках общей реализации проекта. Роли и обязанности различных организаций в проведении этих мероприятий определены и определены деятельности по институциональному укреплению, которые необходимы, чтобы эти организации достигали свои назначенные роли и обязанности.

Программа экологического мониторинга будут подготовлены ​​и расходы, связанные с его реализацией, будут включены в строительные Контракты и в проект консультационных услуг по надзору.

8.1 ВОВЛЕЧЕННЫЕ В ПРОЕКТ ОРГАНИЗАЦИИ
Институтами, вовлеченными в управлении окружающей средой проекта, являются следующие:

• Правительство Республики Казахстан

• Министерство по инвестициям и развитию (МИР)

• Комитет автомобильных дорог

• Международный банк реконструкции и развития (МБРР)

• Комитет по охране окружающей среды при Министерстве Энергетики РК

• АО «НК КазАвтоЖол» - Национальный оператор по управлению республиканскими            автомобильными дорогами

• РГП «Казахавтодор» - Предприятие по эксплуатации и содержанию автомобильных дорог

• Консультант по управлению проектом (КУП)

• Консультант по надзору за строительством (КНС)

• Подрядчик

• Региональные и местные власти

• Затронутые сообщества


8.2 ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫЕ Обязательства
МИР несет ответственность за подготовку, реализацию и финансирование экологического менеджмента и мониторинга задач, как они относятся к проекту. МИР будет осуществлять свои функции через КУП, который будет отвечать за общее выполнение проекта, и на которого будет возложена задача по ежедневным мероприятиям по управлению проектами, а также мониторинг.

Специалисты будут назначены в КУП для выполнения всех заданий, связанных с экологической оценкой. Специалисты по окружающей среде КУП будут иметь поддержку со стороны КНС (Консультанта по надзору). Команде КНС, в свою очередь, необходимо предоставить специалиста по мониторингу за окружающей средой и специалиста по мониторингу социального воздействия. В настоящее время нет штатных сотрудников в КУП, назначенных для экологической оценки, управления и мониторинга. Такие задачи будут осуществляться на основе каждого проекта консультантами.

При осуществлении задач по управлению и мониторингу охраны окружающей среды, специфическая техническая помощь будет предоставляться:

• специалистами-экологами, которые являются частью команды консультанта по надзору, всех вовлеченных в проект подрядных организации. Специалисты будут оказывать содействие во всех аспектах экологического планирования и реализации, внутреннего мониторинга и оценки (MиО), и обучения сотрудников КУП и соответствующих государственных учреждений по вопросам экологической оценки и Экологической Политики ВБ; 

• независимое агентство по мониторингу (НАМ) может быть нанято, чтобы (I) проводить периодический мониторинг и оценку, (II) проверять осуществление третьей стороной деятельности по ПЭО и ЭПМ, и (III), чтобы убедиться, что все выявленные негативные последствия в настоящее время смягчены.

Во время подготовки технико-экономического обоснования и детального проектирования будут проводиться консультации с Комитетом по охране окружающей среды (КООС) при Министерстве энергетики Республики Казахстан, а также будет необходимо подтвердить категорию проекта. КООС будет предложено рассмотреть ОВОС и утвердить проект для его экологической значимости. Постоянная консультация с КООС будет необходима в ходе реализации проекта.

Сельские жители и руководители сел и организации будут оказывать содействие в организации встреч и предоставлять информацию о пострадавших населениях при наличии и о воздействиях на окружающую среду. Учет процесса будет неотъемлемой частью отчета по внутреннему мониторингу, подготовленного КУП.

Ответственность за осуществление требований мониторинга данного ОВОС приведена в таблице 9.1 и таблице 9.2 в соответствии с Планом управления окружающей средой, мониторинга и Институциональной ответственности Раздела 9.

Реализация мер по смягчению последствий на этапе строительства будет ответственностью Подрядчика в соответствии с контрактными спецификациями и требованиями Займа. Специалисты по окружающей среде консультанта по надзору проекта будут курировать мониторинг реализации мер по смягчению последствий на этапе строительства. Местный специалист по экологии будет координировать вместе с международным специалистом по экологии для решения сложных вопросов, которые возникают в этой области и представлять постоянно обновляемую информацию для предоставления отчетов в КУП и ВБ.

После завершения проекта, МИР будет отвечать за эксплуатацию и содержание дорог. КУП в сотрудничестве с районными/областными акиматами будет проводить регулярный и случайный мониторинг и анализ проб в аналитической контрольной лаборатории КООС в Астане согласно графику плана мониторинга.

Рекомендуется проведение периодического экологического мониторинга фауны после завершения строительства дороги. Желательно, чтобы приемка работ после завершения включала в себя полное обследование соблюдения Подрядчиком указанных требований по защите окружающей среды. Это должно включать проверку надлежащей очистки и восстановления всех временных рабочих участков (карьеры, строительные городки и т.д.), а также надлежащее озеленение, посадка деревьев и осушение всех резервов грунта и свалок.

В долгосрочной перспективе, важно, чтобы уполномоченные органы по содержанию дорог контролировали эффективность мер защиты от эрозии. Различные этапы реализации ОВОС на отдельных участках дороги:

(а) Планирование дорожного проекта с особым учетом:

• участков с большими выемками и насыпями, и карьерами строительных материалов,

• грунтовых резервов для насыпей и районы сброса отходов,

• складских помещений для токсичных отходов и мусора,

• местоположений для временных бетонных заводов и других заводов обработки материалов,

• строительных городков подрядчиков,

• источников воды для целей строительства,

• временных подъездных путей и других временных сооружений,

(б) Получение письменного согласия от местных административных органов, касающихся отвалов свалок, захоронения мусора, загрязненных почв и токсичных веществ.

(в) Получение письменного разрешения (от местных органов власти, представителей власти охраны окружающей среды и санитарного инспектора) по постоянному и временному отводу земельного участка для строительства дорог, карьеров, свалки, строительного городка подрядчиков, бетонного завода и других заводов для обработки материалов.

(г) Согласование каких-либо изменений с местными учреждениями, отвечающими за оросительные сети, если они затронуты проектом.

(д) Согласование требований по планированию для мостов и других сооружений в реках или других водоемах с учреждениями, отвечающими за рыболовство и местными представителями органов охраны окружающей среды.

(е) Мониторинг (путем измерения) выбросов в атмосферу и сбросов в землю во время строительства.

(ж) Мониторинг (путем измерения) выбросов транспортных средств во время эксплуатации автодороги.

(з) Мониторинг (путем измерения) уровня шума в городах и других населенных пунктах во время строительства, и последующей эксплуатации дороги.

(и) Мониторинг воздействия вибраций, связанных со строительством. Подрядчик несет ответственность за любой предотвратимый ущерб, причиненный им самим. Подрядчики, не выполняющие требования законодательства, должны нести ответственность за эти нарушения, и оплатить компенсации за любой нанесенный ущерб.

После утверждения документа ОВОС, копия утверждения и краткое содержание документа будет направлена всем соответствующим населенным пунктам и селам. Информация об утвержденном проекте и предлагаемых мерах по управлению окружающей средой будут размещены в соответствующих местах на проектном участке.
9. ПЛАН ПРИРОДООХРАННЫХ МЕРОПРИЯТИЙ, план мониторинга и институциональная ответственность
9.1 План мониторинга окружающей среды

Программа мониторинга окружающей среды по сути составлена на основе предложенных мер смягчения для задержки/контроля возникающих воздействий на окружающую среду и социальную сферу при реализации проекта по строительству 4-полосной дороги. Показатели мониторинга используются для проверки выполнения и реализации данных предлагаемых мер смягчения для контроля или снижения негативного воздействия. Сама цель исследования ОВОССС и устойчивости проекта не может быть достигнута, если предлагаемые меры смягчения воздействия не будут приняты и реализованы; следовательно, подготовка и реализация программы мониторинга окружающей среды играет незаменимую роль.

Мониторинг окружающей среды является важным инструментом в отношении природоохранных мероприятий, поскольку он обеспечивает основу для принятия рациональных управленческих решений, касающихся контроля воздействия. Сама цель строительства новой 4-полосной дороги заключается в содействии текущему и будущему быстрому экономическому развитию страны, а также в снижении текущей и потенциальной загруженности на дороге, а также соответствующих неблагоприятных последствий по существующему участку дороги Отар - Узынагаш. В связи с этим, основной задачей программы мониторинга окружающей среды является проверка фактического применения и эффективности предлагаемых мер смягчения и увеличения выгод.
9.2 ТИП/ФОРМЫ МОНИТОРИНГА И ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
Существуют две основные формы мониторинга: 

Мониторинг соответствия:

Проверка фактического выполнения и регулярного осуществления предписанных действий посредством инспекции или запросов.

Мониторинг результатов:

Регистрация последствий деятельности по одному или более компонентов окружающей среды, и, как правило, включает в себя физическое измерение выбранных параметров или проведение исследований для установления характера и степени индуцированных изменений.

В случае осуществления предлагаемого проекта строительства дороги, уделяется больше внимания мониторингу соответствия, так как большая часть контроля над воздействием принимает форму мер, содержащихся в проекте и контрактных документах, а также степень, в которой соблюдены рекомендации по данным вопросам, изложенным в ОВОССС. Мониторинг играет важную роль в определении общей экологической эффективности проекта. 

КНС в рамках общего надзора будет проводить ежедневный мониторинг окружающей среды в соответствии с требованиями ОВОССС.

Руководитель проекта/Инженер-резидент (ИР) и инспектор по вопросам экологии будет составлять ежемесячные отчеты о ходе работы, где также будет подчеркиваться экологическая эффективность работ, выполняемых в рамках проекта, и представлять их Комитету автомобильных дорог.
9.1
ПЛАН ПРИРОДООХРАННЫХ МЕРОПРИЯТИЙ: МОНИТОРИНГ И ИНСТИТУЦИОНАЛЬНАЯ ОТВЕТСТВЕННОСТЬ: УЧАСТОК ДОРОГИ УЗЫНАГАШ-ОТАР

Таблица 9.1: ВОЗДЕЙСТВИЯ ПРОЕКТАВО ВРЕМЯ СТРОИТЕЛЬСТВА; МЕРЫ ПО СМЯГЧЕНИЮ ВОЗДЕЙСТВИЙ, МОНИТОРИНГ И ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	Категория
	ПОТЕНЦИАЛЬНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ
	ЗНАЧИМОСТЬ
	ЛОКАЛЬНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ
	СМЯГЧЕНИЕ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	МОНИТОРИНГ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	ДОЛГОСРОЧНОЕ ВОЗДЕЙСТВИЕ

	1. Качество воздуха
	Загрязнение воздуха:
Выбросы от строительных машин и оборудования, выбросы из цементобетонных, асфальтобетонных заводов, дробильных установок и т.д.

Пыль:

От строительной деятельности

Карьеры и дробильные установки

Перевозка материалов
	Потенциально значимые, особенно во время засушливого периода
	В основном в районе строительства, существующих дорог или объездных дорог;
Потенциальное воздействие на близлежащие села

Локальных воздействий на участках в Алматинской и Жамбылской областях не прогнозируется
	Все транспортные средства и оборудование, используемые в строительстве, должны быть современными, регулярно обслуживаться и использоваться в соответствии с рекомендациями производителей.  
Все подъездные пути и объездные дороги должны поливаться.

Все заводы/пылеобразующее оборудование должно быть технически исправными и располагаться на безопасном расстоянии и в защищенных зонах

	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия
Инженер по надзору контролирует соответствие плану по снижению воздействий
	Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС) осуществляет контроль за соблюдением на месте


	Подрядчики
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер


	Долгосрочное воздействие ограничено

	2. Шум и вибрация
	Шум от строительной техники и оборудования
 Шум от цементобетонных и асфальтобетонных заводов, дробильных установок и т.д

Шум от транспорта на подъездных путях 
	Потенциально значимые
	Территория строительства, подъездных и объездных дорог. 
Потенциальное воздействие на прилегающие населенные пункты
Потенциальное воздействие на села и поселения

Локальное воздействие на участки в Алматинской и Жамбылской Областях не прогнозируется 
	Все транспортные средства и оборудование, используемые в строительстве, должны быть современными, регулярно обслуживаться и использоваться в соответствии с рекомендациями производителей.  
Все заводы/шум образующее оборудование должно быть технически исправными и располагаться на расстоянии от поселений

Запретить любые виды работ в ночное время возле сел и поселений в Алматинской и Жамбылской Областях.

Ограничить скорость движения всех строительных машин до 60 км в час 
	 Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по снижению воздействия.
Инженер по надзору контролирует соответствие плану по снижению воздействий
	 Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер и местные власти (органы по ООС и СЭС) осуществляют контроль за соблюдением на месте


	Подрядчики (через аттестованную лабораторию)
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер


	Долгосрочного воздействия нет

	3. Вода, водоотвод и паводки


	Возможно загрязнение в местах строительства мостов стоком с поверхности на строительных участках
Просачивание загрязненной воды в водоносные горизонты

Загрязнение подземных вод на карьерах (аварийное протекание)

Загрязнение поверхностных и подземных вод сточными водами из лагерей
	Влияние от умеренного до незначительного. Места забора воды из колодцев (питьевая и техническая вода) будут согласованы с Комитетом водных ресурсов
Загрязнение подземных вод маловероятно, так как глубокая выемка грунта не планируется

Загрязнение из-за строительных городков может быть от умеренного до значительного
	 Потенциальное воздействие на прилегающие реки (строительством мостов) 
Потенциально - вся трасса дороги

Места размещения строительных городков


	Комитет автомобильных дорог, Комитет по водным ресурсам и Акиматы районов в консультации с подрядчиками. Подрядчик должен обеспечить забор воды только из установленных источников.  

Хорошее управление на строительных участках

Будут определены участки потенциального загрязнения рек для предотвращения случайных разливов и поверхностных стоков, также будут защищены отстойниками

Сточные воды из лагерей будут собраны в септические резервуары и переданы на станции отчистки сточной воды

Тщательную организацию работ в водоохраняемой зоне

Строительство седиментационных ловушек / барьеров, в целях предотвращения ливневых стоков


	Комитет автомобильных дорог, Комитет по водным ресурсам и Акиматы районов в консультации с подрядчиками. 

Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий


	Регулярный (ежемесячный) мониторинг, осуществляемый аттестованной лабораторией в установленных местах отбора проб и Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер и территориальные управления Комитета по водным ресурсам осуществляют контроль за соблюдением на месте


	Подрядчики (через аттестованную лабораторию)
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет по водным ресурсам
	Долгосрочное воздействие возможно в случае невыполнения мер по смягчению воздействий  

	4. Эрозия и загрязнение почв и подпочвенных слоев
	Возможна эрозия почв (ветер и вода) из-за удаления растительности и снятия плодородного слоя почвы
Загрязнение почвы и подпочвенных слоев из-за строительной деятельности и аварийного протекания
	Потенциальное воздействие от низкого до среднего (земляные работы и эксплуатация грунтовых карьеров) 
	Местное воздействие ожидается только на территориях карьеров и в местах проведения земляных работ вдоль трассы
	Все рекомендованные методы по сокращению и ликвидации эрозии были включены в программу строительства

Методы строительства по сокращению или ликвидации загрязнения почв и подпочвенных слоев.

Все временно используемые земли должны быть восстановлены и возвращены в сельскохозяйственный оборот в соответствии с законодательством
	Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	Подрядчики
Консультант по надзору за проектом, Инженер
	 Подрядчики
Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет автомобильных дорог
	 Эрозия возможна в случае если нет надлежащего управления и предотвращения в ходе строительства



	5. Флора и фауна и природно охраняемые территории
	Воздействие на растительность вдоль трассы дороги

Нарушение фауны в районе строительства


	Потенциальное воздействие от низкого до среднего

Возможно временное воздействие на птиц и животных в непосредственной близи со строительными участками, бетонными заводами, дробильными установками или карьерами
	Умеренная потеря насаждений

Возможна незаконная охота
	Водопропускные трубы, скотопрогоны и мосты будут служить в качестве мест перехода для диких животных, если таковые имеются 

	 Подрядчик несет ответственность за реализацию мер по смягчению воздействия

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	Регулярный мониторинг надлежащего озеленения и рациональное использование плодородного слоя почвы Подрядчиком

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер контролирует соблюдение плана по снижению воздействий и проекта
	 Подрядчики

Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Местное УправлениеКомитета лесного хозяйства и животного мира 
	Не ожидается никакого долгосрочное воздействие на флору и фауну

	6. Социальные / Экономические / Фермеры
	Потеря земли / изъятие земельных участков.

Возможность трудоустройства во время строительства

Неудобство для перегона скота по дороге

Возможна потеря торговли вдоль дороги
	Потенциальное воздействие низкое до умеренного.

Появляется возможность для трудоустройства местного населения

Возможно влияние на деятельность фермеров (животноводство)


	Есть случаи изъятия земли (открытые участки) вдоль трассы дороги
	Изъятие земли будет осуществляться в соответствии с законодательством РК и Планом Мероприятий по Переселению (ПМП)

Поощрение найма местной рабочей силы

Рассмотрение с местным населением дополнительных переходов для скота по мере необходимости

Компенсация за потерю дохода должны быть оплачены или другие соответствующие механизмы будут введены в действие в соответствии с законодательством Республики Казахстан и ПМП.
	Подрядчики

Акиматы 


	КАД, Акиматы/местные власти и подрядчики
	Регулярный мониторинг за возможными воздействиям на фермеров инженерами по надзору за строительством

Комитет Автомобильных дорог будет осуществлять мониторинг выплаты компенсаций затронутым лицам


	Возможны долгосрочные последствия если не будут построены скотопрогоны

	7. Исторические и археологические памятники 
	Выявлено 73 объектов историко-культурного наследия в пределах полосы отвода, в том числе:

- 12 объектов являются памятниками археологии;
- 2 объекта являются памятниками монументального искусства;

- 8 объектов являются современными кладбищами;

- 51 объект является современными поминальными памятниками.


	Потенциальное косвенное воздействие на могильников вдоль дороги
	Потенциальное косвенное воздействие на археологические памятники, если такие объекты будут найдены


	В период реконструкции автодороги необходимо соблюдать охранную зону не менее 50 м от границ объектов, археологические памятники должны быть ограждены в целях защиты. Мемориальные доски будут перемещены по согласованию с местными властями. Другие исторические места за пределами Полосы отвода, но в 2 км от дороги должны быть защищены от разграбления и разрушения.

Подрядчики должны соблюдать соответствующие процедуры в случае обнаружения находок. В соответствии с государственной процедурой, работы будут незамедлительно приостановлены для изучения, записи и раскопок.
	Подрядчик несет ответственность за ограждение археологических памятников, могильников, если таковые имеются.

Если обнаруженные при предварительном исследовании ФКР курганы повреждены вследствие выполнения работ, необходимо провести полное археологическое исследование (раскопки). По итогам исследования, исторические и культурные находки, выявленные во время проведения исследования на стадии проектирования, должны быть сохранены и переданы в распоряжение государственным музеям 
	Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер, местные власти и уполномоченные представители Департамента по делам культуры и искусства Министерства Культуры и Спорта будут проверять соответствие с данным планом и процедурами в случае обнаружения находок 
	Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер, уполномоченные представители Департамента по делам культуры и искусства Министерства Культуры и Спорта
	При условии, что все законы будут соблюдаться и памятники ограждены, а также мемо-риальные доски перенесены, долгосрочное воздействия не ожидается

	8. Безопасность дорожного движения
	Интенсивность движения по главной дороге может повлиять на безопасность дорожного движения
	Потенциальное воздействие от малого до среднего
	Участки дороги, расположенные вблизи поселений и мест подъездных и объездных дорог соединяющихся с главной дорогой
	Ограничение скорости.

Правильная установка знаков и разметка

Информирование местного населения.

Ответственные действия подрядчика.

Организация дополнительных пешеходных переходов, если необходимо
	Комитет дорожной полиции МВД РК


	Регулярный мониторинг и отчетность по авариям и жалобам
	Консультант по надзору за строительством (КНС), Инженер

Комитет дорожной полиции МВД РК


	Долгосрочных воздействий нет

	9. Управление отходами
	Образование строительных и бытовых отходов, подлежащих захоронению.
	Потенциальное воздействие от малого до среднего
	Потенциальное воздействие рядом состроительными городками
	Строительный мусор будет использован (если технически возможно) для устройства земле полотна

Бытовые отходы должны регулярно вывозиться с участка

На установленные участки
	Подрядчик во взаимодействии с местными органами
	Консультантам по надзору за проектом проводить регулярный ежемесячный мониторинг участков и деятельности по сбору и удалению отходов
	Консультант по надзору за проектом и местные власти
	При условии, что все отходы будут вывозиться на санкционированные свалки, долгосрочных воздействий не ожидается

	10. Карьеры и подъездные дороги
	Карьеры:

Местные нарушения в окружающей среде, особенно пыль и шум от техники и транспортных средств.

Неудобства для сельскохозяйственной деятельности

Подъездные дороги:

Неудобства для сельскохозяйственной деятельности
	Возможно потенциальное воздействие. Существующие карьеры уже определены, однако потребуются дополнительные карьеры.

Расположение подъездных дорог должно быть согласовано с местными властями в течение двух недель после начала работ
	Возможны значительные локальные последствия близ карьеров и подъездных дорог
	Все карьеры и подъездные дороги должны быть согласованы до начала работ

Только одобренные карьеры могут быть использованы, вместе с планом производства работ по закрытию и рекультивации
	Подрядчики,

Территориальные управления Комитет по делам строительства, жилищно-коммунального хозяйства и управления земельными ресурсами РК
	Регулярные ежемесячный и специальный мониторинг любых воздействий, случаев и жалоб
	Консультант по надзору за проектом и местные власти
	При условии, что воздействия смягчены должным образом, долгосрочных воздействий не ожидается.

	11. Здоровье и безопасность 
	Загрязнение воздуха, шум, риски рабочей среды 
	Средняя 
	Вобщем, восновнойзонестроительства, существующие дороги или обходы;
Потенциальное воздействие на прилегающие населенные пункты 
	Соблюдение требований Здоровья и безопасности в соответствии с законодательством Республики Казахстан и Руководством Всемирного банка по вопросам экологии, здоровья и безопасности (РВЭЗБ). Если требования Всемирного банка и национальные законы/нормы РК отличаются, более обязательные требования будут преобладать. Это включает в себя применение РВЭЗБ по шуму, качеству воздуха и другим параметрам, указанным в ОП 4.01.
	Подрядчики 
	Регулярный (ежедневный) мониторинг личной безопасности работников 
	Подрядчики, Консультант по надзору за строительством (КНС)/ Инженер 
	Отсутствие долгосрочного воздействия 

	12. Строительные городки 
	Увеличение проблем со здоровьем работников и населения, особенно в случае с передаваемыми заболеваниями такими, как ВИЧ/СПИД и ЗППП
	Средняя 
	В общем, в основной зоне строительства, существующие дороги или обходы;
Потенциальное воздействие на прилегающие населенные пункты 
	Выдача кодекса поведения, предоставление обучения и проведение информационных кампаний по распространению и передаче ЗППП и ВИЧ/СПИДа для рабочих-строителей и местного населения, проживающего вблизи строительных городков.

Обеспечение Подрядчиком бесплатного распространения презервативов рабочим-строителям во избежание распространения ЗППП и ВИЧ/СПИД
Распространение информационных плакатов и листовок по проблемам ВИЧ/СПИД на местном языке в массовых общественных местах, на автобусных остановках, в школах и вдоль дорог в целях минимизации риска распространения ВИЧ/СПИДа.

Информирование рабочих-строителей по санитарно-гигиеническим и любымдругим требованиям в соответствии с законодательством Республики Казахстан

Программа  мониторинга и оценкипрофилактики ВИЧ/СПИД
Надлежащее хранение и обращение с опасными веществами,предоставление защитной одежды для работников.

Контракт на строительство должен содержать положение о том, что подрядчик обязан предоставить медпункт в основном городке, функционирующий на постоянной основе с высококвалифицированным дежурным парамедиком. Обычные средства, необходимые при оказании первой медицинской помощи для обработки незначительных травм, должны быть доступны в любое время на всех строительных площадках; и т.п.
	Подрядчики
	Регулярный (ежедневный) мониторинг личной безопасности работников 
	Подрядчики, Консультант по надзору за строительством (КНС)/ Инженер и местые органы власти, специалист по программе профилактики ВИЧ/СПИДа и ЗППП
	Отсутствие долгосрочного воздействия 


Таблица 9.2: ВОЗДЕЙСТВИЯ ВО ВРЕМЯ ЭКСПЛУАТАЦИИ; МЕРЫ ПО СМЯГЧЕНИЮ, МОНИТОРИНГ И ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	КАТЕГОРИЯ
	ВОЗМОЖНОЕ ВЛИЯНИЕ
	ЗНАЧИМОСТЬ
	МЕСТНЫЕ ВОЗДЕЙСТВИЯ
	СМЯГЧЕНИЕ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ
	МОНИТОРИНГ
	ОТВЕТСТВЕННОСТЬ

	1. Качество воздуха
	Выбросы от транспорта на трассе

Выбросы от деятельности по ремонту и содержанию дорог
	Незначительны при условии, что транспортные средства в хорошем состоянии
	Потенциальное воздействие на прилегающие участки в Алматинскойи Жамбылской Областях;

Другие локальные последствия не ожидаются
	Все транспортные средства должны соответствовать стандартам выбросов

Вся техника для ремонта и содержания дороги соответствует стандартам выбросов

Регулярный мониторинг вблизи жилых зон для определения необходимости дополнительных мер по смягчению
	Комитет автомобильных дорог, Комитет экологического регулирования и контроля Алматинскойи Жамбылской Областей
	Мониторинг вблизи жилых зон и в других местах по мере необходимости
	Подрядчики в течение гарантийного срока



	2. Шум
	Выбросы от транспорта на трассе

Выбросы от деятельности по ремонту и содержанию дорог
	Незначительны при условии, что транспортные средства в хорошем состоянии
	Потенциальное воздействие на прилегающие участки возле поселков Алматинской и Жамбылской Области

Другие локальные последствия не ожидаются
	Все транспортные средства должны соответствовать стандартам шума

Старые и неисправные транспортные средства не должны быть на трассе

Соблюдение минимального и максимального ограничения скорости

Вся техника для ремонта и содержания дороги соответствует стандартам шума


	Комитет автомобильных дорог, Департамент Экологии Комитета экологического регулирования и контроля, и СЭС Алматинской и Жамбылской Областей
	Мониторинг вблизи жилых зон и в других местах по мере необходимости
	Подрядчики в течение гарантийного срока



	3. Вода, водоотвод и паводки
	Устойчивость источников воды для эксплуатации

Паводки

Загрязнение поверхностных и подземных вод из-за деятельности на дороге и местах отдыха/сервиса
	Потенциально локализованное воздействие

Загрязнение не будет значительным, если дорога будет в эффективном управлении. 
	Никаких конкретных локальных воздействий
	Поддерживать систему водоотвода в исправном состоянии

Хорошее управление и содержание трассы обеспечит нормальное течение водотоков
	Комитет по водным ресурсам

РГП «Казахавтодор»

Местные исполнительные органы
	Мониторинг подземных вод и дренажа в пределах отвода трассы.
	Комитет по водным ресурсам

	4. Флора и фауна и природные охраняемые территории
	Долгосрочное воздействие на животных, особенно на маршруты миграции и передвижения

Нарушение флоры и фауны от использования солей и химикатов для таяния снега и льда

Возможно увеличение незаконной охоты из-за большей доступности
	Низкое воздействие
	Никаких конкретных локальных воздействий.
	Скотопрогоны будут служить для перехода диких животных (будут включены в проект)

Изучить необходимость дополнительных проходов через трубы и под мостами для крупных млекопитающих.

Контролировать и запрещать незаконную охоту
	Областная территориальная инспекция Департамента Лесного Хозяйства и животного мира
	Комитет Автомобильных Дорог, Комитет Лесного хозяйства и животного мира, а также областная администрация


	Областная территориальная инспекция Департамента Лесного Хозяйства и животного мира 

РГП «Казахавтодор» совместно с районной администрацией отслеживает потребность в дополнительных пунктах пересечения трассы для млекопитающих и др.

	5. Социальные / Экономические / Фермеры
	Увеличение экономической активности из-за улучшенной дороги.

Возможности для постоянной работы в содержании дорог

Возможности для бизнеса и занятости в зонах придорожного сервиса

Некоторое нарушение деятельности фермеров, которые попали под изъятие земель для строительство автомобильной дороги.
	Значительные экономические и социальные выгоды

Некоторые неблагоприятные последствия на деятельность фермеров из-за необходимости использования путепроводов для перегона скот и сельскохозяйственной техники.
	Никаких конкретных локальных воздействий, за исключением сельскохозяйственных и пастбищных земель.

Поселки вдоль существующей дороги
	Провести информативные мероприятия для местного населения, о том, как получить выгоду от улучшенной трассы

Рассматривать дополнительные скотопрогоны и проезды для сельскохозяйственной техники при необходимости и по требованию (см меры смягчения)


	Местные исполнительные органы и РГП «Казахавтодор» при необходимости рассматривать дополнительные пункты перехода (мосты) в сотрудничестве с местным населением, если необходимо

Акимат/местные исполнительные органы


	Мониторинг неблагоприятных воздействий на местное население и фермеров

Будет поддерживаться связь с затронутыми лицами для проверки выплаты компенсации или других форм компенсации.
	Администрация районов и Жамбылской и Алматинской области 

	6. Безопасность дорожного движения / Эстетика
	Увеличение несчастных случаев

Опасность для пешеходов, недостаточно пешеходных переходов
	Низкий / средний уровень воздействия
	Обычные переходы, пересекающие трассу дороги
	Специальные меры в проекте снизят риск аварий: разделительная полоса, хорошая видимость, ограниченный доступ и выезды, предупреждающие знаки и т.д.

Там будет несколько поселений недалеко от дороги, и небольшое количество пешеходов возле дороги или пересечения дорог.
	Будет включен в проект.
	Мониторинг и регистрация всех дорожно-транспортных происшествий
	РГП «Казахавтодор»

	7. Управление отходами
	Отходы от содержания дорог и с мест отдыха / сервиса: проблемы сбора и удаления отходов
	Слабое воздействие
	В зонах отдыха и сервиса.
	Комитет автомобильных дорог должен обеспечить регулярную уборку и сбор всех жидких и твердых отходов и утилизацию в соответствии с принятыми правилами и процедурами. Компания по эксплуатации дороги будет ответственна за сбор отходов с мест отдыха / сервиса.
	РГП «Казахавтодор» и Комитет экологического регулирования и контроля
	Регулярный ежемесячный мониторинг участков и сбора и удаления отходов.
	РГП «Казахавтодор»


9.3 План мониторинга

Мониторинг выполнения ППМ является очень важным аспектом при реализации проекта, учитывая требования по охране окружающей среды.
В ответ на экологические воздействия, выявленные в ходе исследования, был разработан План Мониторинга, представленный в Таблице 9.1 и 9.2. Контрактные документы будут содержать перечень всех необходимых мер по смягчению воздействий и сроки для мониторинга проведения данных мероприятий. Мониторинг будет включать в себя наблюдение для проверки выполнения Подрядчиком положений ППМ во время строительства. 

Консультанту по надзору за строительством (КНС) совместно с МИР в ходе реализации              проекта, т.е. при строительстве будет необходимо выполнять следующее:

· Подрядчик разработает соответствующий ППМ для конкретного лота. КНС будет использовать его как основу для надзора за соблюдением Подрядчиком требований ППМ.

· Регулярный контроль за проведением мониторинга, и предоставление ежеквартальных отчетов: основные параметры, подлежащие мониторингу изложены в Таблицах 9.1 и 9.2. КНС выделит специалиста по окружающей среде в рамках команды КНС.

· Регулярный контроль и предоставление ежеквартальных отчетов, основанных на данных по мониторингу и лабораторному анализу. Подрядчик и Инженер по Надзору будут ответственны за сбор данных по экологическому мониторингу

Для покрытия расходов по мониторингу во время строительной фазы проекта выделена единовременная сумма. КУП наймет консультанта для проведения экологического мониторинга и гарантии того, что дорога подлежит регулярному мониторингу во время проведения строительных работ. 

Следующие меры будут приняты для обеспечения выполнения экологической программы мониторинга в ходе реализации проекта:

· Тендерные и контрактные документы будут четко определять обязательства подрядчика для проведения мероприятий по смягчению воздействий, как изложено в главе 7 данного ОВОС, и которые должны быть предусмотрены в качестве приложения к спецификациям. 
· Рекомендованная стоимость мероприятий по смягчению воздействий на окружающую среду должна быть включена в качестве пункта Ведомости Объемов Работ.  Это будет гарантией наличия конкретного бюджета для мероприятий по смягчению воздействий на окружающую среду. Во время закупок, Подрядчикам будет рекомендовано включить эти расходы в свои расценки и представить расходы по смягчению воздействий в виде пункта в Ведомости Объемов Работ.
Контроль над строительством, контроль соблюдения требований по технике безопасности, по охране здоровья и по охране окружающей среды будет осуществляться Консультантом по надзору за строительством (КНС) в согласии с Консультантом по Управлению Проектом (КУП).
10. РАСКРЫТИЕ информации, КОНСУЛЬТАЦИИ и Общественные слушания. участие сторон и механизм рассмотрения жалоб

В населенных пунктах расположенных вдоль прохождения участка дороги должны проводиться общественные слушания и консультации заинтересованных сторон с целью ознакомления с общими деталями проекта и обсудить волнующие вопросы, касающиеся экологии и социальных аспектов, узнать пожелания и рекомендации заинтересованных сторон, которые впоследствии должны быть включены в ОВОССС и ПДП. 31 марта 2015 года в поселке Самсы и Таргап Жамбылскогорайона Алматинской области проведены общественные слушания. 21 июля 2015 года проектировщиками проведены общественные слушание в поселке Сарыбастау  Алматинской области. 
Дополнительные общественные слушания и консультации Заинтересованных Лиц будут проведены на основе ОВОССС с участием людей из близлежащих поселков и местных населенных пунктов, расположенных вдоль участка дороги. Таким образом, по завершении обновления ОВОССС (а также после комментариев Банка), документ (ОВОССС) необходимо будет обнародовать и организовать общественные слушания.

Консультация на стадии подготовки проводились в виде интервью с местными жителями, дискуссий и собраний. В процесс консультаций во время подготовки проекта были вовлечены следующие лица:

а.
Глава домохозяйств, вероятно, попадающих под воздействие

б.
Члены домохозяйств

в.
Общины

г.
Местный Акимат

д.
Основные заинтересованные лица проекта, такие как женщины, группа пользователей автомобильных дорог, медицинские работники

Во время проведения общественных слушаний после утверждения детального проекта  будут распространены информационные брошюры. Брошюры будут разработаны консультантом КУП, которые будут включать общее описание проекта, общее объяснение процессов, права владельцев и пользователей земель, матрицу компенсаций, оплату и механизмы рассмотрения жалоб, а также контактную информацию. Эти брошюры и другая информация, касательно проекта, будут доступны во всех областных и районных акиматах, где каждое заинтересованное лицо может посетить и получить интересующую информацию. 

На стадии проектирования и реализации проекта будет проведено больше неофициальных консультаций, путем:

· Подготовки и распространения брошюр на казахском и русском языках, с описанием проекта, работы и предполагаемых сроках выполнения работ; и 

· Созданием официального Комитета по Рассмотрению Жалоб (КРЖ) с участием представителей местного сообщества. Консультант по надзору за проектом совместно с Подрядчиком будут нести ответственность за эффективность управления программой рассмотрения жалоб.  

На стадии проектирования, который продолжается в данное время, Комитет автомобильных дорог Министерства по инвестициям и развитию РК и Акиматы Алматинской и Жамбылских областей и консультант КУП будут консультироваться с потенциальными попадающими под воздействие проекта землевладельцами в различных деревнях вдоль предложенного маршрута прохождения трассы Узынагаш-Отар.

В ходе консультаций проектировщиков с местными жителями будут рассмотрены все технические параметры дороги, чертежи предлагаемых работ, ожидаемые выгоды, ожидаемые последствия, в том числе предполагаемые меры по смягчению последствий, количество подземных, проектных решений для опорной конструкции обходов, узлов и подземных переходов для нужд владельцев земли и ферм, определение размещения производственной базы и полигона для вывоза мусора, возможности использования воды ближайших водоемов для технологических нужд, информация по земле, выделенной для фермерских хозяйств в области строительства дороги.
Дополнительно были проведены общественные слушания с участием проектных организаций на стадии завершения проектных работ, где также еще раз присутствующим были разъяснены социальная и экологическая политика Всемирного банка, ОВОССС, которые были 27 мая 2016 года в Жамбылской и Алматинской областях.
Жамбылская область

· Село Кенен – 27.05.2016
Алматинская область

· Сарыбастау – 27.05.2016 

По завершении проектирования по всем участкам дороги с учетом проектных решений будет разработан План природоохранных мероприятий (ППМ)по отдельным участкам/лотам. ППМ определит сроки, частоту, продолжительность и стоимость мер, применяемых для смягчения воздействия на окружающую среду, в графике реализации проекта и объединит данные меры в полноценный план проектных работ. ППМ будет содержать План мониторинга, посредством которого будет выполняться контроль над воздействием на окружающую среду и введение мер смягчения воздействий во время строительства. ППМ по каждому участку/лоту будет переведен на русский и казахский языки и опубликован на сайте проекта, Комитета автомобильных дорог и соответствующих региональных акиматов. ППМ будет опубликован на английском языке на сайте ВБ. Также, по каждому ППМ будут организованы общественные слушания в регионе осуществления проекта. 
10.1

ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫЕ ОТВЕТСТВЕННОСТИ И МЕХАНИЗМ РАССМОТРЕНИЯ ЖАЛОБ
Консультант по управлению проектами (КУП) будет играть ключевую роль в организации переселения и в Управлении Выкупа земель в течение реализации проекта. Согласно условиям технического задания (ТЗ) КУП предоставит двух специалистов по охране окружающей
 среды и специалиста связямс общественностью (один международный и другой местный), работающих на протяжении всего проекта. Часть обязанностей и ответственностей этих специалистов будет управление внедрением ОВОССС и ПДП.

КУП будет проводить независимую оценку процесса выкупа земли, чтобы информировать Комитет автомобильных дорог и Всемирный Банк и подготовит финальный отчет по внешнему мониторингу и оценке переселения и предоставит Всемирному Банку.  
10.2 МЕХАНИЗМЫ УДОВЛЕТВОРЕНИЯ ЖАЛОБ, ВКЛЮЧАЯ ЖАЛОБЫ, ПОДАННЫЕ ВО ВРЕМЯ СТРОИТЕЛЬСТВА
Руководство по Механизму рассмотрения жалоб (Руководство по МРЖ) разработан и утвержден в 2014 Комитетом автомобильных дорог МИР РК для всех проектов в дорожном секторе. Руководство по МРЖ предназначено для использования в качестве руководящего документа для заинтересованных сторон, участвующих в разработке, подготовке и реализации дорожных проектов и дополняет требования по разрешению жалоб, включенные в кредитные соглашения, а также документы по экологическим и социальным защитным мерам (в случае проектов, финансируемых МФИ). 

Общей целью Руководства по КРЖ является создание эффективного канала коммуникации между заинтересованными сторонами для обеспечения своевременного и эффективного двустороннего механизма обратной связи для решения любых жалоб, поданных проекту, в том числе от членов общества, местных предприятий и других заинтересованных сторон, а также повышение уровня информированности общественности о проектах и о доступности МРЖ механизма. Процедура разрешения жалоб предполагает их разрешение, проведенных в духе медиации между сторонами, и должны соответствовать духу стандартов и практики МФИ.

МРЖ будет доступен для тех, кто живет или работает на территории, которая может быть затронута проектной деятельностью. Любое лицо, попавшее под воздействие, или обеспокоенное проектной деятельностью будет иметь право на участие в МРЖ, а также будет иметь доступ к нему и будет оказана помощь при его использовании. Предложенный МРЖ не заменяет государственные механизмы подачи жалоб и разрешения конфликтов, предусмотренные правовой системой РК, но в максимально возможной степени пытается минимизировать использование государственного механизма.

10.3 РЕГИСТРАЦИЯ ЖАЛОБ
Заявители или заинтересованные лица для регистрации своих жалоб, связанных с проектами дорожного сектора могут посетить Акиматы, позвонить или отправить письмо по электронной почте или по факсу координатору по рассмотрению жалоб, в ЦОНы, и в МИР РК. Поступление жалоб в виде письма, или по электронной почте, или по факсу должна быть подтверждена в письменном виде / по электронной почте / по факсу в течение 3 рабочих дней после получения координатора по рассмотрению жалоб на региональном уровне. Поступление жалоб, поданных лично или по телефону будет признано немедленно.

Заявители или заинтересованные лица могут посетить, позвонить или отправить письмо, или же отправить письмо по электронной почте, или факсу в сельский акимат, уполномоченным лицам СП и КНС, координатору КРЖ представителя КАД МИР РК, и регистрировать свои жалобы, связанные с проектами дорожного сектора. Получение жалобы в письменном виде или по электронной почте, или по факсу, также должны быть подтверждены письмом / электронной почтой / факсом, в течение 3 рабочих дней, координатором КРЖ на региональном уровне. Получение жалоб, поданных лично или по телефону, будет подтверждено сразу.

Каждая сторона вовлеченная в КРЖ на региональном уровне, должна вести учетную книгу для регистрации жалоб, и регулярно сообщать детали жалоб координатору КРЖ на региональном уровне, для ведения записей о жалобах и статусе их разрешения. Координатор КРЖ на региональном уровне должен координировать свои действия с каждым членом КРЖ на региональном уровне на еженедельной основе, собирать соответствующие документы, поддерживать консолидированный реестр полученных жалоб, следить за статусом разрешения каждой полученной жалобы, вести обновленную базу данных о жалобах и предоставлять соответствующую отчетность.

Какой бы метод не использовался для получения жалобы (например, электронная почта, почта, факс, звонок и т.д.), он должен быть зарегистрирован координатором КРЖ на региональном уровне, который получает ее, затем следует расследование и рассмотрение жалобы КРЖ на региональном уровне. Все жалобы будут зарегистрированы и включают, но не ограничивается следующими данными:

•               Контактная информация затронутой стороны;

•               Дата, время и место получения жалобы;

•               Фамилия, имя лица, получившего жалобу;

•               Описание случая обжалования.

Проект будет придерживаться совместного подхода на всех этапах планирования и реализации. Для того, чтобы заверить лица, попавших под воздействие, что нет или почти нет причин на жалобы. Тем не менее, некоторые люди могут по-прежнему остаться недовольными по определенным причинам. Многие жалобы возникают из-за неадекватного понимания политики и процедур проекта, и могут быть оперативно решены путем объяснения ситуации, должным образом тому, у кого имеется жалоба. 

В случае, если лицо подавшее жалобу отказывается предоставить контактные данные или контактная информация не указана в жалобе, полученной по электронной почте / почте / факсу, КРЖ на региональном уровне рассмотрит анонимную жалобу. В таких случаях напечатанный ответ будет размещен на информационной доске представителя регионального филиала КазАвтоЖол, а также на информационной доске соответствующего акимата, чтобы сторона, подавшая жалобу, смогла ознакомиться с ответом.

Координатор КРЖ на региональном уровне будет собирать данные о жалобах и вести обобщенный реестр жалоб, где каждое затронутое лицо, группа или сообщество имеет индивидуальный номер реестра и что последующая деятельность и корректирующие действия реализуются в соответствии с предложенным решением, или если вопрос не был решен на региональном уровне, он передан на рассмотрение и возможное разрешение на центральном уровне. База данных жалоб будет вестись и обновляться дважды в месяц координатором КРЖ на региональном уровне для каждого проекта. База данных будет разработана в простом формате для облегчения ввода данных, получения информации о жалобе и статусе ее разрешения, сроках разрешения и уровнях, на которых этот вопрос был рассмотрен и решен, отслеживания отдельных жалоб и т.д. В базе данных жалоб будет указана подробная информация о разрешении жалоб и включена информация об удовлетворенности стороны, подавшей жалобу принятым решением (за исключением случаев жалоб поданных анонимно). Там, где нет возможности разрешить жалобу, удовлетворяя обе стороны, соответствующая информация будет отражаться в базе данных. Координатор КРЖ на региональном уровне, для каждого проекта, будет представлять информацию по жалобе специалисту по безопасности центрального офиса КазАвтоЖол/Координатору КРЖ главного уровня, который будет поддерживать и обновлять централизованную базу данных жалоб для всех проектов дорожных участков.

10.4 ОБРАБОТКА ЖАЛОБ
В зависимости от характера жалобы, этот шаг может включать проверку, расследование, переговоры, посредничество или арбитраж, координацию с соответствующими органами и принятие решений. Проверка включает в себя сбор документов, доказательств и фактов, а также уточнение исходной информации, для получения четкого представления об обстоятельствах случая обжалования. Проверка будет проводиться членами КРЖ на региональном уровне, и общая координация деятельности будет обеспечиваться координатором КРЖ на региональном уровне. Результаты проверки или деятельности по установлению фактов будут представлены на заседании КРЖ на региональном уровне, где этот вопрос будет рассмотрен и будет предпринята попытка разрешения вопроса.
КРЖ на региональном уровне будет обсуждать жалобу в течение десяти рабочих дней и рекомендовать его урегулирование сторонам. Регулярные встречи КРЖ на региональном уровне будут проводиться два раза в месяц, однако специальные внеочередные заседания могут быть организованы между регулярными встречами по мере необходимости. Координатор КРЖ на региональном уровне будет обеспечивать, чтобы действия и решения были надлежащим образом оформлены, чтобы продемонстрировать, что КРЖ на региональном уровне оказывает соответствующее внимание жалобам и активно ищет пути решения вопроса к удовлетворению сторон.
Если жалоба не может быть разрешена КРЖ на региональном уровне и передается на рассмотрение КРЖ на центральном уровне, соответствующие документы, собранные в ходе расследования и установления фактов, будут предоставлены координатору КРЖ на центральном уровне. Координатор КРЖ на центральном уровне будет распространять данные документы среди членов КРЖ на центральном уровне, чтобы удостовериться, что они проинформированы о всех соответствующих деталях до заседания КРЖ.
Рассмотрение случая обжалования КРЖ на центральном уровне, может потребовать дополнительной проверки вопроса, в том числе сбора дополнительных документов, получения информации от различных государственных заинтересованных сторон и участников проекта, для получения четкого представления об обстоятельствах случая обжалования. Дополнительная проверка будет осуществляться членами КРЖ на центральном уровне (по мере необходимости), и общая координация деятельности будет обеспечиваться координатором КРЖ на центральном уровне. Результаты проверки будут представлены на заседании КРЖ на центральном уровне, где этот вопрос будет рассмотрен и будет предпринята попытка разрешения вопроса.
КРЖ на центральном уровне рассмотрит жалобу в течение двадцати рабочих дней и рекомендовать его урегулирование сторонам. Регулярные встречи КРЖ на центральном уровне будут проводиться на ежемесячной основе, однако специальные внеочередные заседания могут быть организованы между регулярными встречами по мере необходимости.
Если после ее рассмотрения КРЖ на центральном уровне, жалоба не может быть полюбовно разрешена к удовлетворению жалующихся сторон, будет рекомендован поиск ее разрешение через суд. Независимо от исхода рассмотрения жалобы, документация, касающаяся обсуждения дела КРЖ на региональном и центральном уровнях будет собрана и сохранена координатором КРЖ на центральном уровне (с участием координатора КРЖ на региональном уровне). Координатор КРЖ на центральном уровне будет отдельно прослеживать случаи, которые не были урегулированы МРЖ и были переданы в правовую систему РК.
10.5 ОБНАРОДОВАНИЕ ПРОЦЕДУР ПО РАССМОТРЕНИЮ ЖАЛОБ
Информация о процедуре разрешения жалобы для проекта будет распространена с помощью листовок и брошюр, и представлена в ходе встреч, связанных с проектом, и общественных консультаций. Во время таких встреч, надо будет подчеркнуть, что неофициальный МРЖ направлен на быстрое и дружелюбное разрешения жалоб и не заменяет правовой процесс, установленный в соответствии с национальным законодательством.
В начале каждого проекта (начало строительства на каждом участке дороги) ПС и КНС при координации и под надзором координатора КРЖ на региональном уровне должны проводить общественные консультации с целью обеспечения осведомленности о неформальном МРЖ, предпринимаемых шагах для разрешения жалоб, а также контактных данных и местонахождение уполномоченных лиц, к кому можно обратиться в случае наличия жалобы. ПС, КНС, КУП, областные филиалы КАД МИР РК и акиматы, а также НПО и профессиональные медиаторы рассматриваются как ключевые участники МРЖ, играют важную роль в распространении информации о МРЖ и обеспечивают быстрое и дружелюбное разрешение жалоб. Координатор КРЖ на региональном уровне координирует мероприятия по распространению информации о МРЖ, и обеспечивает размещение постеров описывающих МРЖ и контактные данные уполномоченных лиц СП, КНС, координатора КРЖ на региональном уровне в общедоступных и видных местах на каждой строительной площадке и в каждом затронутом сельском округе. Кроме того, информация о МРЖ (листовки, брошюры), включая контактные данные уполномоченных лица СП, КНС, координатора КРЖ на региональном уровне должна быть доступна в офисах СП, КНС, КУП, акиматов, КАД.
В районах, населенных национальными меньшинствами, встречи должны быть проведены и информационные буклеты должны быть составлены лингвистически приемлемым образом, если язык, используемый национальным меньшинством, отличается от официального языка РК.
ССЫЛКИ

	1
	СНиП РК 3.03-09-2006 «Автомобильные дороги»

	2
	СН РК 3.03-02 2001г «Нормы отвода земель для автомобильных дорог» Астана, 2002г

	3
	Законы Республики Казахстан:

«О нефти и недропользовании»  

«Об автомобильных дорогах»

«О санитарно-эпидемилогическом благополучии населения»

	4
	Кодексы Республики Казахстан


Экологический кодекс 2007г


Земельный кодекс 2003г


Лесной кодекс 2001г


Водный кодекс 2008г

	5
	Инструкция о порядке учета факторов, влияющих на окружающую среду при проектировании автомобильных дорог и дорожных сооружений. Министерство транспорта и коммуникаций Республики Казахстан, Алматы 1997г

	6
	Инструкция о порядке разработки, согласования, утверждения в составе проектно-сметной документации на строительство предприятий, зданий и сооружений. СНиП РК. 2.2-1 2001, Алматы

	7
	Инструкция охрана окружающей среды при строительстве, ремонте, и содержании автомобильных дорог в Республике Казахстан ПР РК 218-21-02

	8
	Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации, Астана 2007г.

	9
	Охрана природы. Атмосфера. Определение параметров выброса свинца, цинка, меди и соединений, СТРК 1052-2002, Астана

	10
	Концепция экологической безопасности Республики Казахстан, Астана, 2003г

	11
	Сборник санитарных правил и норм по коммунальной гигиене, Алматы, 1998г

	12
	Инструкция по нормированию выбросов загрязняющих веществ в атмосферу Астана, 27.10.2006г

	13
	Методика определения платежей за загрязнение атмосферного воздуха                              передвижными источниками, Астана, 2006г

	14
	Почвы Казахской ССР 

	15
	Указания по составлению проектов рекультивации нарушенных и нарушаемых земель в Республике Казахстан, ГосНПЦзем, 1993г

	16
	«Общие требования по рекультивации земель» Гост 17.5.3.04-83

	17
	Требования по определению норм снятия плодородного слоя почвы Гост 17.5.3.06-85

	18
	Постановление правительства Республики Казахстан от 8 октября 2003г «Об утверждении нормативов возмещения потерь сельскохозяйственного и лесохозяйственного производства, вызванных изъятием сельскохозяйственных и лесных угодий для использования их в целях, не связанных с ведением сельского и лесного хозяйства и правил возмещения потерь сельскохозяйственного производства с зачетом сумм, затрачиваемых на восстановление угодий.

	19
	Прейскурант цен на отдельные работы по землеустройству и земельному кадастру, Астана 2007г

	20
	Типовой перечень мероприятий по охране окружающей среды Астана, 2007г

	21
	Санитарно – эпидемиологические требования по охране поверхностных вод от загрязнения. № 3.02.003.04

	22
	Санитарно-эпидемиологические правила и нормы «Санитарно-эпидемиологические требования к   проектированию производственных объектов», № 3792 17.08.05

	23
	«Санитарно-гигиенические требования к качеству воды питьевого водоснабжения» Алматы 2005

	24
	Организация строительного производства СНиП 3.01.01.85. Москва 1990г

	25
	Рекомендации по учету требований по охране окружающей среды при    проектировании автомобильных дорог и мостовых переходов, Москва, 1995г

	26
	Инструкция по согласованию и выдаче разрешения на специальное   водопользование в Республике Казахстан, 2004 г.

	27
	Водоснабжение и наружные сети и сооружения СНиП РК 4.01.02-2001


ПРИЛОЖЕНИЯ:
ПРИЛОЖЕНИЕ 1

ПРОТОКОЛЫ ОБЩЕСТВЕННЫХ СЛУШАНИЙ

ПРОТОКОЛ

Общественного слушания по объекту: "Реконструкция коридора

"Западная Европа-Западный Китай", участок "Узынагаш-Отар" автомобильной дороги республиканского значения "Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез"

Км 63-101, км 101-143"

         Поселок Сарыбастау, Алматинская область        




         Жамбылский район

                                            21 июля 2015г.

ПРИСУТСТВОВАЛИ:

	Ертас Н.Е.
	-
	Заместитель Акима Жамбылского района

	
	
	

	Жумадилов Р.А.
	-
	Главный специалист  Алматинского областного филиала АО НК "КазАвтоЖол" 

	
	
	

	Анисимов В.В.
	-
	Начальник Дорожного отдела

	
	
	ТОО "ПИИ"Каздорпроект" г.Астана

	
	
	

	Тюляев С.В.
	-
	ГИП Дорожного отдела

	
	
	ТОО "ПИИ"Каздорпроект" г.Астана

	
	
	

	Шарипов Ж.С.
	-
	Начальник Дорожного отдела

	
	
	"Каздорпроект" г. Алматы

	
	
	

	Кулинов И. А.
	-
	ГИП Дорожного отдела

	
	
	"Каздорпроект" г.Алматы

	
	
	

	Данияров А.М. 
	-
	Руководитель ГУ «Отдел пассажирского транспорта и автомобильных дорог 

	
	
	  Жамбылского района»

	
	
	

	Адамин А.С.
	-
	Государственный экологический инспектор 

	
	
	департамента по Алматинской области

	
	
	

	Базарбаев М.Е.
	-
	Депутат маслихата области

	
	
	

	Абдижанов Д.Д.
	-
	Аким Актерекского сельского округа

	
	
	

	Картамбаев Е.М.
	-
	Аким Самсинского сельского округа

	
	
	

	Абдибаев А.
	-
	Главный архитектор Жамбылского района

	
	
	

	
	
	

	Баяманов   Д.
	-
	Заместитель руководителя земельных

	
	
	отношений  Жамбылского района



Так же присутствовали жители Жамбылского района  (более 30 человек).

Председатель ОС  – Ертас Н.Е.

Секретарь ОС  – Клокен-Гаммер И.В.

ПОВЕСТКА ДНЯ

Ознакомление местного населения с техническими характеристиками автомобильной дороги «Узынагаш-Отар» км 63-101, км 101-143.

a. Представитель Заказчика АОФ АО «НК «КазАвтоЖол» - Жумадилова Р.А. ознакомил присутствующих с проектом реконструкции «Западная Европа-Западный Китай» участка «Узынагаш - Отар» км 63-101, км 101-143 и сообщил, что в связи с увеличением транспортного потока и из-за недостаточной пропускной способности автодороги необходимо предусмотреть реконструкцию существующей дороги под I б категорию. После было предложено выступить с докладом представителей авторов проекта ТОО «Каздорпроект» г. Астана и ТОО «Каздорпроект» г.Алматы.


С Докладом выступил ГИП ТОО «Каздорпроект» Кулинов И.А. Представлены слайды сокращенного плана трассы Отар-Узынагаш км 101-143, утвержденный типовой поперечный профиль а/д под I б категорию,  среднесуточная интенсивность движения по годам а/д «Отар-Узынагаш»,Узынагаш-Отар», съезда «Актерек-Чильбастау», о целесообразности уширения автодороги с левой стороны по ходу трассы, вариант спрямления участка на км 101-103, устройство разворота в виде бантика на съездах «Актерек-Чильбастау», «Копа-Дегерес», устройство площадок отдыха, устройство дополнительных скотопрогонов, также представлен эскизный проект комплекса придорожного сервиса категории «В» на 128 км.

Также с докладом выступил ГИП ТОО «ПИИ Каздорпроект» Тюляев С.В. На общественных слушаниях были представлены слайды плана прохождения трассы Узынагаш-Отар км 63-101 с обходом двух населенных пунктов п.Самсы и п.Таргап, утвержденный типовой поперечный профиль проектируемой автомобильной дороги I-б категории, типовой вариант площадок отдыха с их предварительным месторасположением, устройство скотопрогонов с возможностью проезда сельхозтехники, устройство разворотных площадок в местах обхода населенных пунктов, а также в районе примыкания на п. Унгуртас, а также был представлен эскизный проект комплекса ДЭП. Представителем ТОО «ПИИ Каздорпроект» были озвучены основные технические характеристики автомобильной дороги, а также месторасположение и характеристики элементов обустройства дороги. 

b. Обсуждение вопросов, волнующих местное население.

1. Вопрос: Будет ли предусмотрено устройство скотопрогонов на участке, км 63-101 км 101-143?

Ответ: В местах прохода скота через автодорогу будут устраиваться дополнительно скотопрогоны.

2. Вопрос: Будут ли предусмотрены проезды для сельхозтехники на км 63-101, и в каких местах?

Ответ: Да проезды для сельхозтехники при необходимости будут устраиваться по согласованию месторасположения с акимами сельских округов.

3. Вопрос: Какие габариты у скотопрогона, проедет ли там сельхоз техника?

Ответ: Ширина в свету 8,0 м, высота в свету 5,6 м.

4. Вопрос: В каком году начнется строительство автодороги?

Ответ: Начало реализации 2016 год.

5. Вопрос: Какое количество рабочих мест будет предусматривать ДЭП?

Ответ: Около 60 рабочих мест.

6. Вопрос: Как будет осуществляться въезд и выезд на основную магистраль из населенных пунктов в районе обхода?

Ответ: К проектируемой автомобильной дороге будет устраиваться примыкания с существующей дороги с устройством разворотных площадок, существующая автомобильная дорога будет использоваться для нужд местного населения.

7. Вопрос: Будут ли выплачиваться компенсация землепользователям на правах аренды?

Ответ: Да землепользователям будут выплачиваться убытки сельхозпроизводства.

8. Вопрос: На каком удалении от поселков Самсы и Таргап будет будет проходить        новая дорога?

Ответ: В районе поселка Самсы дорога будет проходить на удалении 400-500   метров, а в районе п. Таргап около 200 метров.

9. Вопрос: Возможно ли будет организовать придорожную торговлю и сервис на новой дороге?

Ответ: Да возможно. На площадках отдыха, которые будут располагаться в максимальной близости от поселков, будет отсыпано дополнительное земляное полотно для строительства объектов придорожного сервиса. Площадки будут освещены и оборудованы ТП с возможностью подключения. 

Обсудив и обменявшись мнениями, общее собрание общественного слушания решило. РЕШИЛО: Реконструкцию автодороги признать целесообразной. Местным землепользователям и скотовладельцам обсудить с сельскими Акимами места устройства скотопрогонов с возможностью проезда сельскохозяйственной техники.

Председатель общественных слушаний 

__________________  Ертас Н. Е.

Секретарь общественных слушаний

_________________ Клокен-Гаммер И.В.

ПРИЛОЖЕНИЕ 2

ОТЧЕТ АРХЕОЛОГИЧЕСКОЙ ЭКСПЕРТИЗЫ

ПРИЛОЖЕНИЕ 3

Расчеты концентраций вредных веществ в период реконструкции автомобильной дороги по участку «Узынагаш-Отар»
1. Расчеты предельно-допустимых выбросов, ПДВ

В данном ТЭО был использован расчет концентраций вредных веществ, содержащихся в отработавших газах, с учетом роста интенсивности движения транспорта на 2038 год – 7550 авт/сут.

При расчетах загрязнения принята максимально разовая концентрация (ПДК) в соответствии с СанПиН «Санитарно-эпидемиологические требования к атмосферному воздуху в городских и сельских населенных пунктах, почвам и их безопасности, содержанию территорий городских и сельских населенных пунктов, условиям работы с источниками физических факторов, оказывающих воздействие на человека» № 168 от 25.01.2012 года, утвержденными Постановлением Правительства РК.

В соответствии с «Санитарно–эпидемиологическими требованиями по установлению санитарно-защитной зоны производственных объектов» №93 от 17.01.2012 года, при проектировании автомобильной дороги в результате произведенных расчетов выбросов ЗВ от работы автотранспорта, была определена СЗЗ – расстояние от источника вредного воздействия, за пределом которого факторы воздействия не превышают установленных ПДК населенных мест. По своему функциональному назначению СЗЗ является защитным барьером, обеспечивающим уровень безопасности населения при эксплуатации объекта в штатном режиме.

Размер СЗЗ обоснован расчетами ожидаемого загрязнения атмосферного воздуха в программе «СREDO» для автомобильных дорог. 

Расчет рассеивания загрязняющих веществ в атмосфере проводится с учетом максимально разовых выбросов загрязняющих веществ от двигателей внутреннего сгорания передвижных источников, в целях оценки воздействия на атмосферный воздух.

Расчет загрязнения атмосферного воздуха определялся по концентрации загрязняющих веществ: диоксида азота, оксида углерода, углеводородов, диоксида серы, сажи, а также соединений свинца.  

Как показали расчеты, концентрации отработанных газов, за исключением диоксида азота NO2, не превышают предельно допустимые ПДК уже на расстоянии 3,5 метров от оси крайней полосы дороги. Диоксид азота NO2    не превышает ПДК на расстоянии 20-30 метров. Отложение свинца в почве прилегающей полосы в пределе установленного норматива 32 мг/кг отмечено на расстоянии 20 метров.

В результате принятых расчетов рассеивания выбросов в атмосферу для ЗВ, установлена величина санитарного разрыва для данной автодороги, которая   составляет 30 метров.   Анализ расчетов концентрации выбросов ОГ в воздухе и отложения свинца в почве, с учетом размещения жилой застройки вдоль реконструируемой автодороги, показал, что необходимость разработки природоохранных мероприятий не требуется.

Ниже прилагаются расчеты   загрязнения атмосферного воздуха и почвы, которые производились на ЭВМ.

Расчет уровня загазованности воздуха определен по формуле:
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	где:
	С - концентрация ТВ (токсичного вещества), гlм3;
	

	
	q - интенсивность эмиссии ТВ, г/см;

U - скорость ветра, перпендикулярного оси дороги, м/сек;


	

	
	σ- стандартное отклонение гауссовского рассеивания в вертикальном направлении
	


Интенсивность эмиссии q складывается из q1- интенсивность выделения ТВ при движении автомобилей на подъем и q2- при движении на спуск.

q= (N1∑pi T1i + N2∑pi T2i) 2,8*10-7

где:
pi - часть (в долях единицы) автомобилей типа i в составе потока:

Т1i - эмиссия ТВ определенной группы при движении автомобилей типа i на подъем;

Т2i - тоже, на спуске:

Автомобильная дорога «Узынагаш-Отар»
Расчет на период реконструкции автодороги (2015г.)
	Наименование параметра
	Единица измерения
	Количество

	Интенсивностьтранспортногопотокав2015году для прогноза загрязнения почвы свинцом
	авт/сут
	6 794

	Темп роста интенсивности потока
	%
	4

	Азимут направления ветра
	градус
	180

	Интенсивность транспортного потока, за срок прогнозирования 2038г
	авт/сут
	16 780

	Принятая экспертом скорость ветра
	м/сек
	2,5

	Толщина почвенного слоя в расчете по свинцу
	м
	0,4

	Плотность почвенного слоя
	м
	1,60

	Фоновый уровень загрязнения не установлен
	
	

	Предельно-допустимая концентрация СО
	т/куб.м
	5,00

	Предельно-допустимая концентрация NOх
	мг/куб.м
	0,2

	Предельно-допустимая   концентрация CmHn
	мг/куб.м
	1,00

	Предельно-допустимая концентрация РЬ в воздухе
	мг/куб.м
	0,001

	Предельно-допустимая концентрация РЬ в почве
	мг/кг
	32

	Предельно-допустимый уровень шума
	дБа
	70


Характеристика покрытия для расчета транспортного шума

	Тип покрытия
	Ровность
	Количество полос

	ЩМА
	хорошие
	4


Типповерхностиприлегающейполосыкдороге:травянаярастительность.

Результатырасчета
Границазоныпредельно-допустимойконцентрациивредныхвеществишумаотавтомобильноготранспортапри слабойприходящейсолнечнойрадиации

	Местоположение участка
	Расстояние от кромки дороги до границы ПДК по веществам и шуму, м

	От км
	До км
	Слева
	Справа

	
	
	СО – оксид углерода
	NOx – окислы азота
	CmHn- углеводороды
	Pb - свинец
	ШУМ
	СО – оксид углерода
	NOx – окислы азота
	CmHn- углеводород
	Pb - свинец
	ШУМ

	74
	80
	<10
	>250
	<4
	<12
	<12
	<11
	>250
	<4
	<19
	<12


Границазоныпредельно-допустимойконцентрациивредныхвеществишумаотавтомобильноготранспортапри сильнойприходящейсолнечнойрадиации

	Местоположение  участка
	Расстояние от кромки дороги до границы ПДК по веществам и шуму, м

	От км
	До км
	Слева
	Справа

	
	
	СО – оксид углерода
	NOx – окислы азота
	CmHn- углеводороды
	Pb - свинец
	ШУМ
	СО – оксид углерода
	NOx – окислы азота
	CmHn- углеводород
	Pb - свинец
	ШУМ

	74
	80
	<4
	>144
	<4
	<9
	<12
	<4
	>207
	<4
	<11
	<12


Распределениеконцентрациитоксичныхвеществ,мr/м3(РЬделить1000)прислабой приходящейсолнечной радиации (п.Самсы)
	Токсичное вещество
	Концентрации (мг/м3) на расстояние от проезжей части

	
	Слева
	Справа

	
	3,5
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	250
	3,5
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	250

	СО
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	4,75
	0,95
	0,48
	0,32
	0,24
	0,19
	0,14
	0,11
	0,09

	NOx
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	4,11
	0,82
	0,41
	0,27
	0,21
	0,16
	0,12
	0,09
	0,07

	CmHn
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,55
	0,11
	0,05
	0,04
	0,03
	0,02
	0,02
	0,01
	0,01

	Pb
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,418
	0,244
	0,122
	0,081
	0,061
	0,049
	0,035
	0,027
	0,022


Распределениеконцентрациитоксичныхвеществ,мr/м3(РЬделить1000)присильной приходящейсолнечной радиации (п.Самсы)
	Токсичное вещество
	Концентрации (мг/м3) на расстояние от проезжей части

	
	Слева
	Справа

	
	3,5
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	250
	3,5
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	250

	СО
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1,90
	0,48
	0,32
	0,24
	0,19
	0,15
	0,10
	0,08
	0,06

	NOx
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	1,65
	0,41
	0,27
	0,21
	0,16
	0,13
	0,09
	0,07
	0,05

	CmHn
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,22
	0,05
	0,04
	0,03
	0,02
	0,02
	0,01
	0,01
	0,01

	Pb
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,287
	0,122
	0,081
	0,061
	0,049
	0,037
	0,026
	0,020
	0,016


Эквивалентныйтранспортныйшумотавтомобильноготранспорта(дБА) (п.Самсы)

	
	Расстояние от ближайшей полосы движения, м

	
	7,5
	25
	50
	100
	200
	300
	500
	1000

	Уровень шума, дБа
	80,4
	68,3
	66,0
	60,2
	57,0
	55,0
	52,5
	49,2


Отложениесвинцанаповерхностиизагрязнение почвыза20лет

	Расстояние от ближайшей полосы движения, м
	Слева

	
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200

	Отложение свинца, г/м2
	9,00
	2,28
	0,93
	0,46
	0,23
	0,12
	0,02
	0,00

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	14,0
	3,56
	1,45
	0,73
	0,36
	0,19
	0,04
	0,01


	Расстояние от ближайшей полосы движения, м
	Справа

	
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200

	Отложение свинца, г/м2
	9,00
	8,35
	3,41
	1,71
	0,85
	0,44
	0,09
	0,02

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	52,6
	13,4
	5,45
	2,73
	1,43
	0,71
	0,14
	0,03


Анализируя показатели выбросов токсичных веществ отработавших газов, указанных в расчетах отмечаем, что концентрация токсичных веществ в придорожной полосе на расстоянии 20 метров от оси проезжей части не превышает ПДК.

При решении вопросов экологического мониторинга, связанных со строительством автодорог и других сооружений, возникает необходимость прогнозирования валовых выбросов загрязняющих веществ в атмосферу. Чтобы оценить ущерб от дорожного движения, при разработке проектной документации, необходимо знать количество и закономерность распространения отработавших газов автомобильных двигателей на прилегающей территории. Количество выбросов (эмиссия), как и расход топлива зависят от режима работы двигателя.  Работа автомобильных двигателей рассчитана на оптимальный режим движения, при отсутствии каких-либо препятствий.

Скорость движения существенно влияет на количество выбросов.  Резко, от 3-х                         до 10 раз возрастает выброс токсичных веществ при работе двигателя в режимах «ускорения-торможения».

Изменение выбросов токсичных газов в зависимости от скорости движения и расхода топлива автомобилей наглядно отражено в ниже прилагаемых графиках.  Из прилагаемых графиков очевидно, что наименьшие выбросы характерны для средней скорости свободного движения.

В целях государственного регулирования вредных воздействий на окружающую среду установлены нормативы удельных выбросов в атмосферный воздух.  Удельные выбросы загрязняющих веществ в атмосферу (окиси углерода, оксидов азота, углеводородов, сернистого газа, сажи, свинца, бензапирена) являются наиболее неблагоприятными показателями для автомобильного транспорта.

Удельные выбросы токсичных веществ отдельными автомобилями

	Выбросы ОГ
	Типы автомобилей

	
	ВАЗ

г/км
	Икарус г/км
	ЗИЛ-130 г/км
	КамАЗ г/км
	КрАЗ г/км
	МАЗ г/км
	Седельные тягачи г/км

	Твердые частицы
	
	0,41
	
	0,41
	1,36
	1,59
	1,61

	СО2
	164,4
	1012,7
	850,3
	913,7
	1608,3
	1628,1
	1654,2

	СО
	23,0
	30,25
	68,47
	3,73
	5,89
	14,74
	28,98

	NOх
	3,1
	22,0
	21,28
	12,42
	20,56
	22,4
	22,4

	SO2
	0,12
	0,73
	0,51
	2,09
	5,53
	6,06
	6,06

	CmНn
	1,0
	3,3
	3,97
	1,96
	2,75
	8,97
	12,33

	Pb
	0,02
	0,121
	0,085
	-
	-
	-
	-

	         Итого:
	191,6
	1069,5
	944,6
	934,3
	1644,4
	1681,8
	1725,6


При увеличении скорости движения грузового автомобиля (средней грузоподъемности с карбюраторным двигателем) с 20 до 60 км/ч количество токсичных веществ уменьшается: СО с 83 до 27 г/км, а СН с 10 до 5,8 г/км.
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Рис.1. Зависимость выброса токсичных веществ от скорости движения авто​мобиля ЗИЛ-130.

ΔP - разрежение во впускном трубопроводе; 

qCO   -    выброс СО, г/кг; 

qNOx  - выброс N0x. г/кг;
qCH-выброс СН, г/км
В данном ТЭО был произведен расчет предельно-допустимых выбросов по формуле   МАДИ, учитывающей выбросы для каждого проезжающего автомобиля и суммирующей все выбросы от отдельных транспортных средств с учетом интенсивности движения и видов транспорта.

Mj = Σmji  хLi х  ПRji т/год

Где:    i    -  число  выделенных групп автотранспортных средств;  

m  -   удельный выброс  j  - го вещества автомобилем  i – ой группы за расчетный период,  г/км;

L  -  пробег автотранспортного  средства  i – ой группы за расчетный период, км/год;

ПRji -    произведение коэффициентов влияния n факторов.

При расчете ПДВ количество удельных выбросов вредных веществ отдельными автомобилями были приняты в соответствии с данными МАДИ, которые приведены в таблице. Приведенные в таблице удельные выбросы рассчитаны на автомобильные двигатели при оптимальном режиме работы. Соответствие условий движения автотранспорта оптимальной работе двигателя определяется техническим уровнем и транспортно-эксплуатационным состоянием автомобильных дорог.  

Поэтому конструктивные меры по уменьшению выбросов токсичных веществ основаны на совершенствовании проектирования автомобильных дорог.  Уменьшение продольных уклонов, обеспечение видимости горизонтальных и вертикальных кривых, увеличение их радиусов приводит к обеспечению требуемой скорости движения и уменьшению токсичных выбросов.

Нормативы ПДВ определяются как масса загрязняющего вещества, выбрасываемого в единицу времени. В оперативных целях для выполнения проектных оценок темпов снижения выбросов, уносимых газовоздушной смесью, вредных веществ устанавливаются годовые значения ПДВ (тонн в год) для каждого источника и в целом для объекта.

Расчет предельно-допустимых выбросов (ПДВ) токсичных веществ в атмосферу на   участке автодороги «Узынагаш - Отар».
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По результату расчета определен ежегодный предельно-допустимый выброс (ПДВ) токсичных веществ (эмиссии) в атмосферу от транзитного автотранспорта с учетом роста интенсивности движения на 2038 год (а/д «Узынагаш – Отар»), который составляет   311 265,21 тонн/год. 

Кроме того, в ТЭО произведен расчет выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при работе ДЭП (дорожно-эксплуатационного пункт) при обслуживании проектируемой дороги. Данные расчета выбросов указаны в таблице.

2. Расчет загрязняющих атмосферных веществ от источников выбросов ДЭП

Площадка под строительство производственной базы ДЭП (дорожно-эксплуатационный пункт) располагается в районе населенного пункта Самсы. Территория объекта находится с левой стороны на расстоянии 100 м от автодороги.

Основным родом деятельности дорожного управления является - содержание, текущий ремонт и обслуживание участка автомобильной дороги международного и республиканского значения.
Основная деятельность промбазы - стоянка и ремонт автотранспортной техники, складирование сырья и материалов, вспомогательные работы.

Предполагается проектирование, следующих зданий и сооружений:

АБК - одноэтажный - Включает в себя два односменных и два двухсменных номера, общий санузел с душевыми кабинами, кухней - столовой, вахтой и просторным коридором.

Проходная - контрольно-пропускной пункт.

АЗС со складом ГСМ с заправочными колонками («Нара 41»), оборудованными 4-мя резервуарами: объемом - 3 м3 для дизельного масла, объемом 10 м3 - для бензина, объемом 10 м3 - для дизтоплива.

В состав резервуарного парка входят также:

· сливное устройство для герметичного слива из автоцистерны в резервуары ТУ 640-РК-03485200-19-98;

· трубопровод приема топлива Ду 80 ГОСТ 10705-80;

· трубопровод с дыхательным клапаном Ду 100 ГОСТ 3262-80;

· канал лотковый.

Склад ТМЦ - склад материальных ценностей.

Уборная на 2 очка с выгребом- деревянная конструкция из двух отсеков с выгребной ямой на 15 м 50 м. Выгрузка стоков предусматривается машинами для внесения жидких органических удобрений типа МЖТ грузоподъемностью от 4 до 16 т или РЖУ-3,6.

Склад песка и соли- предназначен для временного хранения песка и соли, предназначенных для подсыпки дорог в период гололеда.

Ремонтная мастерская -предназначена для ремонта дорожной техники.

Теплые боксы для крупногабаритной техники- предназначен для стоянки крупногабаритной дорожной техники;

Холодные боксы для крупногабаритной техники-предназначен для стоянки крупногабаритной дорожной техники;

Цех ремонта дорожных знаков- предназначен для ремонта дорожных знаков их покраска, выравнивание и.т.д.

Навес для техники - предназначен для временного хранения автомобильной техники;

Котельная - планируется оборудовать 2 отопительными котлами на жидком топливе марки «Мерт» (один из которых в резерве). Период работы котлов 181 дней в году (4344 часа). Выброс загрязняющих веществ происходит через дымовую трубу высотой 22 м.

Дом с двумя трехкомнатными квартирами -предназначен для жилья
Битумохранилище -предназначено для временного хранения и подогрева битума.

Данные по оборудованию

	№
	Наименование
оборудования
	Кол-во
единиц
	Годовой фон времени работы (час)
	Используемый
материал
	Сведения об очистке

	Котельная

	1
	Отопительный котел «Мерт»
	2(1 врезерве)
	181
	Жидкоетопливо
	Не
предусмотрена

	АЗС

	2
	Резервуар объемом 10 м3
	1
	8760
	Бензин
	

	3
	Резервуар объемом 10 м3
	1
	8760
	Дизельное
	Не

	4
	Резервуар объемом 10 м3
	1
	8760
	топливо
	предусмотрена

	
	Резервуар для хранения диз.
	
	
	
	

	5
	масла объемом 3 м3
	1
	8760
	
	

	
	Топливно-раздаточные колонки
	2
	
	
	

	

	
	
	
	
	
	

	6
	Заточной станок
	3
	300
	металл
	

	7
	Сверлильный станок
	1
	100
	металл
	

	8
	Токарно-винторезный станок
	1
	100
	металл
	

	9
	Фрезерный станок
	2
	200
	металл
	

	10
	Вертикально-сверлильный
	2
	200
	металл
	


Расчет выбросов Источник загрязнения N0001,Дымовая труба Источник выделения N001,Отопительный котел

Список литературы:

"Сборник методик по расчету выбросов вредных в атмосферу различными производствами". Алматы, КазЭКОЭКСП, 1996 г. п.2. Расчет выбросов вредных веществ при сжигании топлива в котлах паропроизводительностью до 30 т/час

Вид топлива , K3 =Жидкое другое (Дизельное топливо и т.п.)

Расход топлива, т/год , BT=111.9
Расход топлива, г/с ,BG=7.156
Марка топлива , M = _NAME_ =Дизельное топливо

Низшая теплота сгорания рабочего топлива, ккал/кг(прил. 2.1) , QR=10210 Пересчет в МДж , QR = QR* 0.004187 =10210 * 0.004187 = 42.75
Средняя зольность топлива, %(прил. 2.1) ,AR=0.025 Предельная зольность топлива, % не более(прил. 2.1) , A1R=0.025 Среднее содержание серы в топливе, %(прил. 2.1) , SR=0.3 Предельное содержание серы в топливе, % не более(прил. 2.1) , S1R=0.3
РАСЧЕТ ВЫБРОСОВ ОКИСЛОВ АЗОТА

Примесь:0301 Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
Номинальная тепловая мощность котлоагрегата, кВт , QN=2785
Фактическая мощность котлоагрегата, кВт , QF=2506
Кол-во окислов азота, кг/1 Гдж тепла (рис. 2.1 или 2.2) ,KNO=0.0966
Коэфф. снижения выбросов азота в рез-те техн. решений ,B=0
Кол-во окислов азота, кг/1 Гдж тепла (ф-ла 2.7а) ,KNO= KNO* (QF/QN) А
0.25 =0.0966 * (2506 / 2785) л 0.25 = 0.094

Выброс окислов азота, т/год (ф-ла 2.7) ,_M_ = 0.001 * BT * QR * KNO * (1-B) = 0.001 * 111.9 * 42.75 * 0.094 * (1-0) = 0.45
Выброс окислов азота, г/с (ф-ла 2.7) ,_G_ = 0.001 * BG * QR * KNO * (1-B) = 0.001 * 7.156 * 42.75 * 0.094 * (1-0) = 0.0287
РАСЧЕТ ВЫБРОСОВ ОКИСЛОВ СЕРЫ

Примесь:0330 Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
Доля окислов серы, связываемых летучей золой топлива(п. 2.2) , NSO2 =0.02 Содержание сероводорода в топливе, %(прил. 2.1) , H2S=0 Выбросы окислов серы, т/год (ф-ла 2.2) , _M_ = 0.02 * BT* SR* (1-NSO2) + 0.0188 * H2S* BT=0.02 * 111.9 * 0.3 * (1-0.02) + 0.0188 * 0 * 111.9 = 0.658 Выбросы окислов серы, г/с (ф-ла 2.2) , _G_ = 0.02 * BG* SIR* (1-NSO2) + 0.0188 *H2S*BG=0.02 * 7.156 * 0.3 * (1-0.02) + 0.0188 * 0 * 7.156 = 0.0421
РАСЧЕТ ВЫБРОСОВ ОКИСИ УГЛЕРОДА

Примесь:0337 Углерод оксид
Потери тепла от механической неполноты сгорания, %(табл. 2.2) , Q4 =0 Тип топки: Камерная топка

Потери тепла от химической неполноты сгорания, %(табл. 2.2) ,Q3 =0.5 Коэффициент, учитывающий долю потери тепла , R=0.65 Выход окиси углерода в кг/тонн или кг/тыс.мЗ (ф-ла 2.5) , CCO= Q3 *R* QR= 0.5 * 0.65 * 42.75 = 13.9
Выбросы окиси углерода, т/год (ф-ла 2.4) , _M_ = 0.001 * BT* CCO* (1-Q4/ 100) =0.001 * 111.9 * 13.9 * (1-0 / 100) = 0.0155
Выбросы окиси углерода, г/с (ф-ла 2.4) ,_G_ = 0.001 * BG * CCO * (1-Q4/100) =0.001 * 7.156 * 13.9 * (1-0 / 100) = 0.00099

РАСЧЕТ ВЫБРОСОВ ТВЕРДЫХ ЧАСТИЦ

Примесь:0328 Углерод (Сажа)
Коэффициент(табл. 2.1) , F=0.01 Тип топки: Камерная топка

Выброс твердых частиц, т/год (ф-ла 2.1) , _M_ = BT* AR* F =111.9 * 0.025 * 0.01 = 0.028
Выброс твердых частиц, г/с (ф-ла 2.1) ,_G_ =BG* A1R* F= 7.156 * 0.025 * 0.01 = 0.00179Итого:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0301
	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0.02876
	0.45

	0328
	Углерод (Сажа)
	0.00179
	0.028

	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0.0421
	0.658

	0337
	Углерод оксид
	0.00099
	0.155


Источник загрязнения N0002,Дыхательный клапан

Источник выделения N002,Резервуар емкостью 10 куб.м (бензин Аи-93)

Список литературы:

Методические указания по определению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу из резервуаров РНД 211.2.02.09-2004. Астана, 2005 Расчет по п. 9

Нефтепродукт:Бензины автомобильные высокооктановые (90 и более)

Расчет выбросов от резервуаров

Конструкция резервуара:заглубленный

Климатическая зона: третья - южные области РК (прил. 17)

Максимальная концентрация паров нефтепродуктов в резервуаре, г/м3(Прил. 15) ,CMAX=580
Количество закачиваемого в резервуар нефтепродукта в осенне-зимний период, м3 , QOZ=7.4
Концентрация паров нефтепродуктов при заполнении резервуаров в осенне-зимний период, г/м3(Прил. 15) ,COZ=260.4 Количество закачиваемого в резервуар нефтепродукта в весенне-летний период, м3 , QVL=7.4
Концентрация паров нефтепродуктов при заполнении резервуаров в весенне-летний период, г/м3(Прил. 15) ,CVL=308.5
Объем сливаемого нефтепродукта из автоцистерны в резервуар, м3/час , VSL=
12.6

Максимальный из разовых выброс, г/с (9.2.1) ,GR= (CMAX* VSL) /3600 = (580 * 12.6) / 3600 = 2.03
Выбросы при закачке в резервуары, т/год (9.2.4) , MZAK= (COZ* QOZ+ CVL* QVL) * 10Л-6 =(260.4 * 7.4 + 308.5 * 7.4) * 10 л -6 = 0.00421
Удельный выброс при проливах, г/м3 ,J=125
Выбросы паров нефтепродукта при проливах, т/год (9.2.5) , MPRR= 0.5 * J* (QOZ+ QVL) * 10 л (-6) =0.5 * 125 * (7.4 + 7.4) * 10 Л (-6) = 0.000925 Валовый выброс, т/год (9.2.3) , MR =MZAK+ MPRR=0.00421 + 0.000925 = 0.00514
Примесь:0415 Смесь углеводородов предельных С1-С5
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=67.67
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =67.67 * 0.00514 / 100 =
0.00348
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =67.67 * 2.03 / 100 = 1.374
Примесь:0416 Смесь углеводородов предельных С6-С10
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=25.01 Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =25.01 * 0.00514 / 100 = 0.001286
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =25.01 * 2.03 / 100 = 0.508
Примесь:0501 Пентилены (амилены - смесь изомеров)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2.5
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2.5 * 0.00514 / 100 =
0.0001285
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2.5 * 2.03 / 100 = 0.0508
Примесь:0602 Бензол
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2.3 Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2.3 * 0.00514 / 100 = 0.0001182
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2.3 * 2.03 / 100 = 0.0467
Примесь:0621 Метилбензол (Толуол)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2.17
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2.17 * 0.00514 / 100 =
0.0001115

Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2.17 * 2.03 / 100 = 0.04405
Примесь:0627 Этилбензол
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.06
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =0.06 * 0.00514 / 100 =
0.000003084
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =0.06 * 2.03 / 100 = 0.001218
Примесь:0616 Ксилол (смесь изомеров о-, м-, п-)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.29
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =0.29 * 0.00514 / 100 =
0.0000149
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI * G/100 =0.29 * 2.03 / 100 = 0.00589
	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0415
	Смесь углеводородов предельных С1-С5
	1.374
	0.00348

	0416
	Смесь углеводородов предельных С6-С10
	0.508
	0.001286

	0501
	Пентилены (амилены - смесь изомеров)
	0.0508
	0.0001285

	0602
	Бензол
	0.0467
	0.0001182

	0616
	Ксилол (смесь изомеров о-, м-, п-)
	0.00589
	0.0000149

	0621
	Метилбензол (Толуол)
	0.04405
	0.0001115

	0627
	Этилбензол
	0.001218
	0.0000031


Источник загрязнения N0003,Дыхательный клапан

Источник выделения N003,Резервуар емкостью 10 куб.м (бензин Аи-80)

Список литературы:

Методические указания по определению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу из резервуаров РНД 211.2.02.09-2004. Астана, 2005 Расчет по п. 9

Нефтепродукт:Бензины автомобильные низкооктановые (до 90)

Расчет выбросов от резервуаров

Конструкция резервуара:заглубленный

Климатическая зона: третья - южные области РК (прил. 17)

Максимальная концентрация паров нефтепродуктов в резервуаре, г/м3(Прил. 15) ,CMAX=580
Количество закачиваемого в резервуар нефтепродукта в осенне-зимний период, м3 , QOZ=7.4
Концентрация паров нефтепродуктов при заполнении резервуаров в осенне-зимний период, г/м3(Прил. 15) ,COZ=260.4 Количество закачиваемого в резервуар нефтепродукта в весенне-летний период, м3 , QVL=7.4
Концентрация паров нефтепродуктов при заполнении резервуаров в весенне-летний период, г/м3(Прил. 15) ,CVL=308.5
Объем сливаемого нефтепродукта из автоцистерны в резервуар, м3/час , VSL=
12.6

Максимальный из разовых выброс, г/с (9.2.1) ,GR= (CMAX * VSL) /3600 = (580 * 12.6) / 3600 = 2.03
Выбросы при закачке в резервуары, т/год (9.2.4) , MZAK= (COZ * QOZ + CVL * QVL) * 10Л-6 =(260.4 * 7.4 + 308.5 * 7.4) * 10 л -6 = 0.00421
Удельный выброс при проливах, г/м3 ,J=125
Выбросы паров нефтепродукта при проливах, т/год (9.2.5) ,MPRR= 0.5 * J* (QOZ+ QVL) * 10 А (-6) =0.5 * 125 * (7.4 + 7.4) * 10 Л (-6) = 0.000925 Валовый выброс, т/год (9.2.3) , MR= MZAK+ MPRR=0.00421 + 0.000925 = 0.00514
Примесь:0415 Смесь углеводородов предельных С1-С5
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=75.47
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =75.47 * 0.00514 / 100 =
0.00388

Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =75.47 * 2.03 / 100 = 1.532
Примесь:0416 Смесь углеводородов предельных С6-С10
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=18.38
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =18.38 * 0.00514 / 100 =
0.000945
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =18.38 * 2.03 / 100 = 0.373
Примесь:0501 Пентилены (амилены - смесь изомеров)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2.5
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2.5 * 0.00514 / 100 =
0.0001285
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2.5 * 2.03 / 100 = 0.0508
Примесь:0602 Бензол
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2 Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2 * 0.00514 / 100 = 0.0001028
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2 * 2.03 / 100 = 0.0406
Примесь:0621 Метилбензол (Толуол)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=1.45
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =1.45 * 0.00514 / 100 =
0.0000745
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =1.45 * 2.03 / 100 = 0.02944
Примесь:0627 Этилбензол
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.05
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI * M/100 =0.05 * 0.00514 / 100 =
0.00000257

Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI * G/100 =0.05 * 2.03 / 100 = 0.001015
Примесь:0616 Ксилол (смесь изомеров о-, мп-)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.15
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI * M/100 =0.15 * 0.00514 / 100 =
0.00000771
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI * G/100 =0.15 * 2.03 / 100 = 0.003045
	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0415
	Смесь углеводородов предельных С1-С5
	1.532
	0.00388

	0416
	Смесь углеводородов предельных С6-С10
	0.373
	0.000945

	0501
	Пентилены (амилены - смесь изомеров)
	0.0508
	0.0001285

	0602
	Бензол
	0.0406
	0.0001028

	0616
	Ксилол (смесь изомеров о-, м-, п-)
	0.003045
	0.0000077

	0621
	Метилбензол (Толуол)
	0.02944
	0.0000745

	0627
	Этилбензол
	0.001015
	0.0000026


Источник загрязнения N0004,Дыхательный клапан

Источник выделения N004,Резервуар емкостью 10 куб.м (дизельное масло)

Список литературы:

Методические указания по определению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу из резервуаров РНД 211.2.02.09-2004. Астана, 2005 Расчет по п. 9

Нефтепродукт:Дизельное топливо Расчет выбросов от резервуаров

Конструкция резервуара:заглубленный

Климатическая зона: третья - южные области РК (прил. 17)

Максимальная концентрация паров нефтепродуктов в резервуаре, г/м3(Прил. 15) ,CMAX=1.88
Количество закачиваемого в резервуар нефтепродукта в осенне-зимний период, м3 , QOZ=50.4
Концентрация паров нефтепродуктов при заполнении резервуаров в осенне-зимний период, г/м3(Прил. 15) ,COZ=0.99
Количество закачиваемого в резервуар нефтепродукта в весенне-летний период, м3 , QVL=50.4
Концентрация паров нефтепродуктов при заполнении резервуаров в весенне-летний период, г/м3(Прил. 15) ,CVL=1.33
Объем сливаемого нефтепродукта из автоцистерны в резервуар, м3/час , VSL=
12.6

Максимальный из разовых выброс, г/с (9.2.1) ,GR= (CMAX* VSL) /3600 = (1.88 * 12.6) / 3600 = 0.00658
Выбросы при закачке в резервуары, т/год (9.2.4) , MZAK= (COZ* QOZ+ CVL* QVL) * 10Л-6 =(0.99 * 50.4 + 1.33 * 50.4) * 10 л -6 = 0.000117
Удельный выброс при проливах, г/м3 ,J=50
Выбросы паров нефтепродукта при проливах, т/год (9.2.5) , MPRR= 0.5 * J* (QOZ+ QVL) * 10 л (-6) =0.5 * 50 * (50.4 + 50.4) * 10 Л (-6) = 0.00252 Валовый выброс, т/год (9.2.3) , MR =MZAK+ MPRR=0.000117 + 0.00252 = 0.002637
Примесь:2754 Растворитель РПК-265П
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=99.72
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =99.72 * 0.002637 / 100 =
0.00263
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =99.72 * 0.00658 / 100 = 0.00656
Примесь:0333 Сероводород
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.28
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =0.28 * 0.002637 / 100 =
0.00000738
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =0.28 *
0.00658 / 100 = 0.00001842

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0333
	Сероводород
	0.0000184
	0.0000074

	2754
	Растворитель РПК-265П
	0.00656
	0.00263


Источник загрязнения N0005, Горловина бензобака авто Источник выделения N005,Резервуар емкостью 10 куб.м (масло)

Список литературы:

Методические указания по определению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу из резервуаров РНД 211.2.02.09-2004. Астана, 2005 Расчет по п. 9

Нефтепродукт:Масла

Расчет выбросов от резервуаров

Конструкция резервуара:заглубленный

Климатическая зона: третья - южные области РК (прил. 17)

Максимальная концентрация паров нефтепродуктов в резервуаре, г/м3(Прил. 15) ,CMAX=0.19
Количество закачиваемого в резервуар нефтепродукта в осенне-зимний период, м3 , QOZ=2.85
Концентрация паров нефтепродуктов при заполнении резервуаров в осенне-зимний период, г/м3(Прил. 15) ,COZ=0.12 Количество закачиваемого в резервуар нефтепродукта в весенне-летний период, м3 , QVL=2.85
Концентрация паров нефтепродуктов при заполнении резервуаров в весенне-летний период, г/м3(Прил. 15) ,CVL=0.12
Объем сливаемого нефтепродукта из автоцистерны в резервуар, м3/час , VSL=
12.6

Максимальный из разовых выброс, г/с (9.2.1) ,GR= (CMAX* VSL) /3600 = (0.19 * 12.6) / 3600 = 0.000665
Выбросы при закачке в резервуары, т/год (9.2.4) , MZAK= (COZ* QOZ+ CVL* QVL) * 10л-6 =(0.12 * 2.85 + 0.12 * 2.85) * 10 л -6 = 0.000000684
Удельный выброс при проливах, г/м3 ,J=12.5
Выбросы паров нефтепродукта при проливах, т/год (9.2.5) , MPRR= 0.5 * J* (QOZ+ QVL) * 10 л (-6) =0.5 * 12.5 * (2.85 + 2.85) * 10 Л (-6) = 0.0000356 Валовый выброс, т/год (9.2.3) , MR =MZAK+ MPRR=0.000000684 +
0.0000356 = 0.0000363

Примесь:2735 Масло минеральное нефтяное (веретенное, машинное, цилиндровое и др.)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=100
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =100 * 0.0000363 / 100 =
0.0000363
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =100 * 0.000665 / 100 = 0.000665
	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	2735
	Масло минеральное нефтяное (веретенное, машинное, цилиндровое и др.)
	0.000665
	0.0000363


Источник загрязнения N 6007,

Источник выделения N006, ТРК (бензин)

Список литературы:

Методические указания по определению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу из резервуаров РНД 211.2.02.09-2004. Астана, 2005 Расчет по п. 9

Нефтепродукт:Бензины автомобильные высокооктановые (90 и более) Климатическая зона: третья - южные области РК (прил. 17)

Расчет выбросов от топливораздаточных колонок (ТРК)

Максимальная концентрация паров нефтепродукта при заполнении баков автомашин, г/м3 (Прил. 12) ,CMAX=1176.12
Количество отпускаемого нефтепродукта в осенне-зимний период, м3 , QOZ=
7.4

Концентрация паров нефтепродукта при заполнении

баков автомашин в осенне-зимний период, г/м3(Прил. 15) ,CAMOZ=520
Количество отпускаемого нефтепродукта в весенне-летний период, м3 , QVL=
7.4

Концентрация паров нефтепродукта при заполнении

баков автомашин в весенне-летний период, г/м3(Прил. 15) ,CAMVL=623.1
Производительность одного рукава ТРК

(с учетом дискретности работы), м3/час , VTRK=0.4
Количество одновременно работающих рукавов ТРК, отпускающих

выбранный вид нефтепродукта , NN=1
Максимальный из разовых выброс при заполнении баков, г/с (9.2.2) ,GB= NN
· CMAX * VTRK/3600 =1 * 1176.12 * 0.4 / 3600 = 0.1307

Выбросы при закачке в баки автомобилей, т/год (9.2.7) , MBA= (CAMOZ * QOZ + CAMVL * QVL) * 10 A -6 =(520 * 7.4 + 623.1 * 7.4) * 10 Л -6 = 0.00846
Удельный выброс при проливах, г/м3 ,J=125
Выбросы паров нефтепродукта при проливах на ТРК, т/год (9.2.8) , MPRA= 0.5
· J * (QOZ + QVL) * 10 А -6 =0.5 * 125 * (7.4 + 7.4) * 10 Л -6 = 0.000925 Валовый выброс, т/год (9.2.6) , MTRK = MBA + MPRA =0.00846 + 0.000925 = 0.00939
Примесь:0415 Смесь углеводородов предельных С1-С5
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=67.67
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 = 67.67* 0.00939 / 100 =
0.00635

Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 = 67.67* 0.1307 / 100 = 0.0884
Примесь:0416 Смесь углеводородов предельных С6-С10
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=25.01
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =25.01 * 0.00939 / 100 =
0.00235
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =25.01 * 0.1307 / 100 = 0.0327
Примесь:0501 Пентилены (амилены - смесь изомеров)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2.5
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2.5 * 0.00939 / 100 =
0.0002348
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2.5 * 0.1307 / 100 = 0.00327
Примесь:0602 Бензол
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2.3 Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2.3 * 0.00939 / 100 = 0.000216
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2.3 * 0.1307 / 100 = 0.003006
Примесь:0621 Метилбензол (Толуол)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2.17
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2.17 * 0.00939 / 100 =
0.0002038
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2.17 * 0.1307 / 100 = 0.002836
Примесь:0627 Этилбензол
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.06
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =0.06 * 0.00939 / 100 =
0.00000563
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI * G/100 =0.06 * 0.1307 / 100 = 0.0000784
Примесь:0616 Ксилол (смесь изомеров о-, мп-)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.29
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI * M/100 =0.29 * 0.00939 / 100 =
0.00002723
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =0.29 *
0.1307 / 100 = 0.000379

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0415
	Смесь углеводородов предельных С1-С5
	0.0884
	0.00635

	0416
	Смесь углеводородов предельных С6-С10
	0.0327
	0.00235

	0501
	Пентилены (амилены - смесь изомеров)
	0.00327
	0.0002348

	0602
	Бензол
	0.003006
	0.000216

	0616
	Ксилол (смесь изомеров о-, м-, п-)
	0.000379
	0.0000272

	0621
	Метилбензол (Толуол)
	0.002836
	0.0002038

	0627
	Этилбензол
	0.0000784
	0.0000056


Источник загрязнения N6008, Горловина бензобака авто Источник выделения N002,ТРК (бензин)

Список литературы:

Методические указания по определению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу из резервуаров РНД 211.2.02.09-2004. Астана, 2005 Расчет по п. 9

Нефтепродукт:Бензины автомобильные низкооктановые (до 90) Климатическая зона: третья - южные области РК (прил. 17)

Расчет выбросов от топливораздаточных колонок (ТРК)

Максимальная концентрация паров нефтепродукта при заполнении баков автомашин, г/м3 (Прил. 12) ,CMAX=1176.12
Количество отпускаемого нефтепродукта в осенне-зимний период, м3 , QOZ=
7.4

Концентрация паров нефтепродукта при заполнении

баков автомашин в осенне-зимний период, г/м3(Прил. 15) ,CAMOZ=520
Количество отпускаемого нефтепродукта в весенне-летний период, м3 , QVL=
7.4

Концентрация паров нефтепродукта при заполнении

баков автомашин в весенне-летний период, г/м3(Прил. 15) ,CAMVL=623.1
Производительность одного рукава ТРК

(с учетом дискретности работы), м3/час , VTRK=0.4
Количество одновременно работающих рукавов ТРК, отпускающих выбранный вид нефтепродукта , NN=1
Максимальный из разовых выброс при заполнении баков, г/с (9.2.2) ,GB =NN
· CMAX * VTRK/3600 = 1* 1176.12 * 0.4 / 3600 = 0.1307

Выбросы при закачке в баки автомобилей, т/год (9.2.7) ,MBA= (CAMOZ* QOZ+ CAMVL* QVL) * 10 А -6 =(520 * 7.4 + 623.1 * 7.4) * 10 Л -6 = 0.00846
Удельный выброс при проливах, г/м3 ,J=125
Выбросы паров нефтепродукта при проливах на ТРК, т/год (9.2.8) , MPRA= 0.5
· J * (QOZ + QVL) * 10 А -6 =0.5 * 125 * (7.4 + 7.4) * 10 Л -6 = 0.000925 Валовый выброс, т/год (9.2.6) , MTRK = MBA + MPRA =0.00846 + 0.000925 = 0.00939
Примесь:0415 Смесь углеводородов предельных С1-С5
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=75.47
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =75.47 * 0.00939 / 100 =
0.00709
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =75.47 * 0.1307 / 100 = 0.0986
Примесь:0416 Смесь углеводородов предельных С6-С10
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=18.38
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =18.38 * 0.00939 / 100 =
0.001726
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =18.38 * 0.1307 / 100 = 0.024
Примесь:0501 Пентилены (амилены - смесь изомеров)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2.5
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2.5 * 0.00939 / 100 =
0.0002348
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2.5 * 0.1307 / 100 = 0.00327
Примесь:0602 Бензол
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=2
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI* M/100 =2 * 0.00939 / 100 =
0.0001878
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =2 * 0.1307 / 100 = 0.002614Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=1.45
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI * M/100 =1.45 * 0.00939 / 100 =
0.0001362

Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI * G/100 =1.45 * 0.1307 / 100 = 0.001895
Примесь:0627 Этилбензол
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.05
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI * M/100 =0.05 * 0.00939 / 100 =
0.000004695
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI * G/100 =0.05 * 0.1307 / 100 = 0.0000654
Примесь:0616 Ксилол (смесь изомеров о-, мп-)
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.15
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI * M/100 =0.15 * 0.00939 / 100 =
0.00001409
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =0.15 *
0.1307 / 100 = 0.000196

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0415
	Смесь углеводородов предельных С1-С5
	0.0986
	0.00709

	0416
	Смесь углеводородов предельных С6-С10
	0.024
	0.001726

	0501
	Пентилены (амилены - смесь изомеров)
	0.00327
	0.0002348

	0602
	Бензол
	0.002614
	0.0001878

	0616
	Ксилол (смесь изомеров о-, м-, п-)
	0.000196
	0.0000141

	0621
	Метилбензол (Толуол)
	0.001895
	0.0001362

	0627
	Этилбензол
	0.0000654
	0.0000047


Источник загрязнения N6008 ,

Источник выделения N002,ТРК (дизельное топливо)

Список литературы:

Методические указания по определению выбросов загрязняющих веществ в атмосферу из резервуаров РНД 211.2.02.09-2004. Астана, 2005 Расчет по п. 9

Нефтепродукт:Дизельное топливо

Климатическая зона: третья - южные области РК (прил. 17)

Расчет выбросов от топливораздаточных колонок (ТРК)

Максимальная концентрация паров нефтепродукта при заполнении баков автомашин, г/м3 (Прил. 12) ,CMAX=3.92
Количество отпускаемого нефтепродукта в осенне-зимний период, м3 , QOZ=
50.4

Концентрация паров нефтепродукта при заполнении

баков автомашин в осенне-зимний период, г/м3(Прил. 15) ,CAMOZ=1.98
Количество отпускаемого нефтепродукта в весенне-летний период, м3 , QVL=
50.4

Концентрация паров нефтепродукта при заполнении

баков автомашин в весенне-летний период, г/м3(Прил. 15) ,CAMVL=2.66
Производительность одного рукава ТРК

(с учетом дискретности работы), м3/час , VTRK= 0.4
Количество одновременно работающих рукавов ТРК, отпускающих

выбранный вид нефтепродукта , NN= 1
Максимальный из разовых выброс при заполнении баков, г/с (9.2.2) ,GB= NN
· CMAX * VTRK/ 3600 = 1* 3.92* 0.4/ 3600 = 0.0004356
Выбросы при закачке в баки автомобилей, т/год (9.2.7) ,MBA= (CAMOZ*
QOZ+ CAMVL * QVL) * 10 A -6 =(1.98 * 50.4 + 2.66 * 50.4) * 10 Л-6 = 0.000234
Удельный выброс при проливах, г/м3 ,J=50
Выбросы паров нефтепродукта при проливах на ТРК, т/год (9.2.8) , MPRA= 0.5
· J * (QOZ + QVL) * 10 А -6 =0.5 * 50 * (50.4 + 50.4) * 10 Л -6 = 0.00252 Валовый выброс, т/год (9.2.6) , MTRK = MBA + MPRA =0.000234 + 0.00252 = 0.002754

Примесь:2754 Растворитель РПК-265П
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=99.72
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI * M/100 =99.72 * 0.002754 / 100 =
0.002746
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI * G/100 =99.72 * 0.000436 / 100 = 0.000435
Примесь:0333 Сероводород
Концентрация ЗВ в парах, % масс(Прил. 14) , CI=0.28
Валовый выброс, т/год (5.2.5) , _M_ = CI * M/100 =0.28 * 0.002754 / 100 =
0.00000771
Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2.4) ,_G_ =CI* G/100 =0.28 *
0.000436 / 100 = 0.00000122

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0333
	Сероводород
	0.0000012
	0.0000077

	2754
	Растворитель РПК-265П
	0.000435
	0.002746


Источник загрязнения N6001,Вентиляционная труба Источник выделения N003,Пост зарядки аккумуляторной батареи

Список литературы:

1. "Методика проведения инвентаризации выбросов загрязняющих веществ в атмосферу для автотранспортных предприятий (расчетным методом)",

М., НИИАТ, 1991г. с учетом Дополнения к Методике, 1992 г. п.3.7. Расчет выбросов ЗВ от аккумуляторного участка

Oперация тех.процесса: Зарядка аккумуляторных батарей

Тип электролита: Серная кислота

Номинальная емкость аккумуляторных батарей данного типа, А.ч. , QN=55 Количество проведенных зарядов батарей соответствуюшей емкости за год , AN=50
Максимальное количество вышеуказанных батарей, присоединяемых одновременно ко всем зарядным устройствам ,N1 = 1 Цикл проведения зарядки в день, ч , M=10
Примесь:0322 Серная кислота
Удельное выделение ЗВ, мг/а.ч. , G= 1
Валовый выброс, т/год (ф-ла 3.7.1) , _M_ = 0.9 * G * QN * AN/10Л9 =0.9 * 1 * 55 * 50 / 10 л 9 = 0.000002475
Максимальный разовый выброс, г/с (ф-ла 3.7.3) ,_G_ = 0.9 * G * QN *N1 * 10 л -3 / 3600 / M =0.9 * 1 * 55 * 1 * 10 Л -3 / 3600 / 10 = 0.000001375

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0322
	Серная кислота
	0.0000014
	0.0000025


Список литературы:

1. "Методика проведения инвентаризации выбросов загрязняющих веществ в атмосферу для автотранспортных предприятий (расчетным методом)",

М., НИИАТ, 1991г. с учетом Дополнения к Методике, 1992 г. п.3.7. Расчет выбросов ЗВ от аккумуляторного участка

Oперация тех.процесса: Зарядка аккумуляторных батарей

Тип электролита: Серная кислота

Номинальная емкость аккумуляторных батарей данного типа, А.ч. ,

QN=190
Количество проведенных зарядов батарей соответствуюшей емкости за год , AN=50
Максимальное количество вышеуказанных батарей, присоединяемых одновременно ко всем зарядным устройствам ,N1 =1 Цикл проведения зарядки в день, ч , M=10Удельное выделение ЗВ, мг/а.ч. , G=1
Валовый выброс, т/год (ф-ла 3.7.1) , _M_ = 0.9 * G* QN* AN/10л9 =0.9 * 1 * 190 * 50 / 10 л 9 = 0.00000855
Итого выбросы примеси:0322,(без учета очистки), т/год = 0.0000111

Максимальный разовый выброс, г/с (ф-ла 3.7.3) ,_G_ = 0.9 * G * QN *N1 * 10 л -3 / 3600 / M =0.9 * 1 * 190 * 1 * 10 Л -3 / 3600 / 10 = 0.00000475

Итого выбросы примеси:0322,(без учета очистки), г/с = 6.2e-6
	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0322
	Серная кислота
	0.0000062
	0.0000111


Источник загрязнения N6001,пРоем дверей Источник выделения N010,Вулканизатор

Список литературы:

1. "Методика проведения инвентаризации выбросов загрязняющих веществ в атмосферу для автотранспортных предприятий (расчетным методом)",

М., НИИАТ, 1991г. с учетом Дополнения к Методике, 1992 г. п.3.8. Расчет выбросов ЗВ от шиномонтажного участка

Операция тех. процесса: ,TP=Вулканизация покрышек Среднее "чистое" время работы станка в день, ч , _S_ =1 Число станков на участке, шт. , NS=1 Число одновременно работающих станков, шт. , NS1 =1 Число дней работы участка в году , N=50
Ремонтный материал: невулканизированная протекторная и прослоечная резина Количество израсходованного материала, кг/год ,B=10
Примесь:0330 Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
Удельное выделение ЗВ, г/кг ремонтного материала (табл. 3.8.2) , GB=0.0054
Валовый выброс, т/год (ф-ла 3.8.2) , _M_ = GB*B* 10 л -6 =0.0054 * 10 * 10 Л -6 = 0.000000054
Максимальный разовый выброс, г/с (ф-ла 3.8.4) ,_G_ = _M_ * 10 л 6 * NS/(_S_ * N * 3600) =0.000000054 * 10 л 6 * 1 / (1 * 50 * 3600) = 0.0000003
Примесь:0503 Бута-1,3-диен (1,3-Бутадиен; Дивинил)
Удельное выделение ЗВ, г/кг ремонтного материала (табл. 3.8.2) , GB=0.213
Валовый выброс, т/год (ф-ла 3.8.2) ,_M_ = GB*B* 10 л -6 =0.213 * 10 * 10 л - 6 = 0.00000213Максимальный разовый выброс, г/с (ф-ла 3.8.4) , _G_ = _M_ * 10 А 6 * NS/(_S_
· N * 3600) =0.00000213 * 10 л 6 * 1 / (1 * 50 * 3600) = 0.00001183

Примесь:0516 2-Метилбута-1,3-диен (Изопрен)
Удельное выделение ЗВ, г/кг ремонтного материала (табл. 3.8.2) , GB=0.0162
Валовый выброс, т/год (ф-ла 3.8.2) ,_M_ = GB *B * 10Л-6 =0.0162 * 10 * 10 л -6 = 0.000000162
Максимальный разовый выброс, г/с (ф-ла 3.8.4) ,_G_ = _M_ * 10 л 6 * NS/(_S_
· N * 3600) =0.000000162 * 10 л 6 * 1 / (1 * 50 * 3600) = 0.0000009

ИТОГО по участку:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0.0000003
	0.00000005

	0503
	Бута-1,3-диен (1,3-Бутадиен; Дивинил)
	0.0000118
	0.0000021

	0516
	2-Метилбута-1,3-диен (Изопрен)
	0.0000009
	0.00000016


Список литературы:

1. "Методика проведения инвентаризации выбросов загрязняющих веществ в атмосферу для автотранспортных предприятий (расчетным методом)",

М., НИИАТ, 1991г. с учетом Дополнения к Методике, 1992 г. п.3.8. Расчет выбросов ЗВ от шиномонтажного участка

Операция тех. процесса: ,

TP=Приготовление, нанесение и сушка клея

Ремонтный материал: технический каучук, бензин Количество израсходованного материала, кг/год ,B=10 Количество израсходованного материала, кг/день , B1 =0.5 Время на приготовление, нанесение и сушку клея в день, час , _S_ =1
Примесь:2704 Бензин (нефтяной, малосернистый) /в пересчете на углерод/
Удельное выделение ЗВ, г/кг ремонтного материала (табл. 3.8.2) , GB=900
Валовый выброс, т/год (ф-ла 3.8.2) , _M_ = GB *B * 10 л -6 =900 * 10 * 10 л -6 = 0.009
Максимальный разовый выброс, г/с (ф-ла 3.8.3) ,_G_ = GB *B1 / _S_ /3600 = 900 * 0.5 / 1 / 3600 = 0.125
Источник загрязнения N6001,Проем дверей Источник выделения N011,Станок токарный

Список литературы:

Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при механической обработке металлов (по величинам удельных выбросов). РНД 211.2.02.06-2004. Астана, 2005

Технология обработки: Механическая обработка чугуна Местный отсос пыли не проводится Тип расчета: без охлаждения

Технологическая операция: Обработка резанием чугунных деталей Вид станков: Токарные станки и автоматы малых и средних размеров Фактический годовой фонд времени работы одной единицы оборудования, ч/год ,_T_ =70
Число станков данного типа, шт. , _KOLIV_ = 1
Число станков данного типа, работающих одновременно, шт. ,NS1 = 1 Примесь:2902 Взвешенные вещества Удельный выброс, г/c(табл. 4) , GV=0.0063
Коэффициент гравитационного оседания (п. 5.3.2) , KN = KNAB = 0.2 Валовый выброс, т/год (1) , _M_ = 3600 * KN * GV *_T_ *_KOLIV_ /10Л6 = 3600 * 0.2 * 0.0063 * 70 * 1 / 10 л 6 = 0.0003175
Максимальный из разовых выброс, г/с (2) ,_G_ = KN * GV * NS1 =0.2 * 0.0063 * 1 = 0.00126
ИТОГО:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	2902
	Взвешенные вещества
	0.00126
	0.0003175


Источник загрязнения N 6001,

Источник выделения N012,Станок вертикально - сверлильный

Список литературы:

Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при механической обработке металлов (по величинам удельных выбросов). РНД 211.2.02.06-2004. Астана, 2005

Технология обработки: Механическая обработка металлов Местный отсос пыли не проводится Тип расчета: без охлаждения

Вид оборудования: Обработка деталей из феррадо: Сверлильные станки Фактический годовой фонд времени работы одной единицы оборудования, ч/год ,_T_ =70
Число станков данного типа, шт. , _KOLIV_ =1
Число станков данного типа, работающих одновременно, шт. ,NS1 = 1 Примесь:2902 Взвешенные вещества Удельный выброс, г/с (табл. 1) , GV=0.007
Коэффициент гравитационного оседания (п. 5.3.2) , KN = KNAB= 0.2 Валовый выброс, т/год (1) , _M_ = 3600 * KN* GV*_T_ *_KOLIV_ /10Л6 = 3600 * 0.2 * 0.007 * 70 * 1 / 10 л 6 = 0.000353
Максимальный из разовых выброс, г/с (2) ,_G_ = KN* GV* NS1 =0.2 * 0.007 * 1 = 0.0014
ИТОГО:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	2902
	Взвешенные вещества
	0.0014
	0.000353


Источник загрязнения N 6001,

Источник выделения N013,Станок точильно - шлифовальный

Список литературы:

Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при механической обработке металлов (по величинам удельных выбросов). РНД 211.2.02.06-2004. Астана, 2005

Технология обработки: Механическая обработка металлов Местный отсос пыли не проводится Тип расчета: без охлаждения

Вид оборудования: Бесцентрошлифовальные станки, с диаметром шлифовального круга - 480-600 мм

Фактический годовой фонд времени работы одной единицы оборудования, ч/год ,_T_ =50
Число станков данного типа, шт. , _KOLIV_ =1
Число станков данного типа, работающих одновременно, шт. , NS1 =1 Примесь:2930 Пыль абразивная (Корунд белый; Монокорунд)
Удельный выброс, г/с (табл. 1) ,GV=0.009
Коэффициент гравитационного оседания (п. 5.3.2) ,KN = KNAB=0.2 Валовый выброс, т/год (1) , _M_ = 3600 * KN* GV*_T_ *_KOLIV_ /10 л 6 = 3600 * 0.2 * 0.009 * 50 * 1 / 10 л6 = 0.000324

Максимальный из разовых выброс, г/с (2) ,_G_ = KN* GV* NS1 =0.2 * 0.009 * 1 = 0.0018
Примесь:2902 Взвешенные вещества
Удельный выброс, г/с (табл. 1) ,GV=0.016
Коэффициент гравитационного оседания (п. 5.3.2) ,KN = KNAB=0.2 Валовый выброс, т/год (1) , _M_ = 3600 * KN* GV*_T_ *_KOLIV_ /10Л6 = 3600 * 0.2 * 0.016 * 50 * 1 / 10 л6 = 0.000576
Максимальный из разовых выброс, г/с (2) ,_G_ = KN* GV* NS1 =0.2 * 0.016 * 1 = 0.0032
ИТОГО:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	2902
	Взвешенные вещества
	0.0032
	0.000576

	2930
	Пыль абразивная (Корунд белый; Монокорунд)
	0.0018
	0.000324


Источник загрязнения N 6001,

Источник выделения N 014,Вертикально - фрезерный

Список литературы:

Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при механической обработке металлов (по величинам удельных выбросов). РНД 211.2.02.06-2004. Астана, 2005

Технология обработки: Механическая обработка чугуна Местный отсос пыли не проводится Тип расчета: без охлаждения

Технологическая операция: Обработка резанием чугунных деталей Вид станков: Фрезерные станки

Фактический годовой фонд времени работы одной единицы оборудования, ч/год ,_T_ =70
Число станков данного типа, шт. , _KOLIV_ =1
Число станков данного типа, работающих одновременно, шт. ,NS1 =1 Примесь:2902 Взвешенные вещества Удельный выброс, г/c(табл. 4) , GV=0.0139
Коэффициент гравитационного оседания (п. 5.3.2) ,KN = KNAB=0.2 Валовый выброс, т/год (1) , _M_ = 3600 * KN* GV*_T_ *_KOLIV_ /10 л 6 = 3600 * 0.2 * 0.0139 * 70 * 1 / 10 л6 = 0.0007
Максимальный из разовых выброс, г/с (2) ,_G_ = KN* GV* NS1 =0.2 * 0.0139 * 1 = 0.00278

Источник загрязнения N6001,

Источник выделения N015,Сверлильный станок

Список литературы:

Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при механической обработке металлов (по величинам удельных выбросов). РНД 211.2.02.06-2004. Астана, 2005

Технология обработки: Механическая обработка чугуна Местный отсос пыли не проводится Тип расчета: без охлаждения

Технологическая операция: Обработка резанием чугунных деталей Вид станков: Сверлильные станки

Фактический годовой фонд времени работы одной единицы оборудования, ч/год ,_T_ =70
Число станков данного типа, шт. , _KOLIV_ = 1
Число станков данного типа, работающих одновременно, шт. ,NS1 = 1 Примесь:2902 Взвешенные вещества Удельный выброс, г/c(табл. 4) , GV=0.0011
Коэффициент гравитационного оседания (п. 5.3.2) ,KN = KNAB = 0.2 Валовый выброс, т/год (1) , _M_ = 3600 * KN * GV *_T_ *_KOLIV_ /10 А 6 = 3600 * 0.2 * 0.0011 * 70 * 1 / 10 л 6 = 0.0000554
Максимальный из разовых выброс, г/с (2) ,_G_ = KN * GV * NS1 =0.2 * 0.0011 * 1 = 0.00022
ИТОГО:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	2902
	Взвешенные вещества
	0.00022
	0.0000554


Источник загрязнения N 6001,

Источник выделения N017,Заточно шлифовальная машина

Список литературы:

Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при механической обработке металлов (по величинам удельных выбросов). РНД 211.2.02.06-2004. Астана, 2005

Технология обработки: Механическая обработка металлов Местный отсос пыли не проводится Тип расчета: без охлажденияВид оборудования: Заточные станки, с диаметром шлифовального круга - 150 мм

Фактический годовой фонд времени работы одной единицы оборудования, ч/год ,_T_ =50
Число станков данного типа, шт. , _KOLIV_ =1
Число станков данного типа, работающих одновременно, шт. , NS1 = 1 Примесь:2930 Пыль абразивная (Корунд белый; Монокорунд)
Удельный выброс, г/с (табл. 1) ,GV=0.006
Коэффициент гравитационного оседания (п. 5.3.2) , KN = KNAB= 0.2 Валовый выброс, т/год (1) , _M_ = 3600 * KN* GV*_T_ *_KOLIV_ /10Л6 = 3600 * 0.2 * 0.006 * 50 * 1 / 10 л 6 = 0.000216
Максимальный из разовых выброс, г/с (2) ,_G_ = KN* GV* NS1 =0.2 * 0.006 * 1 = 0.0012
Примесь:2902 Взвешенные вещества
Удельный выброс, г/с (табл. 1) ,GV=0.008
Коэффициент гравитационного оседания (п. 5.3.2) ,KN = KNAB=0.2 Валовый выброс, т/год (1) , _M_ = 3600 * KN* GV*_T_ *_KOLIV_ /10 л 6 = 3600 * 0.2 * 0.008 * 50 * 1 / 10 Л6 = 0.000288
Максимальный из разовых выброс, г/с (2) ,_G_ = KN* GV* NS1 =0.2 * 0.008 * 1 = 0.0016
ИТОГО:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	2902
	Взвешенные вещества
	0.0016
	0.000288

	2930
	Пыль абразивная (Корунд белый; Монокорунд)
	0.0012
	0.000216


Источник загрязнения N 6001,

Источник выделения N 017,Сварочный аппарат

Список литературы:

Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при сварочных работах (по величинам удельных выбросов). РНД 211.2.02.03-2004. Астана, 2005

РАСЧЕТ выбросов ЗВ от сварки металлов

Вид сварки: Ручная дуговая сварка сталей штучными электродами Электрод (сварочный материал): МР-3 Расход сварочных материалов, кг/год ,B=100 Фактический максимальный расход сварочных материалов, с учетом дискретности работы оборудования, кг/час , BMAX=1
Удельное выделение сварочного аэрозоля,

г/кг расходуемого материала (табл. 1, 3) ,GIS=11.5
в том числе:

Примесь:0123 Железо триоксид (Железа оксид) /в пересчете на железо/
Удельное выделение загрязняющих веществ,

г/кг расходуемого материала (табл. 1, 3) ,GIS=9.77
Валовый выброс, т/год (5.1) ,_M_ = GIS*B/10Л6 =9.77 * 100 / 10 л 6 =
0.000977

Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2) ,_G_ = GIS *BMAX/3600 =9.77 * 1 / 3600 = 0.002714
Примесь:0143 Марганец и его соединения /в пересчете на марганца (IV) оксид/
Удельное выделение загрязняющих веществ,

г/кг расходуемого материала (табл. 1, 3) ,GIS=1.73
Валовый выброс, т/год (5.1) ,_M_ = GIS*B/10 л 6 =1.73 * 100 / 10 л 6 =
0.000173

Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2) ,_G_ = GIS * BMAX/3600 =1.73 * 1 / 3600 = 0.000481
Газы:

Примесь:0342 Фтористые газообразные соединения (гидрофторид, кремний тетрафторид) (Фтористые соединения газообразные (фтористый водород, четырехфтористый кремний)) /в пересчете на фтор/
Удельное выделение загрязняющих веществ,

г/кг расходуемого материала (табл. 1, 3) ,GIS=0.4
Валовый выброс, т/год (5.1) ,_M_ = GIS*B/10 л 6 =0.4 * 100 / 10 л 6 =
0.00004

Максимальный из разовых выброс, г/с (5.2) ,_G_ = GIS * BMAX/3600 =0.4 * 1 / 3600 = 0.0001111
ИТОГО:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0123
	Железо триоксид (Железа оксид) /в пересчете на железо/
	0.002714
	0.000977

	0143
	Марганец и его соединения /в пересчете на марганца (IV) оксид/
	0.000481
	0.000173

	0342
	Фтористые газообразные соединения
	0.0001111
	0.00004


	
	(гидрофторид, кремний тетрафторид) (Фтористые соединения газообразные (фтористый водород, четырехфтористый кремний)) /в пересчете на фтор/
	
	


Источник загрязнения N6006,Проем дверей Источник выделения N016,Покрасочные работы

Список литературы:

Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу при нанесении лакокрасочных материалов (по величинам удельных выбросов). РНД 211.2.02.05-2004. Астана, 2005

Технологический процесс: окраска и сушка Фактический годовой расход ЛКМ, тонн ,MS=0.5 Максимальный часовой расход ЛКМ, с учетом дискретности работы оборудования, кг , MS1 =2
Марка ЛКМ: Эмаль ПФ-115 Способ окраски: Пневматический

Доля летучей части (растворителя) в ЛКМ (табл. 2), % , F2 =45
Примесь:0616 Ксилол (смесь изомеров о-, мп-)
Доля вещества в летучей части ЛКМ (табл. 2), % , FPI=50
Доля растворителя, при окраске и сушке

для данного способа окраски (табл. 3), % , DP=100
Валовый выброс ЗВ (3-4), т/год , _M_ =MS * F2 * FPI * DP * 10л-6 =0.5 * 45
· 50 * 100 * 10 л -6 = 0.1125

Максимальный из разовых выброс ЗВ (5-6), г/с , _G_ = MS1 * F2 * FPI * DP/ (3.6 * 10 л 6) =2 * 45 * 50 * 100 / (3.6 * 10 Л 6) = 0.125
Примесь:2752 Уайт-спирит
Доля вещества в летучей части ЛКМ (табл. 2), % , FPI=50
Доля растворителя, при окраске и сушке

для данного способа окраски (табл. 3), % , DP=100
Валовый выброс ЗВ (3-4), т/год , _M_ =MS* F2 * FPI* DP * 10 л -6 =0.5 * 45
· 50 * 100 * 10 л -6 = 0.1125

Максимальный из разовых выброс ЗВ (5-6), г/с , _G_ = MS1 * F2 * FPI * DP/ (3.6 * 10 л 6) =2 * 45 * 50 * 100 / (3.6 * 10 Л 6) = 0.125
Расчет выбросов окрасочного аэрозоля:

Примесь:2902 Взвешенные вещества
Доля аэрозоля при окраске, для данного способа окраски (табл. 3), % , DK=30 Валовый выброс ЗВ (1), т/год , _M_ = KOC* MS* (100-F2) * DK* 10Л-4 =1 * 0.5 * (100-45) * 30 * 10 л -4 = 0.0825
Максимальный из разовых выброс ЗВ (2), г/с , _G_ = KOC * MS1 * (100-F2) * DK/(3.6 * 10 л 4) =1 * 2 * (100-45) * 30 / (3.6 * 10 Л 4) = 0.0917
Итого:

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0616
	Ксилол (смесь изомеров о-, м-, п-)
	0.125
	0.1125

	2752
	Уайт-спирит
	0.125
	0.1125

	2902
	Взвешенные вещества
	0.0917
	0.0825


Источник загрязнения N6002,Поверхность пыления Источник выделения N019,Склад хранения соли

Список литературы:

"Сборник методик по расчету выбросов вредных в атмосферу различными производствами". Алматы, КазЭКОЭКСП, 1996 г. п.9.3. Расчет выбросов вредных веществ неорганизованными источниками Примечание: некоторые вспомогательные коэффициенты для пылящих материалов (кроме угля) взяты из: "Методических указаний по расчету выбросов загрязняющих веществ в атмосферу предприятиями строительной индустрии. Предприятия нерудных материалов и пористых заполнителей", Алма-Ата, НПО Амал, 1992г.

Вид работ: Расчет выбросов от складов пылящих материалов (п. 9.3.2) Материал: Соль

Влажность материала в диапазоне: 10 - 100 %

Коэфф., учитывающий влажность материала(табл.9.1) , K0 =0.1 Скорость ветра в диапазоне: 2.0 - 5.0 м/с

Коэфф., учитывающий среднегодовую скорость ветра(табл.9.2) , K1 =1.2 Местные условия: склады, хранилища открытые с 1-й стороны Коэфф., учитывающий степень защищенности узла(табл.9.4) , K4 =0.1 Высота падения материала, м , GB=2
Коэффициент, учитывающий высоту падения материала(табл.9.5) ,K5 =0.7 Удельное выделение твердых частиц с тонны материала, г/т , Q=60 Эффективность применяемых средств пылеподавления (определяется экспериментально, либо принимается по справочным данных), доли единицы , N=0
Количество материала, поступающего на склад, т/год ,MGOD=100 Максимальное количество материала, поступающего на склад, т/час , MH=5 Удельная сдуваемость твердых частиц с поверхности штабеля материала, w= 0 * 10 Л -6 кг / м2 * с Коэффициент измельчения материала , F=0.002 Площадь основания штабелей материала, м2 , S=10
Коэффициент, учитывающий профиль поверхности складируемого материала ,

K6 =1.45

Примесь:2902 Взвешенные вещества
Количество твердых частиц, выделяющихся в процессе формирования склада: Валовый выброс, т/год (9.18) , Ml =K0 * K1 * K4 * K5 * Q* MGOD* (1-N) * 10 л -6 =0.1 * 1.2 * 0.1 * 0.7 * 60 * 100 * (1-0) * 10 л -6 = 0.0000504 Максимальный из разовых выброс, г/с (9.19) , G1 = K0 * K1 * K4 * K5 * Q* MH* (1-N) /3600 =0.1 * 1.2 * 0.1 * 0.7 * 60 * 5 * (1-0) / 3600 = 0.0007 Количество твердых частиц, сдуваемых с поверхности склада:

Валовый выброс, т/год (9.20) , M2 =31.5 * K0 * K1 * K4 * K6 * W * 10 л -6 * F * S * (1-N) * 1000 =31.5 * 0.1 * 1.2 * 0.1 * 1.45 * 0.005 * 10 Л -6 * 0.002 * 10 * (1​0) * 1000 = 0.0000000548

Максимальный из разовых выброс, г/с (9.22) ,G2 = K0 * K1 * K4 * K6 * W * 10 Л -6 * F * S * (1-N) * 1000 =0.1 * 1.2 * 0.1 * 1.45 * 0.005 * 10 Л -6 * 0.002 * 10 * (1-0) * 1000 = 0.0000000017

Итого валовый выброс, т/год , _M_ = M1 + M2 =0.0000504 + 0.0000000548 = 0.0000505
Максимальный из разовых выброс, г/с ,_G_ = G1 =0.0007 наблюдается в процессе формирования склада

Итого выбросы:
	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	2902
	Взвешенные вещества
	0.0007
	0.0000505


Источник загрязнения N6002,Поверхность пыления Источник выделения N020,Склад хранения песка

Список литературы:

"Сборник методик по расчету выбросов вредных в атмосферу различными производствами". Алматы, КазЭКОЭКСП, 1996 г. п.9.3. Расчет выбросов вредных веществ неорганизованными источниками Примечание: некоторые вспомогательные коэффициенты для пылящих материалов (кроме угля) взяты из: "Методических указаний по расчету выбросов загрязняющих веществ в атмосферу предприятиями строительной индустрии. Предприятия нерудных материалов и пористых заполнителей", Алма-Ата, НПО Амал, 1992г.

Вид работ: Расчет выбросов от складов пылящих материалов (п. 9.3.2) Материал: Песок

Влажность материала в диапазоне: 10 - 100 %

Коэфф., учитывающий влажность материала(табл.9.1) , K0 =0.1 Скорость ветра в диапазоне: 2.0 - 5.0 м/с

Коэфф., учитывающий среднегодовую скорость ветра(табл.9.2) , K1 =1.2 Местные условия: склады, хранилища открытые с 1-й стороны Коэфф., учитывающий степень защищенности узла(табл.9.4) , K4 =0.1 Высота падения материала, м , GB= 2
Коэффициент, учитывающий высоту падения материала(табл.9.5) ,K5 =0.7 Удельное выделение твердых частиц с тонны материала, г/т , Q=540 Эффективность применяемых средств пылеподавления (определяется экспериментально, либо принимается по справочным данных), доли единицы , N=0
Количество материала, поступающего на склад, т/год ,MGOD=500 Максимальное количество материала, поступающего на склад, т/час , MH=5 Удельная сдуваемость твердых частиц с поверхности штабеля материала, w= 2 * 10 л -6 кг / м2 * с Размер куска в диапазоне: 3 - 5 мм

Коэффициент, учитывающий размер материала (табл. 5 [2]) ,F= 0.7 Площадь основания штабелей материала, м2 , S=10
Коэффициент, учитывающий профиль поверхности складируемого материала ,

K6 =1.45

Примесь:2908 Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния (шамот, цемент, пыль цементного производства - глина, глинистый сланец, доменный шлак, песок, клинкер, зола кремнезем и др.)
Количество твердых частиц, выделяющихся в процессе формирования склада: Валовый выброс, т/год (9.18) , M1 =K0 * K1 * K4 * K5 * Q* MGOD* (1-N) * 10 л -6 =0.1 * 1.2 * 0.1 * 0.7 * 540 * 500 * (1-0) * 10 л -6 = 0.00227 Максимальный из разовых выброс, г/с (9.19) , G1 = K0 * K1 * K4 * K5 * Q* MH* (1-N) /3600 =0.1 * 1.2 * 0.1 * 0.7 * 540 * 5 * (1-0) / 3600 = 0.0063
Количество твердых частиц, сдуваемых с поверхности склада:

Валовый выброс, т/год (9.20) , M2 =31.5 * K0 * K1 * K4 * K6 * W* 10 л -6 * F* S* (1-N) * 1000 =31.5 * 0.1 * 1.2 * 0.1 * 1.45 * 2 * 10 Л -6 * 0.7 * 10 * (1-0) *
1000 = 0.00767

Максимальный из разовых выброс, г/с (9.22) ,G2 = K0 * K1 * K4 * K6 * W * 10 Л -6 * F * S * (1-N) * 1000 =0.1 * 1.2 * 0.1 * 1.45 * 2 * 10 Л -6 * 0.7 * 10 * (1-0) * 1000 = 0.0002436

Итого валовый выброс, т/год ,_M_ = M1 + M2 =0.00227 + 0.00767 = 0.00994 Максимальный из разовых выброс, г/с , _G_ = G1 =0.0063 наблюдается в процессе формирования склада

Итого выбросы:
	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	2908
	Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси
	0.0063
	0.00994


	
	кремния (шамот, цемент, пыль цементного производства - глина, глинистый сланец, доменный шлак, песок, клинкер, зола кремнезем и др.)
	
	


Источник загрязнения N6004,Движение по территории Источник выделения N021, ДВС (спецтехника)
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РАСЧЕТ ВЫБРОСОВ ЗАГРЯЗНЯЮЩИХ ВЕЩЕСТВПРИ РАБОТЕ И ДВИЖЕНИИ АВТОМОБИЛЕЙ ПО ТЕРРИТОРИИ

Перечень транспортных средств
	Марка автомобиля
	Марка топлива
	Всего
	Макс

	Легковые автомобили карбюраторные рабочим объемом свыше 1.8 до 3.5 л (до 94)

	УАЗ-469
	Неэтилированный бензин
	2
	1

	Автобусы дизельные малые габаритной длиной от 6 до 7.5 м (СН1
	1


	ЗИЛ-32501
	Неэтилированный бензин
	1
	1

	Автобусы карбюраторные средние габаритной длиной от 8 до 10 м (СНГ)

	ЛАЗ-697Р
	Дизельное топливо
	1
	1

	Грузовые автомобили карбюраторные свыше 2 т до 5 т (СНГ)

	ГАЗ-52-05
	Дизельное топливо
	1
	1

	ГЗСА-950А
	Дизельное топливо
	1
	1

	ВСЕГО в группе:
	2
	2

	Грузовые автомобили карбюраторные свыше 5 т до 8 т (СНГ)

	ЗИЛ-130В1 ДС-41А битумовоз
	Дизельное топливо
	1
	1

	Грузовые автомобили дизельные свыше 5 до 8 т (СНГ)

	КамАЗ-4310
	Дизельное топливо
	1
	1

	Грузовые автомобили дизельные свыше 8 до 16 т (СНГ)

	СБ-92В-2 бетоносмеситель (шасси КАМАЗ-55111)
	Дизельное топливо
	1
	1

	Грузовые автомобили дизельные свыше 16 т (СНГ)

	Автоцистерна В1-ОТА-20.Н (тягач
	Дизельное топливо
	1
	1


	КАМАЗ-54115)
	
	
	

	БелАЗ-540
	Дизельное топливо
	2
	1

	ВСЕГО в группе:
	3
	2

	Трактор (Гус), NДВС до 20 кВт

	ДУ-54А
	Дизельное топливо
	2
	1

	Трактор (Г), NДВС = 161 - 260 кВт

	ДЗ-126В-1
	Дизельное топливо
	1
	1

	Трактор (К), NДВС = 36 - 60 кВт

	ЭО-2621В-3
	Дизельное топливо
	3
	2

	ИТОГО: 18


Период хранения: Холодный период хранения (t<-5)
Температура воздуха за расчетный период, град. С , T= -25

Тип машины: Грузовые автомобили дизельные свыше 16 т (СНГ)

Тип топлива: Дизельное топливо Количество рабочих дней в году, дн. , DN= 160

Наибольшее количество автомобилей, работающих на территории в течении 30 мин ,NK1 = 1
Общ. количество автомобилей данной группы за расчетный период, шт. ,NK= 20

Коэффициент выпуска (выезда) ,A= 1 Экологический контроль не проводится Суммарный пробег с нагрузкой, км/день , L1N= 1
Суммарное время работы двигателя на холостом ходу, мин/день ,TXS= 100 Макс. пробег с нагрузкой за 30 мин, км , L2N= 0.7

Макс. время работы двигателя на холостом ходу в течении 30 мин, мин ,TXM= 15

Суммарный пробег 1 автомобиля без нагрузки по территории п/п, км ,L1 = 200 Максимальный пробег 1 автомобиля без нагрузки за 30 мин, км , L2 = 1
Примесь:0337 Углерод оксид
Пробеговые выбросы ЗВ, г/км, (табл.3.8) , ML= 9.3 Удельные выбросы ЗВ при работе на холостом ходу, г/мин,

(табл.3.9) , MXX= 2.9
Выброс ЗВ в день при движении и работе на территории,г , Ml= ML* L1 +1.3
· ML * L1N + MXX * TXS =9.3 * 200 + 1.3 * 9.3 * 1 + 2.9 * 100 = 2162.1 Валовый выброс ЗВ, т/год , M= A * M1 * NK * DN * 10Л(-6) =1 * 2162.1 * 20

· 160 * 10 л (-6) = 6.92

Максимальный разовый выброс ЗВ одним автомобилем, г за 30 мин , M2 =ML
· L2 +1.3 * ML * L2N + MXX * TXM =9.3 * 1 + 1.3 * 9.3 * 0.7 + 2.9 * 15 = 61.3 Максимальный разовый выброс ЗВ, г/с , G = M2 * NK1 /30 / 60 =61.3 * 1 / 30 / 60 = 0.03406

Примесь:2732 Керосин
Пробеговые выбросы ЗВ, г/км, (табл.3.8) , ML=1.3 Удельные выбросы ЗВ при работе на холостом ходу, г/мин,

(табл.3.9) , MXX=0.45
Выброс ЗВ в день при движении и работе на территории,г , Ml= ML* L1 +1.3
· ML * L1N + MXX * TXS =1.3 * 200 + 1.3 * 1.3 * 1 + 0.45 * 100 = 306.7 Валовый выброс ЗВ, т/год , M = A * M1 * NK * DN * 10Л(-6) =1 * 306.7 * 20 * 160 * 10 л (-6) = 0.981

Максимальный разовый выброс ЗВ одним автомобилем, г за 30 мин , M2 =ML
· L2 +1.3 * ML * L2N + MXX * TXM =1.3 * 1 + 1.3 * 1.3 * 0.7 + 0.45 * 15 = 9.23 Максимальный разовый выброс ЗВ, г/с , G = M2 * NK1 /30 / 60 =9.23 * 1 / 30 / 60 = 0.00513

РАСЧЕТ выбросов оксидов азота:

Пробеговые выбросы ЗВ, г/км, (табл.3.8) , ML=4.5 Удельные выбросы ЗВ при работе на холостом ходу, г/мин,

(табл.3.9) , MXX=1
Выброс ЗВ в день при движении и работе на территории,г , M1 = ML* L1 +1.3
· ML * L1N + MXX * TXS =4.5 * 200 + 1.3 * 4.5 * 1 + 1 * 100 = 1005.9 Валовый выброс ЗВ, т/год , M = A * M1 * NK * DN * 10 л (-6) =1 * 1005.9 * 20

· 160 * 10 Л (-6) = 3.22

Максимальный разовый выброс ЗВ одним автомобилем, г за 30 мин , M2 = ML
· L2 +1.3 * ML * L2N + MXX * TXM =4.5 * 1 + 1.3 * 4.5 * 0.7 + 1 * 15 = 23.6 Максимальный разовый выброс ЗВ, г/с , G = M2 * NK1 /30 / 60 =23.6 * 1 / 30 / 60 = 0.0131

С учетом трансформации оксидов азота получаем:

Примесь:0301 Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
Валовый выброс, т/год ,_M_ = 0.8 * M=0.8 * 3.22 = 2.576 Максимальный разовый выброс,г/с , GS= 0.8 * G=0.8 * 0.0131 = 0.01048
Примесь:0304 Азот (II) оксид (Азота оксид)
Валовый выброс, т/год ,_M_ = 0.13 * M=0.13 * 3.22 = 0.419 Максимальный разовый выброс,г/с , GS= 0.13 * G=0.13 * 0.0131 = 0.001703
Примесь:0328 Углерод (Сажа)
Пробеговые выбросы ЗВ, г/км, (табл.3.8) , ML=0.5 Удельные выбросы ЗВ при работе на холостом ходу, г/мин,

(табл.3.9) , MXX=0.04
Выброс ЗВ в день при движении и работе на территории,г , Ml= ML* L1 +1.3
· ML * L1N + MXX * TXS =0.5 * 200 + 1.3 * 0.5 * 1 + 0.04 * 100 = 104.7 Валовый выброс ЗВ, т/год , M = A * Ml * NK * DN * 10Л(-6) =1 * 104.7 * 20 * 160 * 10 л(-6) = 0.335
Максимальный разовый выброс ЗВ одним автомобилем, г за 30 мин , M2 =ML
· L2 +1.3 * ML * L2N + MXX * TXM =0.5 * 1 + 1.3 * 0.5 * 0.7 + 0.04 * 15 = 1.555
Максимальный разовый выброс ЗВ, г/с , G= M2 * NK1 /30 / 60 =1.555 * 1 / 30 / 60 = 0.000864
Примесь:0330 Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
Пробеговые выбросы ЗВ, г/км, (табл.3.8) , ML=0.97 Удельные выбросы ЗВ при работе на холостом ходу, г/мин,

(табл.3.9) , MXX=0.1
Выброс ЗВ в день при движении и работе на территории,г , M1 = ML* L1 +1.3
· ML * L1N + MXX * TXS =0.97 * 200 + 1.3 * 0.97 * 1 + 0.1 * 100 = 205.3 Валовый выброс ЗВ, т/год , M = A * M1 * NK * DN * 10 л (-6) =1 * 205.3 * 20 * 160 * 10 Л (-6) = 0.657

Максимальный разовый выброс ЗВ одним автомобилем, г за 30 мин , M2 =ML
· L2 +1.3 * ML * L2N + MXX * TXM =0.97 * 1 + 1.3 * 0.97 * 0.7 + 0.1 * 15 = 3.35
Максимальный разовый выброс ЗВ, г/с , G= M2 * NK1 /30 / 60 =3.35 * 1 / 30 / 60 = 0.00186ИТОГО выбросы по периоду: Холодный период хранения (t<-5) Температура воздуха за расчетный период, град. С , T= -25
	Тип машины: Г
	рузовые автомобили дизельные свыше 16 т (С
	НГ)

	Dn, сут
	Nk,
шт
	A
	Nk1
шт.
	L1,
км
	L1n,
км
	Txs,
мин
	L2,
км
	L2n,
км
	Txm,
мин
	

	160
	20
	1.00
	1
	200
	1
	100
	1
	0.7
	15
	

	

	ЗВ
	Mxx,
г/мин
	Ml,
г/км
	г/с
	т/год
	

	0337
	2.9
	9.3
	0.03406
	6.92
	

	2732
	0.45
	1.3
	0.00513
	0.981
	

	0301
	1
	4.5
	0.01048
	2.576
	

	0304
	1
	4.5
	0.001703
	0.419
	

	0328
	0.04
	0.5
	0.000864
	0.335
	

	0330
	0.1
	0.97
	0.00186
	0.657
	


ИТОГО ВЫБРОСЫ ОТ СТОЯНКИ АВТОМОБИЛЕЙ

	Код
	Примесь
	Выброс г/с
	Выброс т/год

	0301
	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0.01048
	2.576

	0304
	Азот (II) оксид (Азота оксид)
	0.001703
	0.419

	0328
	Углерод (Сажа)
	0.000864
	0.335

	0330
	Сера диоксид (Ангидрид сернистый)
	0.00186
	0.657

	0337
	Углерод оксид
	0.03406
	6.92

	2732
	Керосин
	0.00513
	0.981


Максимальные разовые выбросы достигнуты в холодный период при температуре -25 градусов C
- битумохранилище состоит из бетонной емкости закрытого типа на 500 тонн для приема и хранения битума БНД 90/130, и 1 наземные стальные горизонтальные емкости по 437 м3 нижним подогревом. Годовой оборот битума около 500 тонн. Загрязняющее вещество, поступающее в атмосферу - углеводороды.

Расчёт выбросов при приёме и хранении битума и мазута

Расчёт выбросов при приёме и хранении битума

Расчёт выбросов ведётся согласно Сборника методик по расчету выбросов вредных веществ в атмосферу различными производствами. Алматы. 1996 г.
1. Выбросы углеводородов при хранении битума рассчитываются по следующей формуле:
ПУб1 = 2.52хVхPS(38)xmx(k5T + k5X)xk6xk7x(l-p)x 10 9,кг/
объем жидкости, наливаемой в ёмкость в течение года, м3/год (V = 2925 т/1.06 т/м3=2760 м3);

Ps(38)- давление насыщенных паров жидкости при температуре 38°С, ГПа; m- молекулярная масса паров жидкости , г/моль;

h- коэффициент эффективности газоулавливающего оборудования (h= 0); k5;x, k5T-
поправочные коэффициенты, зависящие от давления насыщенных

паров и температуры газового пространства соответственно в холодное и теплое время года;

k6-
поправочный коэффициент, зависящий от давления насыщенных паров

и годовой оборачиваемости резервуаров; k7-
поправочный коэффициент, зависящий от технической оснащенности

резервуара и режима эксплуатации.

Ps(38)определяется в зависимости от значения эквивалентной температуры начала кипения жидкости (1;экв, °С), определяемой по формуле: t+1
t= 1
+-кк—^

экв нк
8 8
где Wи 1кк - температуры соответственно начала и конца кипения (°С).

Для битума W= 225 °С, t^ = 360 °С (согласно примеру расчёта выбросов «Методических указаний по расчёту выбросов загрязняющих веществ в атмосферу от асфальтобетонных заводов», Москва, 1987 г., стр. 33).

1экв = 225 + (360 - 225) / 8.8 = 240 °С

Исходя из этой температуры PS(38)= 0.15 ГПа. Таблица П4.1)

/л определяется в зависимости от температуры начала кипения жидкости. В нашем случае л = 176 г/моль.

k5;x, k5xтак как работа завода предусмотрена только в тёплый период года, то k5;x= 0, а k5xопределяется в зависимости от PS(38)и температуры газового пространства trp. trpопределяется по следующей формуле:

trT= k4 (k1T + k2T x taT + k3T x tжт)
где

tжT -
средняя температура нефтепродукта в резервуаре за 6 наиболее

тёплых месяцев (так как в нашем случае резервуары в битумом подогреваются до 120 °С, то t^ = 120°С); k1T, k2T, k3T-
коэффициенты за 6 наиболее тёплых месяцев Табл П1.1. (k1T=

8.41, k2T= 0.99, k3T= 0.75) - в зависимости от того что t^ = 120 °С); taT-
среднее значение температуры атм. воздуха за 6 наиболее тёплых

месяцев taT=12.7 °С ((11.4+16.8+18.8+16.6+1.6+1.8)/6); k4T-
коэффициент зависящий от окраски резервуара и климатической

зоны по табл. 1.2 (k4T=1.22) - окраска чёрная, средняя климат. зона Тогдаtrpбудет равно:

1гтР = 1.22 x(-8.41 + 0.99 x12.7 + 0.75 x120) = 114.87 °С
Исходя из того, что trrpболее 100°С и PS(38)= 0.15 ГПа по табл П.1.6. к5Т = 41.36.

к6 определяется в зависимости от давления насыщенных паров PS(38)и годовой

оборачиваемости резервуаров n: n-

где

3

V* - объём жидкости, поступающей в резервуар в течение года, м (V* = 416); Vp- объём резервуара, м (на предприятии установлены для битума 1 резервуара по 437 м , значит Vp= 105). n= 416 / 437 = 0,95

Тогда по табл 2.1. k6= 1.39

Так как у резервуаров режим работы «мерник» и они не оснащены техническими средствами сокращения потерь, поэтому k7= 1.1.

Исходя из вышеописанных расчётов можно определить Пуб1:

ПУб1 = 2.52 х 416 х 0.15 х 176 х (41.36 + 0) х 1.369 х 1.1 х (1 - 0) х 10-9 = 0,0018 кг/ч

Пуб1 = 0,0018 х 1000 / 3600 = 0,0005 г/с

Пуб1 = 0,0018 / 1000 х 170 х 24 = 0,007344 т/год

2. Выбросы углеводородов при переливе битума из цистерны в ёмкости определяется по следующей формуле:

П уб 2 - 0.2485 х V х PS(38) х mх (k5Т + к 5Х )х 10 -9, кг / час

В этом случае при определении коэффициента к5Т необходимо учесть, что trrpбудет равняться средней температуре атмосферного воздуха за соответствующий период года. У нас trp= taT= 12.7 °С. Тогда по табл. 1.6 к5Т = 0.096. И выбросы будут равны:

Пуб2 = 0.2485 х 416х 0.15 х 176 х (0.096 + 0) х 10-9 = 0,00000026 кг/ч Пуб2 = 0.00000026 х 1000 / 3600 = 0,000000022 г/с Пуб2 = 0.00000026 / 1000 х 170х 24 = 0.000001 т/год Итого выбросы составят:

Мсек=0.0005+0.000000022 =0,0005г/с Мгод=0.007344+0.000001 =0,007345т/год

3. Расчет предельно-допустимых выбросов на период строительных работ.

Класс опасности выбросов токсичных веществ при работе автотранспорта и дорожно-строительных машин, и механизмов установлен согласно СанПиН   № 168 от 25. 01.2012 г.

Помимо расчетов ПДВ от транзитного транспорта в ТЭО приведены расчеты предельно-допустимых выбросов на период строительных работ.  В основу расчета были приняты объемы работ по всем конструктивным элементам автодороги, потребность и типы дорожно-строительных механизмов и автотранспорта, используемых при строительстве, их производительность и расход топлива.   

Согласно ст.26 и ст. 27 «Экологического кодекса Республики Казахстан» при расчете ПДВ используются установленные значения   технических удельных нормативов эмиссий для передвижных   источников выбросов.  В данном ТЭО для расчетов ПДВ при производстве строительных работ были использованы удельные выбросы загрязняющих веществ в тоннах при сжигании одной тонны автомоторного топлива.  Удельные выбросы вредных веществ при сгорании топлива принимались по «Методике расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» № 221 от 12.06.2014г.

Расход топлива для машин и дорожно-строительных механизмов принят по «Сборнику сметных норм и расценок на эксплуатацию строительных машин» СН РК 8.02-03-2002. с изменениями и дополнениями, выпуск 14, Приказ Комитета по делам строительства жилищно-коммунального хозяйства и управлению земельными ресурсами Министерства национальной экономики Р.К. от 31.10.2014 № 91-НК.

Удельные выбросы токсичных веществ при работе машин и механизмов

(в тоннах на тонну сжигаемого топлива)

	Вредный компонент


	Удельные выбросы вредных веществ двигателями ВС

	
	карбюраторными
	дизельными

	Окись углерода                Углеводороды 

Двуокись азота 

Сажа

Сернистый газ

Свинец                                      Бензапирен
	0,6т/т

0,1т/т

0,04т/т               0,58кг/т 0,002т/т        0,3кг/т     0,23г/т
	0,1т/т

0,03т/т 0,01т/т 15,5кг/т 0,02т/т

-
0,32г/т


Согласно методическому пособию общий объем выбросов вредных веществ в атмосферу производится исходя из мощности применяемых типов строительных машин и механизмов и расхода топлива в единицу времени, с учётом установленного времени пребывания строительных механизмов на строительной площадке с работающим двигателем в течение всего периода строительства при режиме работы в одну смену.

Приведенные в ТЭО ПДВ (предельно-допустимые выбросы) рассчитывались на автомобильные двигатели и двигатели дорожно-строительной техники при оптимальном режиме работ. 

Расчет производился на основании «Методики расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» Министерства охраны окружающей среды №100-П от 12.04.2008года, с учетом изменений и дополнений к Методике от 12.06.2014 года №221.

Максимально разовые выбросы газовоздушной смеси от двигателей передвижных источников (г/сек) учитываются в целях оценки воздействия на атмосферный воздух на площадке строительства.

Расчет проводился по формуле:

Q г/сек = Qт х106 / Т х 3600

где: 

         Т  -  продолжительность работы всего автотранспортаи дорожно-строительной техники, час/год;

Qт -  выброс загрязняющего вещества в атмосферу т/год.

Продолжительность работы автотранспортаи дорожно-строительной техники принята при 40 часовой рабочей неделе (шестидневка) исоставляет 1979 часов в год.

Результаты расчета приводятся в таблице

	  Код вещества
	Наименование загрязняющего         вещества
	Выбросы в атмосферу

	
	
	    тонн/год
	     г/сек

	0337
	Окись углерода   СО
	2310,40
	324,293

	0301
	Диоксид азота NOх
	200,27
	28,110

	0330
	Диоксид серы SO2
	146,08
	20,50

	2704
	Углеводороды CmHn
	572,67
	80,381

	0184
	Свинец в воздухе Pb
	0,47
	0,065

	0328
	Cажа    С
	212,27
	29,794

	
	Всего:
	3442,20
	483,143


Приведенные в ТЭО ПДВ (предельно-допустимые выбросы) рассчитывались на автомобильные двигатели и двигатели дорожно-строительной техники при оптимальном режиме работ. Соответствие условий движения оптимальной работе автомобильного двигателя определяется техническим уровнем и транспортно-эксплуатационным состоянием дороги, а дорожно-строительных механизмов применением экологически чистой технологии   производства работ.

Расчет денежной компенсации за загрязнение атмосферы автотранспортом и механизмами при строительстве не производился, ввиду изымания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства с объема сжигаемого топлива транспортными средствами.

ИСТОЧНИКИ ВЫБРОСОВ ЗАГРЯЗНЯЮЩИХ ВЕЩЕСТВ В АТМОСФЕРУ И НОРМАТИВЫ ПДВ
[image: image11.emf] в сутки за год т/год  г/сек

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

0001 Углерод оксид  СО 337 712 99,94

0002 Углеводороды СmHn 2704 126,36 17,72

0003 Азота диоксид  NO

x

301 49,88 7

0004 Сажа  С 328 11,4 1,6

0005 Диоксид серы   SO

2

330 16,52 2,28

0006 Пыль неорганическая 2908 1811,8 22,25

0001 Углерод оксид  СО 337 143,76 20,16

0002 Углеводороды СmHn 2704 43,87 6,04

0003 Азота диоксид  NO

x

301 14,24 1,96

0004 Сажа  С 328 21,52 3

0005 Диоксид серы SO

2

330 28,72 4,03

0006 Пыль неорганическая 2908 57,04 2,33

0001 Углерод оксид  СО 337 223,27 35,8

0002 Углеводороды СmHn 2704 76,02 10,72

0003 Азота диоксид  NO

x

301 25,52 3,58

0004 Сажа  С 328 38,68 5,43

0005 Диоксид серы SO

2

330 51 7,15

0006 Пыль неорганическая 2908 128,45 57,5

0001 Углерод оксид  СО 337 156,1 21,91

0002 Углеводороды СmHn 2704 46,81 6,57

0003 Азота диоксид  NO

x

301 16,84 2,36

0004 Сажа  С 328 24,65 3,46

0005 Диоксид серы SO

2

330 32,88 4,62

0006 Пыль неорганическая 2908 48,85 4,4

Время работы       

источника 

выделения,час

Наименование 

источ ника загря 

зняющих веществ

Наименование 

загрязняющего вещества

Код ЗВ

Номер

ЗВ

Номер

ИВ

Наименование 

производства

Устройство 

земляного 

полотна

4 Катки дорожные 970,68 288292

Разработка грунта 2 Экскаватор 862,3 256104

Устройство 

земляного 

полотна

3 Бульдозеры 1115 331160

Нормативы ПДВ

Транспортировка 

дорожно-

строительных 

материалов

1

Автотранспорт 

двигатели 

дорожных машин

569,21 169056


[image: image12.emf]1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

0001 Углерод оксид  СО 337 605,56 84,998

0002 Углеводороды СmHn 2704 145,56 20,431

0003 Азота диоксид  NO

x

301 51,52 7,231

0004 Сажа  С 328 52,88 7,422

0005 Диоксид серы SO

2

330 41,48 5,822

0001 Углерод оксид  СО 337 58,36 8,191

0002 Углеводороды СmHn 2704 17,48 2,453

0003 Азота диоксид  NO

x

301 5,8 0,814

0004 Сажа  С 328 8,72 1,223

0005 Диоксид серы SO

2

330 11,68 1,639

0001 Углерод оксид  СО 337 68,72 9,64

0002 Углеводороды СmHn 2704 20,6 2,891

0003 Азота диоксидNO

x

301 6,88 0,964

0004 Сажа  С 328 10,28 1,44

0005 Диоксид серы SO

2

330 13,6 1,908

0001 Углерод оксид  СО 337 12,68 0,444

0002 Углеводороды СmHn 2704 3,76 0,528

0003 Азота диоксид  NO

x

301 1,28 0,18

0004 Сажа  С 328 1,84 1,256

0005 Диоксид серы SO

2

330 2,48 0,348

0001 Катки дорожные 8- Углерод оксид  СО 337 15,08 2,12

0002 BOMAG Углеводороды СmHn 2704 4,48 0,628

0003 Азота диоксид NO

x

301 6 0,842

0004 Сажа  С 328 8,24 1,156

0005 Диоксид серы SO

2

330 11,24 1,576

0001 Углерод оксид  СО 337 18,37 2,578

0002 Углеводороды СmHn 2704 5,206 0,576

0003 Азота диоксид  NO

x

301 1,748 0,245

0004 Сажа  С 328 2,584 0,362

0005 Диоксид серы SO

2

330 3,458 0,485

Краны 

строительные

5

Укладчики 

асфальтобетона

8

1134,21 336860

Устройство 

дорожной 

одежды

9 23,99 7124

10 Станция насосная 30,71 9120

Забор воды для 

производственно-

технических 

нужд

Разборка 

дорожного 

покрытия

7 Фреза дорожная 194,72 57832

114,95 34140

Устройство 

дорожного 

покрытия

6

Машины 

бурильные и

свайно- буровые

132,835 39452

Строительство 

мостов, 

путепрово -дов,  

транспортных 

развязок,  укладка 

водопропускных 

труб
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0001 Углерод оксид  СО 337 14,52 2,04

0002 Углеводороды СmHn 2704 4,32 0,608

0003 Азота диоксидNO

x

301 1,44 0,2

0004 Сажа  С 328 2,16 0,304

0005 Диоксид серы SO

2

330 2,88 0,404

0007

Железо оксид(впересчете

на железо)

123 0,0032016 0,00256

0008 Марганец оксид 143 0,000348 0,00028

0009

0010 Фтористые газообразные 

соединения (в пересчете на 

фтор)

342 0,000522 0,00042

Хром и его соединения в 

пересчете на оксид хрома

203 0,000498 0,0004

Укрепление 

откосов  

земляного 

полотна

11

Машина для

укрепления  

откосов

96,85 28764

Строительство 

мостов,  

путепроводов,  

транспортных 

развязок

12 Сварочные  работы26,65 7916


4. Шумовое воздействие

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБа). Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь на среду обитания человека, стало проблемой. Систематическое воздействие шума вызывает состояние раздражения, усталости, повышает состояние стресса, нарушение сна.

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, транспортно-эксплуатационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума. Уровень шума в зависимости от типа автомобиля изменяется в значительной степени. Грузовые автомобили, особенно с дизельными двигателями, вызывают уровни шума на всех режимах работы на 15 дБавыше, чем легковые.

Особую проблему составляют шумы большегрузных самосвалов, работающих в карьерах, когда ограничены их скоростные возможности и велико удельное время их работы на режиме холостого хода.  Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при реконструкции автодороги, очень высок и находится в пределах 75-90 дБа. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБа, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБа, от работающих при уплотнении грунтов катков оценивается 76-78 дБа. Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов. Уровень шума существенно меняется в зависимости от скорости движения и нагрузки автомобиля. При скорости движения 75-80 км/час и полной нагрузке автомобиля шум в основном производит двигатель, при скорости свыше 80 км/час автомобильные шины.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля, влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения.

Придвиженииавтомобилявозникаютколебания,вызываемыенеровностямидороги,атакженеуравновешеннымисиламидвигателяитрансмиссии.Этиколебанияпередаютсянараму,кузовавтомобиляичерезполотноавтодороги наэлементыпридорожногопространства.Вэтомслучае воздействиевибрации можнорассматривать,какшум,вдвухаспектах:воздействие наводителяипассажировавтомобиля,ивоздействиенаокружающиеобъекты.Установлено,чтовибрациимогутпревышатьдопустимыйдлячеловекауровеньнаудаленииотпроезжейчастидо10метров.

Вибрации,возникающиевдорожномпокрытии,обусловленыеговременнымсжатиемприпроездеавтомобиляипоследующимбыстрымснятиемнагрузки.Возникающиетаким образомколебания покрытиядорогипередаютсянагрунтидалееназданияисооружения,расположенныевпридорожнойполосе.Передачавибрациизависитотгрунта,егоплотности,влажности,степени однородностиигранулометрическогосостава.

Уменьшение вибрации зависит от техническогосостояния машин. В процессе работы, соблюдать режим работы с
вибрирующими машинами вибрация которых соответствует санитарной норме. Рекомендуется при этом два регламентированных перерыва.

Дляповышениязащитныхсвойстворганизма,работоспособностии трудовой активностиследуетиспользоватьспециальныекомплексыпроизводственнойгимнастики,витаминопрофилактику.

УровеньтранспортногошумаопределяетсяпонормамСНиПII-12-77«Защитаотшума».Предельно-допустимыйуровеньшума,создаваемогосредствамиавтомобильноготранспортав двухметрахотзданий,обращенныхвсторонуисточниковшума,согласноСНиПII-12-77(таб.1,2)составляет70дБa.

Предельно-допустимыйуровеньшумапринятдлятерриторий,прилегающихкжилымдомам,площадкамотдыхамикрорайоновигруппжилыхдомов,участковшкол,площадокдетскихдошкольныхучреждений,сучетомпоправок:

· нашумсоздаваемыйсредствамитранспорта-10дБа

· насуществующуюжилуюзастройку-5дБа

· надневноевремясутокс7до23часов-10дБа

Напроектируемомучасткеавтодорогиимеютсялесонасаждения.Снижениеуровняшумаприналичиилесополосотодноряднойдотрехрядной,прирасстояниимеждурядийдоЗметров,составляетот4-5 дБадо10-12дБа.

Расчетуровня шумовоговоздействия внаселенных пунктах,расположенных вдоль автодороги, в проекте был произведен с учетом интенсивности движения автотранспорта на ЭВМ в программе «CREDO». Выпаленные расчеты позволяют установить, что уровень шума на расстояние от 10м до 50м от ближайшей полосы движения составляет от 80,4 до 66,0 дБа, что превышает установленных санитарных норм.

5. Поверхностные и грунтовые воды.

Трасса автодороги пересекает множество рек и речушек.  Все реки текут с гор с юга на север и являются объектами хозяйственного значения. По выходе с гор, их сток усиленно разбирается на водохозяйственные нужды, в основном на орошение.

Загрязнение поверхностных вод может происходить в результате сбросов производственных и бытовых стоков, попадания в воду химических и механических загрязнителей с дороги.

Загрязнение грунтовых вод может происходить вследствие фильтрации стоков с поверхности земли, а также путем сброса сточных вод без очистки с автомобильных дорог в подземные горизонты.

Из распространенных загрязняющих водоёмы веществ, наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0,1-0,3 мг/л.

Основные загрязнители дорожных стоков имеют состояние суспензий и эмульсий. При попадании в водоёмы они аккумулируются на дне в водорослях, переходят в состав ила, образуют наповерхности водоёмов пленку, затрудняющую поступление кислорода из воздуха. В результате анаэробных процессов токсичные вещества в придонных слоях могут активизироваться. Тяжелые металлы, другие вещества, которые не поддаются биологическому разложению, накапливаются в придонных отложениях. В результате нарушается биосистема водоёмов и водотоков, гибнет планктон, мальки    и   рыба.   Концентрация загрязнений более 90 мг/л уже становится губительной для рыб.

Немаловажную роль в загрязнении водных объектов играют взвешенные вещества в виде суспензированных частиц песка, глины, ила и т.д., а также нитраты, нитриты, свинец и эфирорастворимые вещества.

Из неорганических загрязняющих материалов, способных оказывать значительное воздействие на окружающую среду, следует отметить различные противогололедные вещества, прежде всего, соли. Весной при таянии снега соль откладывается в полосе отвода, просачивается в почву или стекает в водоёмы и водотоки, загрязняя их. Концентрация органических веществ талого стока колеблется от 70 до 150 мг/л.

Образующийся в результате выпадения атмосферных осадков поверхностныйсток смывает   и   выносит   с   потоком   растворимые   и   нерастворимые   примеси.   Кроме    того, атмосферные воды в результате сорбирования на поверхности гидроаэрозоля частиц пыли, газа и других примесей, находящихся в воздухе, начинают загрязнятьсяещё в приземном слое. В дождевом стоке присутствует, какправило, некоторое   количество   биогенных   элементов (соединений азота и фосфора) и бактериальных загрязнителей. Кроме   нерастворенных   и растворенных   органических   примесей   дождевой   сток   содержит    значительное    количество минеральных   растворенных    компонентов.    Солесодержание    дождевого    стока    колеблется   в пределах   от 20 до 900 мг/л.  Из анионовв основномприсутствуют сульфатыи хлориды.

Плохо укрепленные откосы и выемки земполотна, присыпные обочины, работы по устройству и ремонту искусственных сооружений могут способствовать замутнению воды в водоёмах и водотоках, образуя взвесь, которая постепенно оседает на дне.  В результате гибнет подводная растительность.

Значительный ущерб наносит водоёмам и водотокам, почвенному покрову сброс воды после промывки смесителей с остатками бетона. Промывочные воды необходимо собирать и осветлять в специальных отстойниках. Сброс в естественные водоёмы поверхностного стока допускается только после осветления его не менее, чем на 70%.

6. Расчеты пылеобразования

Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ, особенно это связано с разработкой и перемещением грунта и дорожно-строительных материалов.  Образование взвешенной пыли происходит при наличии в грунте частиц мельче 10 мкм. Более крупные частицы образуют пылевые выбросы незначительного переноса.  Наиболее интенсивное пылеобразование происходит при разработке супесей, суглинков пылеватых, глин пылеватых.  Наибольшее влияние на пылеобразование оказывает влажность грунта.    При правильной организации работ по сооружению земляного полотна влажность грунтов должна быть близка к оптимальной, что обеспечит хорошее уплотнение.  Грунт, имеющий плотность, близкую к максимальной, практически не образует пыли от действия ветра.

Пыль минеральная и образующаяся из частиц строительных материалов относится к нетоксичным материалам, и концентрация ее в воздухе ограничивается общими санитарно-гигиеническими требованиями.

Установленные санитарные требования допускают следующие показатели запыленности в рабочей зоне при   добыче минеральных материалов открытым способом, приведенными в таблице № 18

	№№

  п/п
	Виды пылевых выбросов
	Предельно-допустимые концентрации, мг/мз

	1
	Населенные пункты (все нетоксичные виды)
	0,15

	2
	Содержание более 70% SiO2 вкристаллической модификации
	1,0

	3
	Содержание более 10% свободной SiO2 и более 10% асбеста
	2,0

	4
	 Силикатная, содержащая менее 10% свободной SiO2
	4,0

	5
	Глинистая, миниральная и смесей, не содержащих свободной

SiO2
	6,0

	6
	Цемента, глин, др. мелкофракционных минералов и смесей, не содержащих свободной SiO2
	6,0


Проведенные исследования показали, что при скорости ветра до 1м/сек частицы диаметром 10 мк переносятся на расстояние до 100 метров, а диаметром 1мк –на 800-900м. Соответственно, при большей скорости ветра частицы пыли переносятся на более дальнее расстояние.

Определение количественного состава ожидаемых выбросов в атмосферный воздух при выполнении добычных работ в карьерах производился в соответствии с действующими нормативно-техническими документами «Методика расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» (при разработке карьеров) №100-п от 18.04.2008, Министерства охраны окружающей среды.

При экскавации горной массы на выемочно-погрузочных работах с использованием экскаватора при вскрыше и добыче производитсявыделение пыли до 250 мг/мз.Интенсивными неорганизованными источниками пылеобразования являются пересыпка материала, разгрузка самосвалов в отвал, а также при автотранспортных работах.                                                                                   

Наибольшее выделение пыли возникает при разработке грунта экскаватором с погрузкой в автосамосвалы, на сухих грунтах летом в карьерах до 250 мг/мз, при транспортных операциях на временных грунтовых дорогах до 350мг/ мз.

При проектировании автомобильных дорог следует оценивать влияние пыли, образующейся при движении автотранспорта. На интенсивность пылеобразования влияют физико-механические свойства материала, скорость движения автотранспорта, вес, габариты и типы автомобилей, а также природно-климатические условия в районе прохождения трассы.

Движение транспортных средств в рабочих зонах связано с выделением пыли в результате взаимодействия колес с полотном дороги и сдува ее с поверхности транспортируемого в кузове материала.

Исходя из объемов потребности дорожно-строительных материалов дляреконструкции автодороги, годовые (ежегодные) выбросы пыли составят    2046,14 тонн/год, в том числе:                    

1. при экскавации горной массы (выемочно-погрузочных работах) -   57,04 тонн/год                                2. при пересыпке и разравнивании грунта, ПГС и щебня                 -  177,30 тонн/год                                      3. при транспортировке грунта автотранспортом                                - 1811,80 тонн/год              

7. Загрязнение и эрозия почв

Комплекс технологических процессов, связанных с сооружением земполотна наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На всей площади земель, занимаемых под реконструкцию автодороги и сооружений дорожного комплекса, стройплощадок в первую очередь наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Загрязнение почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твердых мелкодисперсныхи пылеватых фракций, частиц, приносимых колесами автомобилей с дорог и проездов с неусовершенствованным покрытием, частичными потерями перевозимых сыпучих грузов,продуктами истирания шин и покрытий, а также токсичными компонентами отработавших газов автомобилей. Около 80% свинца, содержащегося в отработанных газов, попадает в почву.

Следует отметить устойчивость свинцовых соединений в почве и интенсивное накопление его в растительности с последующим переходом к животным и человеку. В придорожном пространстве около 50% выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется по поверхности прилегающей территории.

Расчёт концентрации в почве придорожной полосы соединений свинца был произведен в зависимости от года эксплуатации (20 лет) слева и справа от кромки проезжей части. Ширину зоны, в пределах которой содержание свинца в почве превышает его предельно-допустимую концентрацию, определяют по номограмме.

Исходными данными для определения свинца в почве являются:

H -высота насыпи, м (при выемках и насыпях <1м допускается принимать1м);

NО   - начальная интенсивность движения авт/сут.

W - показатель справа и слева от оси дороги

W = ∑ Bi х siпϴ
Где:
Вi - характеристика ветров i-го румба

ϴ - угол между направлением трассы автодороги и i-м  румбом

По данным   гидрометеослужбы   устанавливаем   значение   характеристики   ветров в каждом из 8 румбов для 12 месяцев.

B=∑ViPj
Где: Vi -  характеристика ветров i -го румба

рj  - повторяемость  ветров данной  скорости,  %

Для   РеспубликиКазахстан   предельно-допустимаяконцентрация
(ПДК) свинца   в   почве составляет 32 мг/кг.

Согласно   полученным   расчетам, концентрация   свинца   в почвена расстоянии20 метров составляет от 3,56 до 13,4 мг/кг.

Из расчетов видно, что границасверхдопустимого загрязнения почвы невыходит за пределы ширины резервно–технологической полосы, шириной 50 метров.

При производстве земляных работ наблюдается значительное загрязнение грунта горюче-смазочными материалами на путях транспортировки, нагрузки и выгрузки грунта, в местах стоянки землеройно-транспортных и других дорожно-строительных машин. Дорожно­строительные машины характеризуются большими потерями горюче-смазочных материалов. Только для бульдозеров потери отработанного масла составляют 15-30%.

Противогололедные материалы, особенно соли, попадающие с осадками итаянием снега с дороги, не менее опасны, чем другие токсичные материалы.

Особенно опасна водная и ветровая эрозия откосов земполотна. В процессе строительства откосы остаются не укрепленными, поэтому в ряде случаев грунты могут вымываться водой в пониженные места рельефа (особенно в пересеченной местности), а затем часть его выносится в водоёмы и водотоки, загрязняя их. Ветровая эрозия может привести к обнажению подпочвенного слоя. Легче всего ветровой эрозии подаются почвы легкого механического состава.

На территории проектируемого участка автодороги почвы представлены светло­ каштановыми карбонатными и сероземами обыкновенными гидроморфными почвами, поэтому проявление ветровой эрозии наданном участке вполне   допустимо.

Вовремя   эксплуатации   автодороги   может происходить   загрязнение   придорожной   полосы бытовым мусором от проезжающего транспорта.
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