ПРОЕКТ РАЗВИТИЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ «ЮГ-ЗАПАД»:

МЕЖДУНАРОДНЫЙ ТРАНЗИТНЫЙ КОРИДОР 

«ЗАПАДНАЯ ЕВРОПА - ЗАПАДНЫЙ КИТАЙ»

(ЦАРЭС – 1 б и 6б) 

ГОДОВОЙ ОТЧЕТ

ПО ВЫПОЛНЕННЫМ РАБОТАМ ПО ПРОЕКТУ 

ЗА ПЕРИОД: С ИЮНЯ 2009 – ДЕКАБРЬ 2010 

	[image: image1.png]



	[image: image2.jpg]




	
	[image: image3.jpg]





Март  2011 

Министерство Транспорта и Коммуникаций Республики Казахстан 

Всемирный Банк 

	


КВИВАЛЕНТЫ ВАЛЮТ

(Обменный Курс на: 10 января 2011 года)

Валюта = Казахстанский Тенге (КТ)

0,01 доллар США = 1,0 КТ

ФИНАНСОВЫЙ ГОД

1 января – 31 декабря

АББРЕВИАТУРЫ И СОКРАЩЕНИЯ

	АБР
Азиатский Банк Развития
	СМФО Стандарты Международной Финансовой Отчетности

	ЦАРЭС Центрально-Азиатское Региональное Экономическое Сотрудничество
	МФ
Министерство Финансов

	КАД
Комитет Автомобильных Дорог
	МТК
Министерство Транспорта и Коммуникаций

	ЕБРР
Европейский Банк Реконструкции и Развития
	МП
Меморандум Понимания

	ОВОС
 Оценка Воздействия на Окружающую Среду

	НКТ
Национальный Конкурентно способный Тендер

	ПУОС
 План Управления Окружающей Средой
	ЧПС
Чистая Приведенная Стоимость

	ЭНП
Экономическая Норма Прибыли
	ДП
Действующая Политика (Всемирного Банка)

	УАК
Управление и Анти Коррупция
	КУП
Консультанты по Управлению Проектом

	ПК
Правительство Казахстана

	ПУП
Пособие по Управлению Проектом 

	РАДМУ4
Развитие Автомобильных Дорог и Модель Управления (четвертая версия)


	ПМП
План Мероприятий по Переселению

	МБРР (ВБ)
Международный Банк Реконструкции и Развития (Всемирный Банк)
	ППП
Программа Политики Переселения

	МКТ

Международный Конкурентно способный Тендер
	СНИП

Стандарты, Нормы и Правила бывшего Советского Союза

	СРТС

Стратегия Развития Транспортного Сектора
	ИФР

Институциональный Фонд Развития

	
	МФИ

Международные Финансовые Институты

	ЗЕ-ЗК

Западная Европа – Западный Китай
	ПФО

Промежуточный Финансовый Отчет

	ИБР

Исламский Банк Развития
	ТЗ

Техническое Задание


1. Основные факты по проекту

Данный отчет подготовлен совместно с Министерством Транспорта и Коммуникаций Республики Казахстан (МТК) и Всемирным Банком (Банк) в соответствии с разделом II А графика 2 соглашения о займе 7681 KZ от 13 июня 2009 года: …Не позднее 31 декабря 2010 года и ежегодно в последствии, Заемщик, через МТК должен выполнять совместно с Банком ежегодный обзор работ, выполняемых по проекту (в дальнейшем именуемый как Годовой Обзор).   Годовой обзор должен охватывать: (а) прогресс по достижению целей Проекта; (б) выполнение работ по всему проекту по показателям выполнения работ по проекту.

	Основные данные

	Утверждено: 30 апреля, 2009

Действует: 9 декабря, 2009

Ожидаемая дата закрытия: 31 декабря, 2013  

	Источники Финансирования

	Источник финансирования
	валюта
	сумма
	Сумма в долларах

	МБРР
	Дол США
	2,125,000,000.00
	2,125,000,000.00

	Правительство РК-Заемщик
	Дол США
	375,000,000.00
	375,000,000.00

	Всего
	2,500,000,000.00


Цель развития проекта

Увеличить транспортную и торговую эффективность на участке дороги 1 062 км между Актобе/граница Кызылординской области и Шымкентом , улучшить дорожное управление и безопасность движения в Казахстане. 

Компоненты проекта:

Компонент 1:  модернизировать и реконструировать участки дороги (788,5 км – большинство из которых будут 2-х полосные) в Кызылординской области (исключая обход Кызылорды).

Компонент 2:  модернизировать и реконструировать участки дороги в Южно-Казахстанской области (273,4 км участков дороги, у них будут две проезжие части с четырех-полосным движением) от границы Кызылординской области до Шымкента, включая обходы Кызылорды и Шымкента. 

Компонент 3: Консультант по управлению Проектом (КУП) осуществляет помощь Комитету Автомобильных Дорог в управлении деятельностью по проектам МФИ.

Компонент 4: Институциональное развитие и подготовка плана мероприятий по улучшению дорожной безопасности и дорожного сервиса. 

Компонент 5:  Надзор за строительными работами по компонентам 1 и 2 и обзор пересмотр подробных проектов. 

Выплаченная сумма  по состоянию на 10 января 2011 года   

	Источник финансирования
	финансирование
	Оплачено 
	Не оплачено

	МБРР
	 2,125 млрд дол США
	331 млрд дол США
	1,794 млрд дол США


· Сотрудничество с другими МФИ

Ежегодные Обзорные Доклады составляются и другими МФИ, задействованными на проекте, такими как ЕБРР, АБР и ИБР. В данных отчетах содержится информация о проделанной работе за год, по каждому соответствующему участку о строительных работах, закупках, социальной деятельности, финансовые данные об освоении выделенных МФИ займов и распределении денежных средств; проводится оценка деятельности консультантов по управлению проектом и консультантов по надзору за строительством. 

2. СИТУАЦИЯ В СТРАНЕ И ВОПРОСЫ ТРАНСПОРТНОГО СЕКТОРА

1. Финансовый кризис длился 2,5 года, восстановление экономики Казахстана в первой половине 2010 года превзошло ожидания. ВВП вырос в первой половине года на 8% как ожидалось по сравнению с первой половиной 2009 года. В большинстве секторов и регионов произошел значительный рост, особенно в строительстве и финансовом секторе.  Установленные инвестиции на капитальный ремонт, финансировались из отечественных источников, они составляли на 20% больше, чем в тот же самый период прошлого года. Реальные доходы продолжали расти, сократилась безработица и официальное количество бедных сократилось.  

2. Несмотря на кризис Правительство РК увеличило финансирование дорожного сектора (219 млрд. в 2010 году, в 8 раз больше, чем в 2001 году) и начали амбициозную программу  по развитию дорог - Международный Транзитный Коридор Западная Европа - Западный Китай (часть ЦАРЭС), чтобы стимулировать экономический рост и сократить количество бедных в бедных частях страны, путем улучшения доступа к регионам, также как предоставление трудоустройства в строительном секторе и смежных отраслях. 65% от общей суммы проекта ЗЕ-ЗК софинансируется МБРР, АБР, ЕБРР, JICA и ИБР, улучшения будут произведены на 2’452 км дорожного коридора, соединяющего Западную Европу и Западный Китай (ЗЕ-ЗК) через Казахстан и Россию. 

3. Все цели по транспортному сектору в Казахстане определены в Стратегии Правительства по Развитию Транспортного сектора на 2006-2015 годы. Она определяет инвестиционные программы, которых включают восстановление республиканских (национальных) дорожных сетей (диаграмма 1), предоставления выбранной дополнительной инфраструктуры, особенно вдоль Транзитного Коридора ЦАРЭС, а также институциональные и законодательные изменения.

Диаграмма 1. Дорожная сеть Республики Казахстан 

Состояние  (км, %)
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 География, население, экономика и торговля в Центральной Азии имеют важное значение для транспортных проблем в Казахстане.  Внутри региона, расстояние значительное (2 000 км от Киргизской Республики до России) и доступ к основным рынкам влечет за собой дальние расстояния. Для региона торговля с Россией продолжает быть важной в основном по историческим причинам с прохождением торгового пути через Казахстан ввиду наличия транспортной инфраструктуры.  Китай возрастает по значимости, как торговый партнер в Центральной Азии, с Казахстаном, забирая большую долю. 

Ситуация в Китае и в России.

В настоящий момент Министерством Транспорта России проводятся работы по разработке и проектированию проекта: международной транспортной дороги «Европа – Западный Китай» на территории Российской Федерации (автомобильная дорога Санкт-Петербург – Вологда – Казань – Оренбург – Актюбинск – Алматы – граница с Китайской Народной Республикой).

На территории Российской Федерации предусмотрены следующие временные рамки по реализации проекта:

1) реконструкция и ремонт участков дороги «Санкт-Петербург – Вологда  - Ярославль – Иванов – Владимир – Нижний Новгород – Чебоксары – Казань – Оренбург – граница с Республикой Казахстан», протяженностью 2,5тыс.км (2011-2015гг.)

2) строительство участка «Шали – Бавлы» (соединение федеральных трасс М-5 и М-7) 

3) проектирование участка «граница с Республикой Казахстан  - Оренбург – Бавлы» (период строительства 2016-2020гг.) и «Казань – Нижний Новгород – Владимир – Ярославль» (период строительства 2021-2030гг.) 

Участок дороги международного транзитного коридора «Западная Европа – Западный Китай» на территории Китая, оставшиеся 70км, находится на заключительной стадии строительства. Вся протяженность части коридора в Китае была построена под I категорию, с четырех полосной трассой.  
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Основные проблемы, возникшие в первый год реализации проекта, и что было предпринято для их решения 

1  Проект развития автомобильных дорог Юг-Запад (ПРАДЮЗ), реализуемый в рамках займа в сумме 2,125 миллиона долларов США, продолжает быть самым крупным проектом в истории Банка и Правительства РК. Данный проект был ратифицирован Парламентом РК за рекордное время (в течение 12 дней), что придало импульс заинтересованным сторонам завершить стремительный проект сроком до января 2014.  

2  За первый год реализации проект столкнулся с рядом проблем.  В основном они связаны: с обязательством выполнить строительные работы быстрыми темпами и с ранней мобилизацией подрядчиков. Проблемы также были вызваны: огромны размером проекта и отсутствием опыта в отношении конкретных действий (таких как закупка больших партий лотов).  

3  Команда Всемирного Банка и Комитета Автомобильных дорог при МТК (далее - КАД) в кратчайшие сроки согласовали график реализации. Старт проекта был дан в Астане в июле 2009 г. при согласовании плана действий и графика выполнения для закупки строительных работ. Целью согласованного графика также было позволить КАД освоить средства Республиканского Бюджета, предназначенные для компонента 1, до конца 2009 года, и позднее для компонента 2 до конца 2010 года. За первые 6 месяцев КАД смог запустить проект, подготовить и завершить закупку для 14 лотов (охватывающую все строительные работы в Кызылординской области – Компонент 1 проекта) стоимостью 1.2 миллиарда долларов США. Надзор и другие консультационные услуги были также закуплены. Условие выплат, привязанные к действиям по компоненту 2 (строительные работы в Южно-Казахстанской области - ЮКО) было выполнено в конце декабря 2010 года, что позволило провести первые выплаты по компоненту 2, как планировалось, к концу 2010 года. Выполнение данного условия зависело не только от закупок и социальных вопросов (ПМП), но и от институционального компонента, так как условие выплаты требовало политического поручительства от высокопоставленных ответственных лиц для внедрения институциональной реформы по укреплению КАД, и данная цель была достигнута.

4  С самого начала проекта, команды Банка и КАД проводили еженедельные аудио-конференции для своевременного решения любого вопроса и поддержания удовлетворительного уровня ответственности и активности. Данные действия также были полезны, потому что в начале и в течении примерно 6 месяцев, КАД не получал помощи от Консультанта по управлению проектом (КУП), так как КУП приступил к работе только в декабре 2009 года. Еженедельные аудио-конференции помогли отслеживать ход работ Банком и КАД и также значительно способствовали процессу принятия решений.  Командой Банка составлялись и предоставлялись в КАД краткие протоколы аудио-конференций. Другой важной целью аудио-конференций было построение доверия между двумя командами и проведения переговоров по требованию. Данные цели были достигнуты.  

5  Закупка строительных работ была завершена по графику. Но это являлось основной проблемой из-за количества лотов и размера каждого из них. 14 лотов по компоненту 1 с расчетной стоимостью 1,422 миллиона долларов США, и последующие 7 лотов по компоненту 2 с расчетной стоимостью 896 миллионов долларов США. КАД необходимо было подготовить ряд предквалификационных отчетов и отчетов по оценке тендерных предложений, в то время как каждый из них рассматривался Комитетом по рассмотрению закупок Банка из-за размера строительных работ. Обе команды прилагали максимальные усилия для ускорения процесса, но данный процесс занимал достаточно долгое время и он много раз пересматривался до окончательного согласования по различным отчетам. В первую очередь работы велись по 14 лотам по компоненту 1. Данный процесс был сложным для Банка и КАД, причем участников было 26 - все претендовали на 14 лотов. Оценка была еще более сложной из-за условных/перекрестных скидок, а также, финансовых и технических возможностей каждого заявителя. Команда Банка ожидала такие сложности. Команда взяла инициативу развивать удобную матрицу на основе Excel для расчета общего минимального ценового решения для 14 лотов, принимая во внимание все финансовые и технические требования.  Матрица была передана Комитету автомобильных дорог в целях проведения оценки. Использование данной матрицы экономила время и защищала процесс. Также она позволяла подтвердить, что присуждение контрактов на строительные работы основано на правильной комбинации участников с наименьшей оцененной ценой. Тот же процесс был повторно применен позднее для оценки 38 тендерных предложений для 7 лотов в ЮКО (Компонент 2).  

6  Подрядчики довольно быстро мобилизовались, хотя некоторые из них не полностью, и работы начались в начале строительного сезона 2010 года, по графику.  Большая часть строительных работ началась примерно за два месяца до мобилизации персонала Консультанта по надзору за строительством. Что касается самих работ, команда Банка заметила на начальной стадии, что запланированная инфраструктура была перепроектирована на некоторых участках. Консультанту по надзору за строительством и КУП было дано задание снова провести обзор проектно-сметной документации и дать рекомендации для КАД (например, обход Темирлана и соответствующие обсуждения с проектировщиками по статусу проектно-сметной документации для альтернативного варианта обхода).  

Финансовое управление также требовало большого внимания и потребовалось много времени для настройки правильного функционирования. Установка бухгалтерской программы в КАД заняло больше времени, чем планировалось. Было необходимо, чтобы работа программы способствовало быстрому автоматическому составлению финансовых отчетов.  Также необходимо было поработать над улучшением качества отчетов, пересмотром финансовой части Руководства по работе проекта, подписанием контракта на предоставление услуг для содержания бюджетного программного обеспечения и т.д. На начальной стадии, КАД не позволялось открыть Специальный счет. Впоследствии все выплаты в 2009-2010 гг. были проведены путем большого количества заявок, предоставленных в Региональный центр обработки Банка в Загребе, иногда в виде исключения, так как сумма заявок была ниже необходимой согласованной суммы. Но в ноябре 2010 г МФ согласилось открыть Специальный счет для проекта в Казначействе МФ, и максимальная разрешенная сумма составляет 10 миллиона долларов США. Ожидается, что новый процесс заработает до начала строительного сезона 2011 г.    

Рейтинговые достижения за первый год реализации проекта 

Старт проекта  

7  Проект был официально запущен Президентом Республики Казахстан в Актобе в сентябре 2009 г. Еще одно совещание по техническим вопросам было проведено в июле 2009 г. в Астане. Запуск в июле позволил всем сторонам, вовлеченным в реализацию проекта, поделиться пониманием общих проблем, ограничений и требований
. Участники согласились, что основной упор необходимо делать на:

(i) закуп, (ii) завершение работы по экологическим и социальным вопросам, связанным с охранной политикой Банка и (iii) подготовка и выполнение коммуникационной стратегии. 

Институциональная реформа 

8  Осенью 2010 г., МТК и Всемирный Банк начали обсуждение необходимости укрепления КАД (далее – Комитет) и улучшение общего состояния дорожной сети. Целью являлось (i) улучшение управления дорожной сетью, (ii) повышение качества работ и, (iii) обеспечение независимости мониторинга эффективности использования выделенных средств и качества выполненных работ. К декабрю 2010 г. было достигнуто соглашение по Структуре действий, предложенной МТК. Структура действий и лежащий в его основе подробный План действий разработаны для достижения следующих целей в краткосрочной и среднесрочной перспективе:

(i) Краткосрочный период (первый год Плана действий):

· Разработка системы стимулирования для персонала Комитета и его областных департаментов; 

· Повышение квалификации персонала путем отбора квалифицированного персонала и проведения обучения; 

· Децентрализация Комитета путем передачи части его функций областным департаментам;

· Укрепление роли проектного института “Облжоллаборатория” для улучшения контроля качества выполняемых работ и используемых материалов;

· Совершенствование условий контрактов на строительные работы, проектирования и надзора для повышения качества финального продукта; 

· Проведение подробного обзора мероприятий, выполненных РГП “Казахавтодор”, с намерением частично передать текущий ремонт и озеленение в частный сектор. 

(ii) Среднесрочный период (второй и третий год плана действий):

· Анализ и рассмотрение международного опыта в управлении дорожным сектором автономными дорожными агентствами и дальнейшее предоставление предложений по реформе Республике Казахстан. 

· Изучение международного опыта по обеспечению стабильных источников финансирования для развития дорожной сети и дальнейшее предоставление предложений по реформе Республике Казахстан.

9  Реализация Плана действий начнется в начале 2011 г. Ход работ будет рассматриваться совместно Всемирным Банком и МТК в конце каждого календарного года до окончания ПРАДЮЗ.  

Закуп

10  Все строительные работы по компоненту 1 (14 лотов по модернизации и реконструкции участков дорог в Кызылординской области) были присуждены в декабре 2009 г. 4 команды по надзору за строительным работам также были отобраны и мобилизованы. Работы начались в марте 2010 г. Как уже указано выше, закупка строительных работ оказалась очень трудоемкой. Потребовалось 5 заседаний Комитета по рассмотрению закупок (КРЗ, верховный комитет Всемирного Банка по закупкам) для предоставления согласования Банка по присуждения контрактов. Команда Банка разработала и предоставила Заемщику матрицу на основе Excel, которая автоматически считает комбинации с наименьшими ценами, принимая во внимание все финансовые и технические возможности каждого заявителя, и сравнивает их с критериями, разработанных на стадии предквалификации. КРЗ попросил команду Банка по проекту проверить метод и результаты с помощью альтернативного и коммерческого программного обеспечения, которое считает оптимизацию присуждения 14 лотов. Команда наняла программиста для подсчета информации и проверки инструмента, созданного командой, и результатов, полученных Заемщиком. КАД запустил данную модель и заключил, что инструмент на основе Excel работала правильно и представляла правильную комбинацию тендерных предложений с наименьшими оцененными ценами. 

11 Хотя расчетная стоимость всех 14 лотов составляла примерно 1,422 миллиона долларов США, контракты, присужденные в соответствии с принципами закупки Банка, имели уникальную и наименьшую общую стоимость 1,026 миллионов долларов США.  Разница в сравнении с общей расчетной стоимостью составляет 28% при курсе валют на дату вскрытия тендерных предложений 1 дол. США = 150.88 тенге. Рассматриваемые как наиболее приемлемые из-за большей экономии для бюджета и большего количества подрядчиков для выполнения строительных работ, контрактные пакеты распределены следующим образом: лот 1-5 “Salini Construttori S.P.A.”, Италия; лоты 6 и 8 СП “Akkord” и “OKAN”, Азербайджан/Турция; лот 7 «Impresa S.p.A», Италия; лоты 9-14 Todini Costruzioni Generali S.p.A., Италия.

12  Все строительные контракты по компоненту 2 (7 лотов на модернизацию и реконструкцию участков дорог в ЮКО) были присуждены в декабре 2010 г.  Команда Банка по проекту представляла данный закуп КРЗ на 4 заседаниях, частично полагаясь на опыт, полученный во время закупа 14 лотов. Окончательно строительные контракты вместе с контрактами по надзору были присуждены в декабре 2010 г., после выполнения следующих условий: (i) работа на стадии один и два задания по компоненту 4, Институциональное развитие, а именно, согласие между МТК и Банком по структуре действий по укреплению КАД; (ii) завершение Плана мероприятий по переселению (ПМП) для новых участков в ЮКО, до начала строительных работ; и (iii) закуп строительных работ, который был завершен в ноябре 2010 г. Ожидается, что работы начнутся в марте 2011 г.

13 Расчетная стоимость модернизации и реконструкции участков дорог в ЮКО (включая обход г.Кызылорда) составляет 896 миллионов долларов США. Общая стоимость присужденных контрактов для 7 лотов в ЮКО составила 491 миллионов долларов США, что составило 46% экономии в связи с проведением конкурса и курсом валют на момент вскрытия тендерных предложений 1 долларов США=147.28 тенге. Выигравшие подрядчики включают в себя: лот-1 "Azerkorpu", Азербайджан; лот-2 “Dena Rahsaz Construction Co.”, Иран; лот-3 СП "Copri Construction Enterprises» & ТОО "Сейсер", Кувейт/Казахстан; лот-4 “Posco Engineering  Construction CO. Ltd”, Корея; лот-5 “Sinohydro Corporation & Limited”, Китай; лот-6 “Kukdong engineering & construction Co., Ltd”, Корея; лот-7 СП “Azerkorpu” & “Tepe Insaat”, Азербайджан/Турция. 

14  В дополнении, тендер на консультационные услуги по надзору за строительными работами по Компонентам 1 и 2 были завершены вовремя и контракты присуждены до начала строительных работ.    

Статус строительных работ и надзор 

15  Команда Банка по проекту и КАД особое внимание уделяют качеству строительных работ. Для вступления всех заинтересованных сторон на путь к повышенной производительности, КАД организовал семинар по качеству строительства 22 февраля 2010 г. По мнению всех участников, семинар имел успех. Главной темой являлось “Управление строительных работ по ПРАДЮЗ, установление планки для качества, стоимости и времени”. Приняли участие все стороны, вовлеченные в строительные работы, финансируемые в рамках проекта, включая подрядчиков, КНС, КУП, АБР и ИБР. Целей было три: (i) обсуждения по поводу понятия непрерывное повышение качества, (ii) описание действующих лиц и их ответственность, и (iii) компромисс между качеством, стоимостью и временем. Семинар давал своевременную возможность всем участникам, вовлеченным в строительстве новой дороги, включая МФИ, команды КНС, подрядчиков и других, встретиться и обсудить основы передового управления качеством во время реализации проекта.
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16 Чтобы обеспечить, что данные принципы были учтены на стадии реализации, команда Банка по проекту разработала методологию, которая применяется для рассмотрения каждого лота и работы подрядчиков и КНС. Целью было расширить оценку за пределы мониторинга физических результатов и определения действий, которые требуют улучшения для стимулирования  строительства. Также целью было выполнить один из принципов в рамках Плана мероприятий по управлению и борьбе с коррупцией, а именно усиление надзора Банком. Команда Банка по проекту предложила критерии для подрядчиков и КНС. 

17  Девять критериев были использованы для подрядчиков, а именно: (i) топография, (ii) мобилизация, (iii) размещение оборудования, (iv) лаборатория, (v) прогноз потока наличности, (vi) представление платежей, (vii) подготов-

ка ПМП, (viii) мониторинг воздейс-

твия на окружающую среду на участке, и (viii) управление движением и безопасность дорожного движения во время строительства. 5 различных критериев были использованы для команд КНС, а именно: (i) принятие рабочей программы, (ii) механизм рассмотрения жалоб, (iii) обзор проектно-сметной документации, (iv) отчетность, (v) взаимодействие с подрядчиками (см. приложение по работе подрядчика).

18  Данный метод также предоставлял справедливые и равные возможности каждой стороне с минимальными требованиями и пропорционального подсчета очков. Радарная схема использовалась для наглядного изображения результатов и выделения действий, которые не соответствовали минимальным требованиям. Линия были прочерчены для соединения величин для каждой оси для придания результатам формы звезды – чем больше звезда, тем лучше результаты. После примерно 9 месяцев, работы начали набирать необходимые обороты. Ожидается, что все Подрядчики начнут работать по графику к началу строительного сезона 2011 г. 

управление и борьба с коррупцией (УБК)

19  УБК для ПРАДЮЗ был разработан по следующим понятиям: 

(i) вовлечение КУП; (ii) фокусирование на институциональной реформе и развитии потенциала; (iii) внедрение внутреннего контроля и аудита; (iv) выполнение процедур Банка по закупкам, (v) упор на контроль гражданского общества; (vi) создание механизма рассмотрения жалоб; (vii) независимый технический и закупочный аудит; и (viii) усовершенствованный надзор Банка. Все данные принципы и действия налажены за исключением независимого технического и закупочного аудита, который будет закуплен и профинансирован из гранта IDF. Необходимо отметить следующие основные моменты:  

(i) Не было отмечено каких-либо случаев коррупции или незаконных действий по проекту до настоящего момента. Для каждого контракта, финансируемого Всемирным Банком, пункт 15.6 “Взяточничество или мошенничество” Общих условий контракта описывает ответственность подрядчика в отношении мошенничества и коррупции.  

(ii) НПО и гражданское общество были полностью вовлечены: Подчеркивая в принципе положительное отношение к дорожному проекту и желание работать с заинтересованными сторонами, местная НПО (так называемая Общественная мониторинговая группа по ЮКО) подняла ряд вопросов, которые, в конце концов, привели к жалобе в Инспекционный совет Всемирного Банка в апреле 2010 г, и последующему визиту команды ИС в Казахстан в мае-июне 2010 г. Жалобы была подана некоторыми жителями поселка Бирлик в г.Туркестан (ЮКО).  В ней указывалось, что строительство 4-х полосной дороги возле поселка может принести вред поселению, так как оно создаст (i) потенциальный вред здоровью жителей поселения от выхлопных газов, загрязнения и шума; (ii) вред окружающей среде, в особенности от ДТП и утечки от грузовых автомобилей, перевозящих воспламеняющиеся и взрывчатые материалы; (iii) риске безопасности школьников, переходящих дорогу каждый день из-за повышенного объема дорожного движения и скорости; (iv) возможное воздействие на дома и принудительное переселение, и (v) поток транзитного транспорта в центре г.Туркестан значительно повысит в будущем и “станет экологической для его жителей. Туркестан считается второй Меккой для мусульман по всему миру. Потенциальные небезопасные условия для жизни города для паломников-мусульман приведет к непоправимому ущербу бюджету города, а также доходам городским жителям, чей доход основывается на туризме”. 

КАД был в курсе данных фактов и в действительности они внесли изменения в проектно-сметную документацию (в основном перенос оси трассы от поселения).  Пересмотр проекта был завершен в декабре 2009 г и по нему были проведены консультации в феврале 2010 г. в Туркестане и Бирлике. КАД и местные власти обязались выполнить ряд мер по смягчению влияния
: КАД активно вовлекал местное сообщество, в особенности в поселке Бирлик, для ответа на высказанные  беспокойства и разрешал данные вопросы к удовлетворению большинства местного населения вокруг г.Туркестан, включая жителей поселка Бирлик.  После первоначального рассмотрения ситуации на участке и на основании ответа руководства Банка, Инспекционный совет сделал заключение, что жалоба была не правомерной.  

(iii) Надзор Банком строительных работ радикально улучшился с использованием Инструмента оценки работы. Инструмент оценки работы (ИОР) была разработана командой Банка по проекту (см. описание в разделе C выше “статус строительных работ и надзор” и полный результат по 14 лотам в Кызылординской области в приложении). Стратегия привела к общему пониманию работы и проблем, связанных со строительными работами, совместно используемая Банком, КАД, КУП, КНС и другими МФИ, финансирующими коридор. Команда Банка по проекту сейчас в процессе постепенной передачи управления ИОР к КУП и КАД. Результат, ясное, наглядное и беспристрастное рассмотрение работы Подрядчиков, было очень хорошо принято МТК, а также руководством в Банке и оно является стандартом для надзора за строительными работами в рамках ПРАДЮЗ. 

Коммуникационная стратегия в МТК

20  В отношении хода строительных работ: МТК обладает информацией о ходе работ от подрядчиков в форме сводок, таблиц, слайдов и текущих отчетов о выполненных работах.  В дополнении после каждого визита на строительный участок, персонал КАД и КУП также привозят информацию и отчеты о ходе работ, включая положительный опыт, а также вопросы, которые необходимо решить. Итоговые встречи организуются в МТК РК и КАД с участием КУП, КНС, генеральных подрядчиков и субподрядчиков. Также проводятся еженедельные и ежемесячные встречи под председательством КАД с участием КНС и подрядчиков для обмена информацией, рассмотрения графика производства работ, детального рассмотрения всех вопросов, связанных с работой, условиями жизни, безопасность дорожного движения, соблюдение правил охраны труда и безопасности и обмен мнениями по всем возникающим проблемам.

21  Веб сайт.  В целях  информационной поддержки  проекта  «Международный транзитный коридор «Западная Европа – Западный Китай», был  разработан и  1 июля 2010 года введен в действие   сайт  www.europe-china.kz  Сайт  официально запущен в  пользование  1 июля 2010 года.  В нем сосредоточены  новости со строительных площадок,  большой объем фото и видеопродукции, информация по закупкам, материалы средств массовой информации, информацией о политике переселения Международных финансовых институтов, планах переселения, планах экологического управления и т.д.   

Так же на странице веб-сайта есть раздел «вопросы-ответы», с января месяца было 46 посещений данного раздела. Редакторы веб-сайта посещали строительные участки в ноябре 2010 года, подготавливали и распространяли пресс релизы о ходе строительных работ.  Сделан большой объем фотосъемок для  раздела «фото галерея» сайта, а также видеоматериала для пополнения базы видеогалереи. Сделана аудиозапись интервью и бесед с представителями подрядных и субподрядных организаций, надзорных служб и рабочего персонала. Одной из целей посещения строительных участков было изучение вопросов организации быта и досуга, т.е. условий  проживания,  организации питания     работающих в полевых условиях. Эти вопросы также освещены на страницах сайта и средствах массовой информации. 

Общественные консультации: Публичные слушания проводились с участием НПО (например, Б.Исалиев, руководитель Общественно-Мониторинговой группы по ЮКО), представителей местных органов власти, общественности и все лица, которые участвуют в подготовке и реализации проекта. Две основные консультации были нацелены на 1) проект «Обхода Темирлановки» (Ордабассинский район), выполненный компанией “Donsung” , и 2) проект «Обход поселка Старый Икан» (Туркестанский район).  

                    Диалог с НПО и Гражданским Обществом

2.  Группа Банка установила и продолжает поддерживать диалог с НПО с целью обсудить различные вопросы, которые поднимаются НПО с июня 2009 года в серьезных письмах, направленных в Комитет Автодорог, Группе Банка по проекту, в надзорные органы, Вице-Президенту Всемирного Банка, в Информационный Центр Банка. Цель – создать благоприятную и прочную рабочую среду, предоставляя подробные ответы на их специфические вопросы. На самом деле, проектом были определены «Общественные Организации», как организации, которые должны активно участвовать в проекте.     

3.  Группа Банка и Комитет Автодорог обсуждали создание Трехсторонней Комиссии (КУП, КАД и НПО). Это будет ответом на запрос Общественно-Мониторинговой Группы ЮКО совместно с НПО “NAIR” (которую представляет Б.Исалиев).  КУП в лице специалиста по связям с общественностью в Шымкенте (ЮКО) и специалиста по связям с общественностью в Астане также оказывает поддержку при распространении информации, коммуникации с общественностью. НПО “NAIR” направила два запроса в КАД и Банк касательно финансирования их деятельности. Группа Банка по проекту и КАД обсудили привлечение НПО, таких как NAIR, для мониторинга вопросов окружающей среды и социальных вопросов во время строительства, а также для содействия НПО в определении необходимых услуг по проекту компонент 4. Финансирование такой деятельности НПО является возможным, это описывается в Руководстве Всемирного Банка по закупкам. КАД должен согласовать данный вопрос с Министерством Финансов Республики Казахстан. 

Трудоустройство и Влияние на местную экономику.

22  Проект предоставляет местное трудоустройство в регионе.  Консультанты по Надзору, основные Подрядчики и субподрядчики нанимают местный персонал для привлечения к Проекту. До настоящего момента проект предоставил трудоустройство 30 тыс. человек местного персонала, нанятый через местные трудовые биржи труда, местные органы, путем подачи рекламных объявлений в газетах и прочее. Обучение было предоставлено Подрядчиками и субподрядчиками через множество агентств по найму. Местные органы, такие как акимат Кызылординской области, также взяли инициативу по организации тренингов для предоставления рабочим принимать участие в реконструкции дороги. Согласно отчетам за октябрь 2010 года, 54% рабочей силы подрядчиков и субподрядчиков представляют местные рабочие из Кызылординской области, и 62% того же персонала со всего Казахстана.

26. Данный проект оказывает довольно положительное влияние на строительную промышленность в Кызылординской и Южно-Казахстанской. Впервые в истории страны работа в более, чем 2 миллиарда долларов предпринята для этих областей. Множество местных и республиканских субподрядчиков (Главных, а также Специализированных) было трудоустроено в этом проекте. Это приведет к большому увеличению годового товарооборота и в будущем, они смогут сами пред квалифицироваться независимо на другие следующие проекты. Все сырьевые материалы, требующиеся для использования в строительстве, закупаются на месте (особенно цемент, заполнители, сборные конструкции и т.д.). Все оборудование, которое лежало без дела долгое время, теперь используется и плюс много нового современного оборудования, привезли для того, чтобы использовать в проекте. Около 35000 рабочих уже напрямую трудоустроены в настоящее время и это количество увеличится, когда в марте 2011 года начнутся строительные работы в ЮКО. Многие из них обучаются на новейшем тяжелом оборудовании. Без сомнений, передача технологий станет большим вкладом для будущих инвестиций в дорожный сектор. 

механизм подачи претензий, вич/спид, и права рабочих

23  Механизм Разрешения Претензий. Группы подрядчиков и надзора совместно по текущим строительным работам были запрошены установить механизм подачи претензий так, чтобы попавшие под влияние люди и общество в целом могли взаимодействовать с проектом при необходимости. До создания подобного механизма,  КУП рассматривал жалобы при поступлении, и возникло небольшое взаимодействие между исполнителями строительных работах на проекте и общественностью. Сейчас существует журнал регистрации, и устранение недостатков разрешается и обсуждается между КУП и истцами. Большинство истцов поначалу направлялись к подрядчикам  и надзору через местные Акиматы (местные власти).  Несмотря на то, что данная система казалась функциональной и решающей проблему, Группа по Проекту Банка запросила подтверждение того, что все претензии зарегистрированы и разрешены. КУП и КАД разработали детальное руководство по механизму по претензиям. Большинство групп по надзору назначили координаторов по разрешению претензий, но без точных ТЗ. Больше руководств потребуется в 2011 году для заполнения данного пробела.

24  Программа информирования о ВИЧ/СПИД.  В контракте на строительные работы сказано «Подрядчик должен на протяжении всего Контракта (i) доводить информацию, проводить обучение и операции взаимодействия, по меньшей мере, каждый месяц со всем персоналом, работающим на участке и со всеми работниками (включая всех рабочих Подрядчика, всех работников субподрядчика и консультантов, всех водителей грузовиков и всю бригаду, которая доставляет необходимые для строительства материалы на участок)» и всему местному обществу относительно риска, опасности и влияния и о соответствующем поведении во избежание Болезней, Передаваемых Половым Путем (БППП) – или Инфекций Передаваемых Половым Путем (ИППП) и ВИЧ/СПИД; (ii) обеспечить всех мужчин и женщин, всех работников участка, презервативами; и (iii) обеспечить тщательное обследование диагностику, консультации по национальной программе против Болезней Передаваемых Половым Путем и ВИЧ/СПИД для всех работников.  

По всем четырем контрактам на строительство были назначены медицинские работники для безопасности сотрудников и программы по профилактике ВИЧ/СПИД. Программа ВИЧ/СПИД не выполняется, как обозначено в Положениях по Контракту.  Только несколько работников знают об этой программе.  Принимая во внимание количество и ситуации, необходимо разработать программу по профилактике ВИЧ/СПИД и эффективно исполнять данную программу. Но, к сожалению, внимание предотвращению и контролю ВИЧ/СПИД не уделяется; только руководства и несколько презервативов были распространены. Внимание сконцентрировано на проверке здоровья и проверке на ВИЧ/СПИД основного персонала, но другие заинтересованные лица не принимаются во внимание, такие как водители и другой персонал, а также работники коммерческого секса, которые составляют большую численность в данном регионе. Несмотря на то, что последние знаю о ВИЧ/СПИД, опрос показал, что презервативами они пользуются не всегда. Программа по профилактике ВИЧ/СПИД нацеленная на водителей грузовиков (на основании руководства, подготовленного Международной Организации Труда)  будет реализована с помощью НПО в 2011 году. 

25  Общественная безопасность и права рабочих. Все подрядчики принимают меры относительно социального страхования рабочих, техники безопасности. Раз в два месяца проводят специальные тренинги по технике безопасности и социальному страхованию. Предоставление специальных денежных пособий (членам семьи) в случае, если рабочий заболел или травмировался во время работы.  Все необходимые меры принимаются, чтобы обезопасить жизнь и здоровье рабочих во время работы. Для всех сотрудников и рабочих предоставляется специальная одежда, шлемы, перчатки, ботинки и т.д., а также всем предоставляет транспортировка (от вахтового городка до рабочего места) и жилье. Во всех вахтовых городках, особенно у субподрядчика, имеется столовая для всех сотрудников.       

Выполнение реализации проекта по показательным результатам проекта

Как упоминалось выше, цели, которые были установлены на проекте в ходе запуска программы в 2010 году, были достигнуты. Большинство показателей эффективности проекта относятся к среднесрочному или конечному периоду реализации проекта. Поэтому, слишком рано сравнивать производительность с показателями на конец года, за исключением следующих, которые могут быть уже озвучены:

• Количество обновленных километров дорог (итого км): Цель 2010: 0km; Факт: 130км.

• Контракты на Работы, Материалы и Консультационные услуги, обработанные и регулируемые КУП: Цель 2010: 3 (W), 2 (G), 2 (CS); Факт: 21 (W), 0 (G), 7 (CS).

• Обучение, полученное сотрудниками Комитета от КУП (человеко-часов): Цель 500; Факт (указано КУП)

вопросы, препятствующие реализации производительности проекта в течение 1 года

переселение

Политика переселения была опубликована в мае 2008 года и являлась единым документом, охватывающий все разделы, финансируемые ВБ, АБР и ЕБРР. Завершением Социально-Экономического Учета домохозяйств, пострадавших в течение первых шести месяцев производства работ, явилось обстоятельство отказа Совета Всемирного Банка, предоставленного в марте 2009 года. Группа Банка оказала помощь КАД, предоставив образец документа социально-экономического обследования, который был использован для сбора данных о домохозяйствах, пострадавших от выкупа земли, сноса строений и других действий. После исследования получены данные об уровнях доходов, источниках доходов, активах, которые будут устранены и зависимость хозяйств от этих активов. Это исследование было использовано для подготовки плана действий по переселению (ПМП). ПМП для Кызылординской области (Компонент 1) был утвержден в 2009 году, объявлен и обсуждался при общественных слушаниях, проводимых в соответствующих районных центрах. ПМП для Южно-Казахстанской области (Компонент 2) находился на стадии доработки на момент подготовки настоящего отчета, но позже был утвержден в марте 2011 года. Подготовка ПМП по ЮКО была более сложной, поскольку ЮКО является самой густонаселенной областью Республики Казахстан, и ее завершение потребовало больше усилий от КАД и КУП. НПО «НАИР» также участвовало в процессе подготовки и завершения ПМП путем предоставления замечаний и поправок к проекту ПМП и мониторинга процесса выплат компенсаций на участке. КАД завершил ПМП по ЮКО в марте 2011 года для получения одобрения Банка до фактического начала строительных работ в ЮКО, весной 2011 года.

Строительные Работы

Подрядчики и консультанты по надзору, на самом раннем этапе, подтвердили свои обязательства в отношении хорошего качества и получения более высокого уровня обслуживания для потребителей через усовершенствование дорог.  Качество рассматривалось через призму фактических итогов (устойчивости капитальных вложений), а также через сам процесс (например, сосредоточение внимания на потребителях, руководителях, вовлеченном персонале и т.д.). Это значит, для подрядчиков по строительным работам: надлежащее управление движением в ходе строительства; техническое совершенствование; способности предвидеть и избегать шагов, которые могут вызвать конфликты или принудительные меры, а также для консультантов по надзору: присутствие на участке, руководство; реализация условий ФИДИК с беспристрастностью; активное участие в обеспечении контроля качества, стоимости, времени, а также предоставление своевременных и эффективных отчетов. Несмотря на указанные выше обязательства, Группа Проекта заметила различные модели поведения на участке.  Подробное описание далее.

Основные вопросы относятся к нескольким из 14 лотов (т. е. компонент 1, Кызылординская область), в основном лоты 1, 2, 3, 7 и 11. По лотам 1 и 2, был определен только один субподрядчик по 2 лотам, несмотря на то, что эти лоты довольно крупные (90 км и 68 км соответственно). Это может поставить под угрозу общий ход работ, а субподрядчик, похоже, не имеет возможности выполнять все работы, и ему потребуется дополнительное оборудование, которое предоставит подрядчик. Только один субподрядчик был определен по 2 лотам (10 и 11), и работы были сосредоточены на лот 10. Субподрядчик, кажется, не был в состоянии своевременно справиться с объемом работ по обоим лотам. В дополнение к этим основным вопросам, также существуют проблемы стагнации воды на протяжении лотов 8, 10 и 12. Лоты 7 и 8 КАД считает проблематичными, и поэтому они решается вопрос расторжения контрактов. Оценка КАД такова, что оба контракта вызывают серьезную озабоченность в связи с общей медленной мобилизацией, отставание от графика работ, и отсутствие надлежащей организации работ (по состоянию на март 2011 года, дата завершения настоящего доклада, эти вопросы были решены). Банк не посчитал данные лоты проблематичными в ходе обзора, проведенного во время миссии, и поэтому считает, что настоящие причины, которые привели к изначальной задержке, решены, и поэтому работы, вероятно, могут быть продолжены удовлетворительным образом. Кроме того, Группа Проекта узнала, что подрядчики в настоящее время приложили все свои усилия на устранение задержек по строительным работам. Работа по окружающей среде была оценена по соответствию с безопасностью, влиянию строительных работ, взаимодействию с лицами, попавшими под влияние.  Общая картина оценивается как средняя. Механизм по удовлетворению жалоб все еще не функционирует должным образом. 

На многих лотах было замечено, что работа по окружающей среде ниже минимальной отметки, то есть приемлемость основана на хорошей международной практике. Группа также отметила, что существует негативное соотношение между процентным соотношением работ, выполненным субподрядчиком и работой по окружающей среде.  

Группа подчеркнула факт слабого управления окружающей средой, недостаток исполнения ПУОС, недостаток квалифицированного персонала, что влечет за собой риски, который может принести как физический ущерб, так и ущерб репутации сторонам проекта.  С другой стороны, работа по окружающей среде на некоторых участках показывает хорошую практику и из-за прилежного исполнения может быть достижимой в контексте проекта; в дополнение, будет позитивное соотношение между работами по всему проекту и окружающей средой ввиду прилежного исполнения. В заключении Группа Банка рекомендует постоянно присутствие на участке квалифицированного персонала с полномочиями на выполнение работ, и применение навыков на всех уровнях (подрядчики, консультанты по надзору, КУП). Работа по окружающей среде может быть улучшена, только если субподрядчики тоже будут обладать необходимыми навыками и персоналом для исполнения ПУОС. Подрядчики должны усилить передачу знаний местному рабочему персоналу. Данный поход должен быть использован в 2011 году.  

Работа по окружающей среде была оценена по соответствию с безопасностью, влиянию строительных работ, взаимодействию с лицами, попавшими под влияние.  Общая картина оценивается как средняя. Механизм по удовлетворению жалоб все еще не функционирует должным образом. 

На многих лотах было замечено, что работа по окружающей среде ниже минимальной отметки, то есть приемлемость основана на хорошей международной практике. Группа также отметила, что существует негативное соотношение между процентным соотношением работы, выполненной субподрядчиком и работой по окружающей среде.  

Группа подчеркнула факт слабого управления окружающей средой, недостаток исполнения ПУОС, недостаток квалифицированного персонала, что влечет за собой риски, который может принести как физический ущерб, так и ущерб репутации сторонам проекта.  С другой стороны, работа по окружающей среде на некоторых участках показывает хорошую практику и из-за прилежного исполнения может быть достижимой в контексте проекта; в дополнение, будет позитивное соотношение между работами по всему проекту и окружающей средой ввиду прилежного исполнения. В заключении Группа Банка рекомендует постоянно присутствие на участке квалифицированного персонала с полномочиями на выполнение работ, и применение навыков на всех уровнях (подрядчики, консультанты по надзору, КУП). Работа по окружающей среде может быть улучшена, только если субподрядчики тоже будут обладать необходимыми навыками и персоналом для исполнения ПУОС. Подрядчики должны усилить передачу знаний местному рабочему персоналу. Данный поход должен быть использован в 2011 году.  

Надзор

В ходе подготовки проекта, было принято согласованное с КАД решение, что в случае, если компания по Надзору, включенная в короткий список по нескольким лотам, подает заявку на участие по более, чем одному лоту, компания должна в обязательном порядке представлять отдельные предложения с разными составами команд ключевых сотрудников на полную ставку. Несмотря на данное требование к консультационным компаниям организовать сильные команды, большинство компаний по надзору сменили своих ключевых сотрудников в течение первого года реализации проекта. Данный вопрос не единственный по этому проекту, однако, согласно Всемирному Банку закупки и имеющиеся возможности подрядчиков не позволяют иные структуры. Группа Проекта считает, что подрядчики по каждому ключевому персоналу в соответствии с контрактом консультационных услуг по надзору может быть рассмотрен в рамках руководства по принципам закупок Всемирного Банка; такой порядок широко используется в сфере государственных закупок в Европе.

В отдельности, группа надзора по лотам 1, 2, 3 и 4, является проблематичной. Как следует из обзорной оценки Группы Проекта, взаимодействие между подрядчиком и группой по надзору низкое. Ежемесячные совещания, как того требует контракт, не проводятся. Не проводятся ежедневные и еженедельные встречи заинтересованных сторон. Не был рассмотрен подробный план в соответствии с контрактом. Не составлены ежемесячные отчеты. И наконец, самое главное, группа по надзору приступили к замене ключевого персонала в апреле 2010 года, на основании недостоверных резюме, и, следовательно, замена сотрудников не равносильных изначальным ключевым сотрудникам в знании языка. Языковой барьер, который является проблемным в вопросе взаимодействия между группой надзора и подрядчиками, в настоящее время еще более усугубился. Было проведено множество замен ключевого персонала консультантов по надзору. В таблице в Приложении 4 представлены изменения, внесенные в 2010 году.

Эффективность Выплат

Среднее время обработки промежуточных счетов (Сертификатов) составляет около 2 месяцев (сопоставимо 56 дням, указанным в контракте). Было установлено, слишком большое количество процедурных шагов для получения окончательного расчета и что объем документации, необходимой для обработки сертификатов слишком велик. Большой объем документации и рассматривающие инстанции, такие как Областная Лаборатория Комитета автомобильных дорог – два основных шага, которые должны быть упрощены с целью повышения эффективности работы и времени. Было также предложено, чтобы один Менеджер проекта и один сметчик от консультанта по надзору должны находиться на участке наравне с подрядчиком для строгого контроля и согласования объемов на еженедельной основе.

Освоение

Освоение было низким в 2010 году в связи с тем, что подрядчики не спешили в мобилизацией на участке. Тем не менее, оно соответствует цели, поставленной Правительством. Поскольку за время первого года строительных работ, подрядчики должны мобилизовать строительное оборудование для участка, обустроить участок, получить все необходимые разрешения, связанные с работами и начало самих работ. Существовали изначальные трудности в получении разрешений на работу для иностранного персонала, заготовка материалов и прочее, что замедлило производство за первый год. Цель 2010 года, 50,76 млрд. тенге, которые выделялись на Консультантов по  надзору и подрядчиков не были достигнуты из-за вышеперечисленных затруднений. Подробная информация по освоению за каждый месяц 2010 года приведена в приложении в конце настоящего доклада.

Дорожный сервис и Дорожная Безопасность

Дорожная безопасность

Дорожная безопасность является существующей проблемой в Казахстане. С ростом количества автомобилей, дорожные аварии увеличиваются. Регулярная работа выполняется со стороны Заказчика по улучшению законодательной базы дорожной безопасности. Были предприняты меры,   РГП «Казахавтодор», которые были привлечены для приведения дорог местного и республиканского значения в соответствие со стандартами с использованием материально-технической базы.  Вместе с тем, выделение ресурсов для финансирования работ по дорогам общего назначения будет основываться на остаточном принципе и не соответствует одобренным стандартам. Дорожная безопасность на строительной площадке не достаточная. Несмотря на то, что планы по управлению дорожным движением составлены и согласованы с полицией и местной администрацией, фактическое управление не выполняется надлежащим образом. 

Знаки часто не достаточно большого размера  и  их не видно с дороги даже в дневное время. Планы по управлению дорожным движением составлены в соответствии с полицейскими стандартами, однако никто из пользователей дорог не следует этому ограничению.   Согласно отчетам произошло 51 ДТП с момента начала работ, 29 погибших, 49 раненых. Коммуникационную компанию по графику и организацию работы на дороге, сфокусировавшись на дорожной безопасности (например, компания «0 аварий», информация об идущих работах на дорогах, расположение главного входа на строительные участки, часы работы, управление в ночное время и т.д. Хорошо организованная компания может существенно помочь откорректировать скоростной режим, и должна быть принята во внимание в 2011 году.           

Дорожный сервис

Недостаток дорожного сервиса, направленного на различные типы пользователей дорог (например, местное население, национальные и международные перевозчики). Большинство инвестиций в данную область ожидаются от частного сектора. Однако,  TSDS выделяет роль правительства, как катализатора для привлечения инвестиций частного сектора. Компонент будет финансироваться оценку сервиса, представленного вдоль коридора, путем консультации с различными акционерами, подготовка плана мероприятий по развитию сервиса и технической помощи в разработке благоприятных условий для инвестиций частного сектора.    Проект поможет определить решения общественного и частного сектора, а также поможет в развитии стимулирующей схемы по привлечению инвестиций частного сектора. Основным бенефициаром будет пользователь дорог как в общем, так и как местная общность вдоль Коридора.  

  Связь

КУП запустил Интернет-форум, который должен был помочь МТК, КАД, КУП, Подрядчикам, Консультантам по надзору и МФИ делиться своими идеями, лучшим опытом и результатами проекта. Эта идея не реализована из-за отсутствия участников - зарегистрированных пользователей.

Настройка и техническое обслуживание веб-сайта Проекта КУП была гораздо более успешной. Просьба к КУП сообщить подробности об общей структуре сайта, вопросы и ответы, и трафик на сайте

СТРАТЕГИЯ  и ЗАДАЧИ на 2011 год

Основная Линия

2010 год был первым годом реализации Проекта и, как уже упоминалось несколько раз в настоящем отчете, внимание было сосредоточено на подготовке и осуществлении строительных работ. КАД и КУП готовы сосредоточиться на других аспектах проекта (компонент 4, институционального развития и подготовки планов действий для улучшения безопасности дорожного движения и дорожных служб). Также должны быть приложены дополнительные усилия в 2011 году для подготовки к обзору выполнения проекта (см. приложение 3 PAD для ознакомления полным списком показателей). Есть и другие показатели, не включенные в изначальную стратегию, но, тем не менее, стоит их также отметить. Необходимо сопоставить исходные данные и фактическое состояние по следующим трем направлениям деятельности:

(1) Доля протяженности дорожной сети республиканского значения, находящейся в Хорошем или Удовлетворительном состоянии: основная линия уже составлена;

(2) Число дорожно-транспортных происшествий (ДТП) на участке дороги Проекта: основная линия составлена, необходимо учесть трафик. Принимая к сведению, что число ДТП будет сокращено только по завершенным участкам новой дороги. Поэтому измерение данного параметра будет более важным позже, во время реализации проекта (и в течение года после завершения проекта). Тем не менее, важен также учет ДТП во время строительства, даже если данное не является параметром, установленным в первоначальных рамках обзора;

(3) Объем деятельности по обучению: КАД и КУП должны оценить объем подготовки, предоставляемый сотрудникам КАД. Часть подготовки осуществляется в форме семинаров и легко учитывается. Ежедневное общение сложно учитывать и все же, нуждается в оценке.  

Переход от Строительных Работ к Институциональному Развитию

Хотя главная целью КАД и КУП остается следование запросу Правительства о завершении строительных работ к 2014 году – цели, согласно текущему статусу работ, могут быть достигнуты, смещение в сторону институционального развития и подготовка плана действий  по безопасности дорожного движения и дорожным службам должны начаться в 2011 году. Стратегия действий по укреплению организационной структуры, записанная на CD-диск согласована между банком и МТК в декабре 2010 года.  Основные примечания, касающиеся безопасности дорожного движения, дорожных служб, и системы управления дорожными активами в настоящее время дорабатываются. КАД и КУП закупят требующиеся консультационные услуги по мере необходимости. Группа Банка также приняла решение сконцентрировать свою поддержку реализации на институциональном развитии.

Обучение КАД

Команде КУП поручено предоставить консультационную и техническую помощь Комитету в достижении целей Программы Развития Дорожной Отрасли на 2006-2012гг. Основная цель заключается в оказании помощи по улучшению мощности штата Комитета через масштабную программу, включающую закупки, финансовое управление, охрану окружающей среды и социальные гарантии, развитие системы управления дорожными активами, подготовку плана улучшения безопасности дорожного движения, а также подготовку плана действий по развитию услуг вдоль участков дороги проекта. Эта честолюбивая программа не будет, вероятно, применена в ближайшей перспективе, так как большая часть усилий, применяемых КАД и КУП, все еще сосредоточена на выполнении строительных работ, помимо обязательства со стороны КАД запустить институциональное развитие в 2011.

Лишь небольшое формальное обучение было предоставлено штату КАД в 2010. Предварительная Программа обучения на 2011 год была разработана с акцентом на роли КАД во время строительства дороги. Цель состоит в том, чтобы начать программу обучения, все еще признавая, что акцент должен быть сделан на строительные работы. Следующими темами является часть программы обучения 2011 года, которая будет развернута КАД: контроль за исполнением контракта строительных работ; планы обеспечения качества; принятие работ; заявки на изменения; финансовый менеджмент; поток денежных средств и освоение; управление промежуточными сертификатами платежа (IPC); и условия контрактов по ФИДИК, 1999/2006 и его приложения.

В дополнение к вышеупомянутому ,КУП устроит заграничную научную командировку для 3 - 5 инженеров КАД в течение одной недели в апреле 2011. Цель научной командировки состоит в том, чтобы ознакомить инженеров с последними инновациями в дизайне, строительстве и обслуживании асфальтовых и цементно-бетонных дорог и мостов, систем управления активами и жизнеспособного обслуживания для финансирования. Участники будут направлены в Онтарио для встречи с коллегами с МТК Канады и посетить “407 ETR”, выделенную платную дорогу (частично принадлежащую и управляемую «SNC-Lavalin»).

Децентрализация

Часть институциональной укрепляющей структуры действий, согласованной между КАД и Всемирным Банком в декабре 2010, о 3-летнем плане действий для улучшения управления активами, повышения качества работ и обеспечения независимой проверки качества (финансированный из IDF, который будет реализован в 2011). Эти мероприятия требуют укрепления областных департаментов КАД для возможности децентрализации некоторых функций управления Подробная информация о предлагаемой новой структуре Комитета автомобильных дорог представлена ​​в Приложении.  

Действия по децентрализации в 2011 году будет сосредоточена на следующем: (I) описание распределения функций между МТК, КАД и ее территориальными подразделения (март 2011 г.); (II) децентрализации некоторых функций КАД на его областные департаменты ( сентябрь 2011); (III) децентрализация областных департаментов путем передачи части функций надзору за строительством, ремонт и содержание дорог в управление компетентным органам (сентябрь 2011 г.); (IV) внедрение многоуровневого независимого контроля за качеством выполненных работ. Управление будет осуществляться независимо (июль 2011 г.); (V) укрепление полномочий ГУ "Облжоллаборатории" на проверку качества используемых строительных материалов и выполнения работ (сентябрь 2011 г.), и (VI) подробный анализ деятельности государственных предприятий "Казахавтодор" и рассмотрение возможности передачи работ на текущий ремонт и озеленение в компетентные органы, а функции по обеспечению дорог останется у "Казахавтодор" (декабрь 2011 г.).

Реструктуризация Проекта (Финансирование 81 км «Шымкент – гр.Жамбылской Области»)

КАД запросили реструктуризацию Проекта с добавлением к текущему объему работы, улучшение и реконструкцию дополнительного отрезка 81 км при сметной стоимости 286,8млн. долл. США. Эти дополнительные работы дополнят изначальные отрезки 273 км до 354 км в рамках компонента 2, и изначальной общей протяженностью 1062 км к общей объему протяженности 1143 км в рамках проекта. Возможность осуществления предлагаемой реструктуризации возникла благодаря экономии в размере 374,4 млн. долл. США, полученной в соответствии с действующим проектом, после проведения тендера, завершенного в декабре 2010 года.

Основные предлагаемые изменения в реструктуризации (1) Расширение сферы охвата проекта по Компоненту 2, путем введения дополнительных 81 км; (II) включение дополнительных мероприятий, связанных с подготовкой детальных проектов в рамках компонента 4 (III) Расширение сферы охвата проекта по Компоненту 5 за счет расширения консультационных услуг по надзору за строительными работами на дополнительные участки для финансирования; (IV) продлении Даты Закрытия Займа на 24 месяца для обеспечения полного завершения расширения Компонента 2; (V) изменения результатов и показателей воздействия для отображения предлагаемых изменений, и, (VI) обновление описания рисков в соответствии со Структурой Оценки Операционного риска (ORAF).

Детальное проектирование 81км изначально составлено в 1989 году и доступно. Его необходимо пересмотреть и, вероятно, частично. Выгода от внедрения проекта рассчитана для проекта на 20 лет от предполагаемой даты открытия. Экономическая внутренняя норма доходности (ЭВНД) проекта составляет 19 процентов, чистая приведенная стоимость составляет $ 158 200 000, на 12 процентов учетной ставки, и коэффициент рентабельности составляет 1,8.  Сокращение транспортных производственных затрат на 28 процентов от Выгоды от реализации проекта, в то время как 71 процент проекта выгоды за счет экономии времени проезда и 1 процент за счет сокращения расходов по причинам аварий.

Достижение полной мощности проекта по поставке оборудования и труда

Проект предоставляет огромные возможности строительной отрасли Казахстана. Задействовано подавляющее большинство строительных компаний. Сборные железобетонные склады, местные строительные компании,  битумные заводы, цементные заводы, и поставщики оборудования в полной мере участвуют в удовлетворении высокого спроса, созданного данным проектом. Все технические кадры и квалифицированная рабочая сила также полностью мобилизованы. Консультанты по надзору и основные подрядчики подготовили неквалифицированную рабочую силу.

В 2011 году эта тенденция продолжается и распространится на ЮКО, как только 7 контрактов на строительные работы в ЮКО будут подписаны (март 2011 г.). Воздействие Проекта на промышленность и занятость должно лучше документироваться в 2011 году. Пока не понятно, кто бы мог отвечать за мониторинг данных и как он будет осуществляться. Тем не менее, КАД и КУП обсудят данный вопрос со всеми задействованными подрядчиками, с просьбой отслеживать создание временной занятости. Что касается воздействия на промышленность как в Кызылординской области, так и в ЮКО, Группа Банка и КАД будут обсуждать этот вопрос в ходе проведения миссии по поддержке в 2011 году. 

Разработка и внедрение плана действий по безопасности дорожного движения для сопровождения строительных работ (КУП)

Одной из целей ПРАДЮЗ является повышение безопасности дорожного движения. Несколько показателей проекта связаны с данной целью. КАД и Всемирный Банк установили 3 цели для развития мероприятий по безопасности дорожного движения: (i) обеспечение безопасности дорожного движения во время строительства; (ii) выполнение пилотной программы по повышению безопасности дорожного движения вдоль коридора и (ii) укрепление потенциала (например, разработка национального плана действий по безопасности дорожного движения). В 2011 г. оно будет фокусироваться на безопасности да строительном участке (включая безопасность рабочих и управление дорожным движением), запуск аудит безопасности движения в проектах и проверка безопасности движения на стадии до открытия. КАД наймет консультанта с соответствующим опытом  для выполнения данных мероприятий. Успешное внедрение новых принципов по аудиту безопасности движения и проверка на стадии до открытия, а также надлежащее управление безопасности дорожного движения во время строительства может быть повторно применено для других инвестиционных проектов (для других участков коридора ЗЕ-ЗК) для создания потенциала в стране. Предполагается, что Консультанты будут работать в тесном сотрудничестве с персоналом КАД для передачи знаний и обеспечения обучение на рабочем месте в дополнении к некоторым вступительным семинарам. 

Концентрирование на эксплуатации и содержании сети

КАД несет ответственность за мониторинг и оценку состояния дорожной сети и подготовку ежегодного/многогодичного планирования и программирования дорожных работ. Целью ПРАДЮЗ является надлежащее управление дорожной сетью. Задача по повышению институционального потенциала для достижения данной целью была возложена на компанию «Egis Bceom International» (возможно потребуется дополнительная помощь «Egis Bceom» или других). Задачами на 2011 г. являются следующими:

· Повышение осведомленности путем проведения обучающих мероприятий. Хорошие знания в дорожной сети крайне важны для содействия принятию решений и обеспечению финансирования работ по развитию и сохранению дорог. Следовательно, очень важно повышать осведомленность КАД путем проведения обучающих мероприятий как для руководителей, так и для технического персонала.

· Создание группу по мониторингу и оценке дорожной сети. Группа по мониторингу и оценке дорожной сети могла бы быть размещена в различных территориальных подразделениях КАД или можно доработать и обновить существующую структуру. Если группа еще не действует, необходимо ее создать и надлежащим образом разместить в организационной структуре КАД. 

· Укомплектование группы. Как минимум, необходимо привлечь 3 специалистов по полной ставке с навыками работы в планировании, экономической оценке, дорожном строительстве и информационных технологиях. Группа должна быть соответственно оснащена с достаточным финансированием.

· Определение функций группы. Ролью группы могло бы быть (будет согласовано) (i) подготовка ежегодного отчета с описанием состояния дорожной сети и администрирования дорог, (ii) выполнение специальных исследований (например, ТЭО, прогноз потребностей) и (iii) готовность содействовать процессу принятия решений по планированию и программированию дорожных работ.

· Начало выполнения Системы управления дорожными активами (СУДА). Для выполнения необходимых задач, группа будет использовать СУДА в качестве инструмента, который содержит базу данных дорожной сети, процессы сбора информации о сети и процессы оценки и презентации информации о сети. Первой задачей должно быть определение сферы применения и описания СУДА и подготовка технического задания для закупа выполнения СУДА и процесса сбора информации. В Приложении 1 представлены успешные факторы выполнения СУДА.

Стимулирование придорожного сервиса для государственног и частног сектора

Будет проведено 6-ти месячное исследование для того, чтобы помочь Правительству разработать подробную стратегию для развития придорожного сервиса и подготовки к пилотному внедрению. Исследование будет построено на основе плана Правительства касательно развития придорожного сервиса вдоль сети республиканских дорог как часть Стратегии развития дорожного сектора. В ходе исследования также будет рассматриваться и дополняться исследование, финансируемое Европейским Союзом по “Механизму поддержки развития инфраструктуры придорожного сервиса на транзитных маршрутах Казахстана.” Масштаб исследования будет включать следующие мероприятия:

· Подробное рассмотрение зарубежных примеров и приведение примеров, подходящих Казахстану 

· Оценка потребностей придорожного сервиса  по типу сервиса

· Оценка инвестиционного климата для коммерческого развития

· Оценка различных институциональных структур путем проведения консультаций со всеми заинтересованными сторонами 

· Оценка воздействия развития на пользователей дорог, местную экономику и транспортную эффективность 

· Подготовка подробной структуры, включая институциональный потенциал, ответственность вовлеченных сторон, необходимые правовые и  административные изменения, и политические меры

· Определения пилотных участков для развития 

· Подготовка тендерных документов для пилотного развития 

На более поздней стадии и на основании результатов вышеуказанного исследования пилотное развитие будет применено на выбранных участках. Результаты и воздействие пилотного равзития будет контролироваться для применения опыта в будущем развитии.

Выполнение ПМП по ЮКО

ПМП по ЮКО будет выполняться в 2011 г. Местные сообщества ознакомлены с планам, так как он был опубликован на местном языке. Акиматы и КАД также организовали несколько публичных слушаний. Местный специалист по переселению КУП, находящийся в Шымкенте, в сотрудничестве с региональным департаментом КАД будет вести мониторинг выкупа земель и механизма рассмотрения жалоб.  

План освоения

КАД, КУП и Банк обсудили план освоения на 2011 г (т.е. до декабря 2011 г). По предварительным подсчетам, 700 миллионов долларов США будут освоены в 2011 г, причем 560 миллионов долларов США из займовой части. В конце первого года реализации (2010), освоено 15 процентов займа.  В конце второго года реализации, планируется освоить 42 процента займа.  

Приложения

Статус Строительных Работ
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1. Оценка по проекту и статус работ по каждому контракту (строительные работы и надзор за строительством)

1. Лот 1 (1240 км – 1330 км) – Подрядчик: Salini

В среднем подрядчик Salini выполнил 50% пересмотренных целей, которые далеки от удовлетворительного уровня. Только 3 ПСО были представлены на сегодняшний момент, только 8% физического прогресса было достигнуто, в то время как цель составляет 20%. Фактические данные о том, что  (i) Salini заключил субдоговор на 70% работ с субподрядчиком, и (ii) ДМСУ 22 АВ работает на двух лотах на 1 и 2, и не имеет достаточной мощности, чтобы обеспечить работу на 2 лотах, протяженность которых 160 км. В дополнение,  качество выполненных работ нуждается в больших улучшениях особенно по устройству земляных работ с поливом водой, подстилающего слоя, основания и уплотнения. Практика и методология, применяемые на участке, рассматриваются Банком как не приемлемые. Isan, Консультант по Надзору не проверяет надлежащим образом качество работ на участке. Salini до сих пор не применили все необходимые усилия по приобретению всего оборудования, чтобы следовать рабочему графику. Существует только одна мобильная лаборатория по лоту 1 (протяженность 90 км двухполосной дороги) и она только на 50% оборудована. Salini является генеральным подрядчиком и данной компании необходимо мобилизовать больше ресурсов (технический персонал, оборудование, стратегия рабочего плана, материалы) чтобы устранить отставание и улучшить качество. Банк ожидает, что Salini значительно улучшит ситуация к концу текущего 2010 года.      

2. Лот 2 (1330 км – 1398 км) – Подрядчик: Salini

В среднем подрядчик Salini  достиг 60% пересмотренных целей, что является неудовлетворительным. Только 3 ПСО были представлены до настоящего момента, только 9% физического прогресса было достигнуто, в то время как цель была 15%. Все комментарии и разумные объяснения  по лоту 1, так применимы и к лоту 2. Качество работ даже хуже, чем на лоте 1: во время посещения участка, Банк не мог найти какой-нибудь ДСУ для надлежащего перемешивания с водой и заполнителем. Верхний слой основания из асфальтобетона был положен на щебеночное основание на некоторых участках без надлежащей подгрунтовки покрытия. Банк стал очевидцем такого, когда щебеночное основание не было чистым и готовым к подгрунтовки. Подгрунтовка основания была неоднородной, и не было выдержано время перед укладкой верхнего слоя основания из асфальтобетона. Все работы на участке показали, что (i) нет стандартов по контролю, которым следовали бы на участке, и (ii) надзор Isan очень слабый, если не сказать, что вообще отсутствует. Банк ожидает, что Salini и Isan улучшит ситуацию к концу текущего 2010 года. Возможно Комитету Автодорог необходимо рассмотреть замещение основного Isan.  

3. Лот 3 (1398 км – 1498 км) – Подрядчик: Salini

Работы по данному лоту разделены между 5 субподрядчиками, Каздоринвест,  Шым Шак, Витадорстрой, Standard Oil и Even Roads, последний является наиболее слабым в плане рабочей мощности и места. Это не поможет увеличить прогресс, это даже ухудшит работу, поскольку генеральному подрядчику Salini необходимо управлять и координировать многочисленных субподрядчиков. Ход работ очень слабый, до сих пор никаких работ по асфальту не начато. В среднем подрядчик  Salini достиг 30% пересмотренных целей по ходу работ в соответствии с рабочим планом. Только 3 ПСО были представлены до настоящего момента, что представляет собой только 8% физического прогресса. В дополнение, качество земляных работ и гранулированного слоя является неудовлетворительным. Было замечено, что нет надлежащего смешивания материала с водой. Есть только один Асфальто-бетонный завод в Казалинске, который обеспечивает асфальтом оба лота 3 и 4, которые (i) не соответствуют условиям контракта, и; (ii) не достаточно следуют рабочему плану. Банк находит такую ситуацию неприемлемой. Salini необходимо пересмотреть свой рабочий план и мобилизовать больше ресурсов. Качество должно быть улучшено, и вместе с тем усилена проверка на участке Консультантом по Надзору, Isan.

4. Лот 4 (1498 km – 1578 km) – Подрядчик: Salini

В настоящее время на данном лоте два субподрядчика, а именно Каздорстрой, Жылой Строй Сервис, которые работают на 40 км каждый. В среднем, генеральный подрядчик Salini  представляет только 35% прогресса по сравнению с рабочим планом. Только два ПСО были представлены на сегодняшний день, что представляет собой 7% физического прогресса, в то время как цель была на 15%. Качество также очень низкое на данном лоте, земляные работы и материал гранулированного подстилающего слоя нуждаются в улучшениях. Было сообщено, что материал гранулированного подстилающего слоя был взят с существующей дороги и перемешан с новым материал подстилающего слоя без всякого контроля. Банк находит данную ситуацию неприемлемой. Salini  необходимо пересмотреть свой рабочий план и мобилизовать больше ресурсов. Качество должно быть улучшено, и вместе с тем усилена проверка на участке Консультантом по Надзору, Isan.

5. Лот 5 (1578 км– 1650 км) – Подрядчик: Salini

В настоящее время субподрядчик Дорстрой достиг 47% пересмотренных целей прогресса подрядчика Salini. Прогресс удовлетворительный, поскольку к вопросу качества подошли серьезно. Дорстрой сообщил, что работает серьезно, и уже начал монтаж второго асфальтобетонного завода, что бы увеличить скорость производства работ в 2011 году, несмотря на то, что у них есть уже план по лоту 5. Было замечено значительное количество заготовленного материала. Лаборатория была перемещена на место, где располагается асфальтобетонный завод, чтобы предоставить больше рабочего места, и это является более приемлемым. Консультант по Надзору, Каздорпроект, совершает надлежащим образом проверку работы на участке и объемов.      

6. Лот 6 (1650 км – 1702 км) – Подрядчик: СПAkkord / Okan

Генеральный подрядчик СП Akkord / Okan  заключил субподрядный договор на 20%   с субподрядчиками Кыран и Акжол. Оба субподрядчика достигли только 20% от целей по рабочему плану, что является неприемлемым. До сегодняшнего момента только 600 метров подстилающего слоя было уложено. Прогресс страдает от недостатка оборудования, квалифицированного персонала и рабочей силы. Многочисленные недавние изменения в менеджменте  Akkord, тоже негативно повлияли на работу.  Так же следует отметить, что партнер  Okan не вносит никаких вложений по проекту с данном совместном предприятии. На данном лоте идет отставание на 5 месяцев от рабочего графика и ни одного ПСО не было представлено. Один только позитивный момент, это качество лаборатории, которая хоть все еще не сертифицирована, но хорошо оборудована, обширная и функциональная. Генеральный подрядчик также должен пересмотреть свою стратегию по привлечению большего количества субподрядчиков, поскольку анализ Банка привел к заключению о том, что данный подход позитивно не повлияет на выполнение работ, и даже ухудшит, в то время как требуется больше административных и координационных усилий.  Консультант по Надзору, Каздорпроект, делает свою работу профессионально, однако должен избегать слишком тщательных проверок, поскольку это замедляет ход работ. Банк ожидает от Консультанта по Надзору предоставление практических решений и идей для подрядчика, чтобы продвинуть ход работ вперед. 

7. Лот 7 (1702 км – 1752 км) – Подрядчик: Impresa

Генеральный подрядчик Impresa заключил субдоговор на 60% работ с местными субподрядчиками  Бис-KZ, Куан-КБ и Мер-Строй, в то время как еще 3 субподрядчика привлечены для специализированных работ. До настоящего момента только 1,3 км подстилающего слоя и 1 км щебеночного основания было уложено. И как результат только 20% от целей было достигнуто. Только один ПСО был представлен до сегодняшнего момента.  Impresa отстает на 4-5 месяцев от графика работ, и стратегия по привлечению большего количества субподрядчиков не спасет ситуацию, это происходит потому что Impresa не ведет коммуникацию и не координирует субподрядчиков.  В дополнение, плохое планирование, плохая организация подрядчика и задержка начало работ из-за ошибок в первоначальном проекте (не из-за подрядчика Impresa) влияют на замедление прогресса и общего отставания. Impresa установили маленькую лабораторию в Акжарме, однако она должна быть перемещена на место где располагается асфальтобетонный завод, и требуется больше оборудования до получения сертификации. Не планируется установка щебеночного завода. 

8. Лот 8 (1752 км – 1807 км) – Подрядчик: СП Akkord / Okan

Генеральный подрядчик СП Akkord / Okan заключил субдоговор на 20% работ с субподрядчиками  Шымкент Курылыс Монтаж и завершил только 25% целей от рабочего плана. Они отстают примерно на 4 месяца от графика работ. До сегодняшнего момента они могли представить только один ПСО. Оборудование или отсутствует или находится на ремонте (например: 80% не работают и на ремонте), или ждут получения запчастей. Позитивный аспект данного лота это качества участка, например медицинское оборудование и сервис, столовая, лаборатория, офис, что создает благоприятную атмосферу для работы. В дополнение, асфальтобетонный завод и щебеночный завод были установлены и работают. Генеральный подрядчик должен также пересмотреть свою стратегию по привлечению большего количества субподрядчиков, поскольку анализ Банка привел к заключению о том, что данный подход позитивно не повлияет на выполнение работ, и даже ухудшит, в то время как требуется больше административных и координационных усилий.  Консультант по Надзору, Каздорпроект, делает свою работу профессионально, однако должен избегать слишком тщательных проверок, поскольку это замедляет ход работ. Банк ожидает от Консультанта по Надзору предоставление практических решений и идей для подрядчика, чтобы продвинуть ход работ вперед.    

9. Лот 9 (1837 км – 1877 км) – Подрядчик: Todini

Главный подрядчик, Todini, подписал контракт на выполнение 75% работ с опытным местным субподрядчиком УАД. Выполнение работ составляет 100%, что соответствует запланированному согласно плану работ. Подрядчик, благодаря УАД, имеет достаточно запасов материала, складируемого на заводском участке. Лаборатория установлена в Кызылорде и уже действует. Качество выполняемых работ хорошее, даже если ровность (качество дороги) нижнего слоя асфальтового покрытия могло бы быть и лучше. Вопросы безопасности по контракту необходимо улучшить, включая введение правил и мер на участке. Консультант по Надзору Roughton и DBUK работают хорошо, оба постоянно присутствуют на участке, строго следят  и работают над выполнением.

10. Лот 10 (1877 км – 1917 км) – Подрядчик: Todini

Главный подрядчик, Todini, подписал контракт на выполнение около 75% работ с субподрядчиком Казсевавтодор, который выполнил только 40% от запланированного, согласно плану работ. В основном, это происходит из-за того, что этот же субподрядчик, Казсевавтодор, также выполняет 75% работ по Лоту 11, и у него нет возможности выполнять эти два лота параллельно. Подрядчику Todini нужно привезти больше ресурсов (главным образом, оборудование и рабочую силу), чтобы справиться с ходом работ. АБЗ сейчас действует полностью и он хорошего качества. Одним из несоответствий и негативных пунктов, обнаруженных во время пересмотра, является тот факт, что подрядчик Todini установил только одну комбинированную лабораторию для Лота 10 и 11 в Шиели. Консультанты по Надзору Roughton и DBUK работают хорошо, оба постоянно присутствуют на участке, строго следят и работают над выполнением.

11. Лот 11 (1917 км – 1948 км) – Подрядчик: Todini

Главный подрядчик, Todini, подписал контракт на выполнение около 75% работ с субподрядчиком Казсевавтодор, который выполнил только 40% от запланированного, согласно плану работ. Как объяснили по Лоту 10, в основном, это происходит из-за того, что этот же субподрядчик, Казсевавтодор, также выполняет 75% работ для обоих Лотов, 10 и 11, и у него нет возможности выполнять эти два лота параллельно. Подрядчику Todini нужно привезти больше ресурсов (главным образом, оборудование и рабочую силу), чтобы справиться с ходом работ. АБЗ сейчас действует полностью и он хорошего качества. И опять же, одним из несоответствий и негативных пунктов, обнаруженных во время пересмотра, является тот факт, что подрядчик Todini установил только одну комбинированную лабораторию для Лота 10 и 11 в Шиели. Кроме того, у Подрядчика нет ни одной дробильно-сортировочной установки. Как будто хотят подвергнуть риску качество работ, в то же самое время докладывают, что смешивание воды в насыпи и усилия по уплотнению подстилающего слоя нужно бы улучшить. Консультанты по Надзору Roughton и DBUK работают хорошо, оба постоянно присутствуют на участке, строго следят и работают над выполнением.

12. Лот 12 (1948 км – 1980 км) – Подрядчик: Todini

Главный подрядчик, Todini, ведет почти все работы по этому Лоту (около 80%), и уже выполнил около 60% от запланированных работ, согласно плану работ, который включает завершение 13 км подстилающего слоя, около 12 км щебеночного слоя основания, 12 км верхнего слоя основания из асфальтобетона, и 7 км нижнего слоя асфальтового покрытия. Считается, что подрядчик выполнит около 85% от запланированных работ к концу этого года. Качество работ и оснащение лаборатории считаются удовлетворительными. Вопросы безопасности являются допустимыми. И офис, и рабочий поселок признаны отличного качества, и они обеспечивают работников хорошей рабочей атмосферой.

13. Лот 13 (1980 км – 2012 км) – Подрядчик: Todini

Главный подрядчик, Todini, ведет почти все работы по этому Лоту (около 80%), и уже выполнил около 60% от запланированных работ, согласно плану работ, который включает завершение 13 км подстилающего слоя, около 12 км щебеночного слоя основания, 10 км верхнего слоя основания из асфальтобетона, и 6 км нижнего слоя асфальтового покрытия. Считается, что подрядчик выполнит около 85% от запланированных работ к концу этого года. Качество работ и оснащение лаборатории считаются удовлетворительными. Вопросы безопасности являются допустимыми. И офис, и рабочий поселок признаны отличного качества, и они обеспечивают работников хорошей рабочей атмосферой.

14. Лот 14 (2012 км – 2057 км) – Подрядчик: Todini

Главный подрядчик, Todini, подписал контракт на выполнение 75% работ с субподрядчиком Sine Мердорстрой, который уже выполнил около 75% от запланированных работ на данный момент, и ожидается, что они смогут выполнить около 95% от запланированных работ к концу 2010 года. Они выполнили 18 км гранулированного подстилающего слоя и 13 км щебеночного слоя, и около 10 км верхнего слоя основания из асфальтобетона. Качество работ и оснащение лаборатории считаются удовлетворительными. Вопросы безопасности являются допустимыми. И офис, и рабочий поселок признаны отличного качества, и они обеспечивают работников хорошей рабочей атмосферой.

Диаграммы по контрактам по результатам на сентябрь 2010 

Лот 1 (1240 км – 1330 км) – Подрядчик: Salini
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Лот 2 (1330 км – 1398 км) – Подрядчик: Salini
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Лот 3 (1398 км – 1498 км) – Подрядчик: Salini
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Лот 4 (1498 км – 1578 км) – Подрядчик: Salini
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Лот 5 (1578 км – 1650 км) – Подрядчик: Salini
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Лот 6 (1650 км – 1702 км) – Подрядчик: СП Akkord / Okan
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Лот 7 (1702 км – 1752 км) – Подрядчик: Impresa
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Лот 8 (1752 км – 1807 км) – Подрядчик: СП Akkord / Okan
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Лот 9 (1837 км – 1877 км) – Подрядчик: Todini
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Лот 10 (1877 км – 1917 км) – Подрядчик: Todini
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Лот 11 (1917 км – 1948 км) – Подярдчик: Todini
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Лот 12 (1948 км – 1980 км) – Подрядчик: Todini
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Лот 13 (1980 км – 2012 км) – Подрядчик: Todini
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Лот 14 (2012 км – 2057 км) – Подрядчик: Todini
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Консультант по НадзоруISAN
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Консультант по Надзору Каздопроект
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Консультант по Надзору DongSung

[image: image35.png]



Консультант по НадзоруRoughton
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15. List of Supervision Consultant Staff Replacements

                   Information of all the replaced staff’s of Supervision Consultancy in Kyzylorda Region

	№
	Name of Consultancy
	Position
	Previous
	Substitution
	Date of submission to the CoR
	Remarks

	1
	Dongsung Engineering in association with Zhol Sapa LLP
	Project Manager
	Mr. Yoon Hee Kun
	Mr. Baek Yoong In
	02.11.2010
	approved

	
	
	Deputy project manager
	Mr. Jin Sung Hak
	Mr. Lee Sang Chul
	02.04.2010
	approved

	
	
	Deputy project manager
	Mr. Lee Sang Chul
	Mr. Cho Han Kyung
	21.07.2010
	approved

	
	
	Supervision Engineer 
	Mr. An Chang Deog
	Mr. Hwang Bongkyu
	02.04.2010
	approved

	
	
	Supervision Engineer 
	Mr. Pak Yui Sok
	Mr. Koo Ja Won
	21.07.2010
	approved

	
	
	Supervision Engineer
	Mr. Hwang Bongkyu
	Mr. Dhana Raj Sapkota
	26.01.2011
	approved

	
	
	Road Engineer
	Ms. Tatayana Medvedeva
	Mr. Aleksandr Cherkov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Road Engineer
	Mr. Erbol Aitbayev
	Mr. Yerzhan Tleuliyev
	13.03.2010
	approved

	
	
	Road Engineer
	Mr. Talgat Kardiev
	Mr. Erkebulan Zhumanov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Mr. Kuanysh Kaliyev
	Mr. Zhanabai Basharov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Ms. Kulzhazira Kairbekova
	Mr. Nurlan Saduakasov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Ruslan Bektemirov
	Ms. Almagul Ovechkina
	13.03.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Kairat Kudabayev
	Mr. Erbol Primbetov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Anuar Zhaksymbtov
	Mr. Rinat Autalipov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Rinat Autalipov
	Mr. Askar Aubakirov
	02.11.2010
	approved

	
	
	Bridge Engineer
	Mr. Andrey Ancheev
	Mr. Zhanbolat Abishev
	13.03.2010
	approved

	
	
	Bridge Engineer
	Ms. Tatayana Fishukova
	Mr. Bolat Bereshev
	13.03.2010
	not approved

	
	
	Bridge Engineer
	Ms. Tatayana Fishukova
	Ms. Tamara Peridrienko 
	02.04.2010
	approved

	
	
	Land Surveyor
	Mr. Yerlan Nietbayev
	Mr. Syrym Tanabayev
	02.04.2010
	approved

	
	
	Laboratory Assistant 
	Mr. Aldan Merzhoev
	Mr. Saulet Eleusizov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Laboratory Assistant
	Ms. Anna Surzhikova
	Ms. Aiguk Amandykova
	02.04.2010
	approved

	
	
	Laboratory Assistant
	Ms. Umitai Valitova
	Ms. Arai Surgalina
	02.04.2010
	approved

	
	
	Laboratory Assistant
	Ms. Arai Surgalina
	Ms. Lyubov Ryzhkova
	18.08.2010
	approved

	
	
	Translator
	Ms. Helen Popandopulo
	Ms. Inna Lebedeva
	02.04.2010
	approved

	
	
	Translator
	Ms. Meruert Omarova
	Ms. Indira Dzhelderbaeva
	02.04.2010
	approved

	
	
	Translator
	Ms. Elmira  Satymbekova
	Ms. Natalya Pak
	02.04.2010
	approved

	
	
	Translator
	Mr. Askar Tagashbaev
	Ms. Zhuldyzai Seitimova
	02.04.2010
	approved

	
	
	Translator
	Ms. Inna Lebedeva
	Mr. Gabit Auelbek
	18.08.2010
	approved

	
	
	Translator
	Ms. Zhuldyzai Seitimova
	Ms. Inna Lebedeva
	16.09.2010
	approved

	

	2
	ISAN Corporation in association with Zhol Sapa LLP
	Deputy project manager
	Mr. Lee Il-Cyu
	Mr. Lee Jong-Yoon
	13.03.2010
	approved

	
	
	Deputy project manager
	Mr. Lee Jong-Yoon
	Mr. Kim Choong Kook
	16.03.2010
	approved

	
	
	Supervision Engineer 
	Mr. Cho Byung Nam
	Mr. Kim Han-Kyung
	13.03.2010
	approved

	
	
	Supervision Engineer 
	Mr. Kim Ji Ha
	Mr. Hwang Jae Bum
	16.03.2010
	approved

	
	
	Supervision Engineer 
	Mr. Kim Han-Kyung
	Mr. Lee Jong-Yoon
	16.03.2010
	not approved

	
	
	Road Engineer
	Mr. Kunanbai Shaharbayev
	Mr. Anatoly Saprygin
	13.03.2010
	approved

	
	
	Road Engineer
	Ms. Nina Machina
	Ms. Nina Kuhta
	13.03.2010
	approved

	
	
	Road Engineer
	Mr. Grigoriy Danilov
	Mr. Alexandr Fidchenko
	20.08.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Ms. Valentina Larina
	Mr. Bazarbai Gulmanov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Mr. Erik Amirbayev
	Mr. Ayan Karimov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Muratbek Almuhanov
	Mr. Alibek Baibolatov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Ms. Nataliya Bolottseva
	Mr. Dastan Daurenbayev
	13.03.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Ayan Karimov
	Mr. Yerbol Eskendirov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Nurzhan Kyrykbayev
	Mr. Dauren Musakul
	13.03.2010
	approved

	
	
	Bridge Engineer
	Mr. Vladimir Donskiy
	Mr. Vadim Kiknadze
	13.03.2010
	approved

	
	
	Bridge Engineer
	Ms. Asiya Ashirbekova
	Mr. Almas Absalimova
	13.03.2010
	approved

	
	
	Bridge Engineer
	Mr. Nikolai Tsitsenko
	Mr. Erkin Rayimov
	13.03.2010
	approved

	
	
	Translator
	Mr. Kaiyrbek Adilkhan
	Mr. Almat Maksutov
	18.08.2010
	approved

	

	3
	Roughton International in association with DBUK
	Road Engineer
	Mr. Sadovskiy
	Mr. Akhmetjan Bimenov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Road Engineer
	Ms. Safronova 
	Mr. Abylzhan Alpysbayev
	02.04.2010
	approved

	
	
	Road Engineer
	Mr. Snytko
	Mr. Saydnabi Aliakbarov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Road Engineer
	Mr. Eremin
	Mr. Yerkin Yerzhaev
	20.08.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Ms. Sadovskaya
	Mr. Ermek Rakhiev
	02.04.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Mr. Kutin
	Mr. Mukhitdin Turzhanov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Ms. Shagiakhmetova
	Mr. Abdygani Sarbasov
	02.04.2010
	not approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Ms. Shagiakhmetova
	Mr. Alexei Zavarukhin
	20.08.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Mr. Erkinbekov
	Ms. Tatyana Kalischeva
	20.08.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Zhanserkeev
	Mr. Zhusupbai Bekzhigitov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Auganbaev
	Mr. Baurzhan Dabylov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Environmental Specialist
	Mr. Alpysbayev
	Ms. Nurpeisova
	02.04.2010
	approved

	
	
	Bridge Engineer
	Mr. Suleimenov
	Mr. Vladimir Pan
	02.04.2010
	not approved

	

	4
	KazDorProject LLP
	Project Manager
	Mr. Yuri Komov
	Mr. Boris Goncharov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Resident Engineer
	Mr. Serik Zhubalov
	Mr. Aleksei Ulynov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Resident Engineer
	Mr. Aleksandr Maslyakov
	Mr. Saparymbet Nurmukhamed
	02.04.2010
	approved

	
	
	Contract Specialist 
	Mr. Sultanbek Karimov
	Ms. Nadezhda Tokhtahunova
	02.04.2010
	approved

	
	
	Engineer Superviser
	Mr. A.Ulyanov
	Mr. V.Kuzmenko
	06.06.2010
	approved

	
	
	Road Engineer
	Ms. Galina Tarakanova
	Mr. Karim Makhmedierov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Mr. Khamit Kenzhekulov
	Ms. Lyudmila Podkoryova
	02.04.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Ms. Aida Nurkhamytova
	Mr. Dmitriy Nevezhenko
	02.04.2010
	approved

	
	
	Soil and Material Engineer
	Ms. Shagiakhmetova
	Mr. Abdygani Sarbasov
	02.04.2010
	not approved

	
	
	Quantity Engineer
	Ms. Algiya Vorogushina
	Mr. Azamat Kalbayev
	02.04.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Akhmetbek Sargaldakov
	Mr. Radzha Filchagin
	02.04.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Sergei Sidorov
	Mr. Akhmetzhan Bimenov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Quantity Engineer
	Mr. Bimenov
	Mr. Yerezhepov`
	25.05.2010
	approved

	
	
	Environmental Specialist
	Ms. Valentina Klimova
	Ms. Lina Artiuhina
	10.07.2010
	approved

	
	
	Bridge Engineer
	Ms. Nina Gonchar
	Mr. Musodzhon Kadirov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Bridge Engineer
	Mr. Suleimenov
	Mr. Vladimir Pan
	02.04.2010
	not approved

	
	
	Land Surveyor
	Mr. Gennadiy Vladimirov
	Ms. Oksana Kritskaya
	02.04.2010
	approved

	
	
	Laboratory Assistant 
	Mr. Sergei Bezolutskiy
	Mr. Maksim Kasheev
	02.04.2010
	approved

	
	
	Laboratory Assistant
	Mr. Anton Bosov
	Mr. Daniyar Myrzakanov
	02.04.2010
	approved

	
	
	Translator
	Ms. Nataliya Koloshona
	Mr. Vadim Kovtun
	02.04.2010
	Approved

	
	
	Translator
	Ms. Rysbekova
	Ms. Akerke Mussabekova
	25.05.2010
	approved

	
	
	Translator
	Ms. Koloshina
	Mr. Bahytzhan Dukenbaev
	25.05.2010
	approved


	
	16.  Освоение за 2010 год

	№
	Наименование подрядчика
	км
	лот
	Сумма контракта млн. тенге
	План на 2010, включая аванс
	Сумма фактически проплаченная, мил тенге 
	Разбивка освоения, мил тенге  (31  декабря 2010)

	
	
	
	
	
	
	
	янв
	фев
	март
	апр
	май
	июнь
	июль
	авг
	сен
	окт
	ноя
	дек

	
	
	
	
	
	
	
	Оплата Аванса
	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Salini 
	90
	1
	12,061.1
	3,347.6
	2,691.1
	477.2
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	270.1
	 
	763.0
	247.9
	932.9

	2
	Salini 
	68
	2
	10,737.0
	2,802.7
	2,938.4
	424.8
	 
	 
	 
	 
	227.7
	 
	 
	 
	850.6
	299.9
	1,135.3

	3
	Salini 
	100
	3
	14,468.0
	4,027.2
	2,575.1
	572.5
	 
	 
	 
	 
	300.2
	 
	 
	 
	588.2
	290.8
	823.4

	4
	Salini 
	82
	4
	12,645.0
	3,619.0
	2,687.0
	500.3
	 
	 
	 
	 
	302.9
	 
	255.9
	 
	368.7
	285.4
	973.9

	5
	Salini 
	69
	5
	10,563.0
	3,123.0
	2,796.6
	417.9
	 
	 
	 
	 
	 
	241.7
	 
	 
	1,000.2
	309.1
	827.6

	6
	Akkord & Okan 
	50
	6
	8,429.4
	1,829.7
	1,084.2
	152.9
	136.0
	 
	 
	 
	
	 
	 
	 
	172.0
	 
	623.3

	7
	Impresa
	49
	7
	13,918.4
	4,067.8
	2,560.9
	379.6
	1,133.8
	 
	 
	 
	 
	 
	
	 
	316.5
	 
	731.1

	8
	Akkord & Okan 
	57
	8
	15,085.0
	3,567.3
	2,691.5
	273.6
	243.4
	 
	 
	 
	 
	 
	313.7
	 
	 
	337.9
	1,523.0

	9
	Todini 
	40
	9
	10,027.3
	3,492.5
	4,243.2
	363.7
	11.8
	 
	 
	 
	238.9
	305.5
	531.2
	501.8
	1,238.5
	346.9
	704.8

	10
	Todini 
	40
	10
	10,072.1
	2,821.2
	1,664.4
	365.3
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	254.5
	226.2
	229.7
	227.2
	361.4

	11
	Todini 
	28
	11
	9,431.8
	3,211.3
	2,408.1
	342.1
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	208.0
	267.9
	384.1
	190.9
	1,015.1

	12
	Todini 
	33
	12
	8,334.1
	3,155.5
	3,421.9
	302.3
	 
	 
	 
	
	196.2
	 
	357.2
	212.3
	1,043.5
	 
	1,310.4

	13
	Todini 
	32
	13
	9,234.1
	3,423.5
	3,665.5
	334.9
	 
	 
	 
	 
	208.0
	197.8
	299.6
	312.0
	1,007.4
	189.1
	1,116.7

	14
	Todini 
	44
	14
	9,797.4
	4,105.3
	5,139.4
	355.4
	100.5
	 
	 
	 
	287.5
	 
	447.1
	552.8
	1,428.7
	257.4
	1,710.0

	15
	km 1807 – 1837
	28
	15
	8,722.2
	2,400.0
	0.0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	16
	Roughton & DBUK 
	 
	 
	1,458.6
	445.7
	236.2
	 
	 
	 
	82.3
	 
	 
	 
	 
	81.5
	18.5
	26.8
	27.1

	17
	Dongsung & Zhol-Sapa LLP 
	 
	 
	1,028.7
	312.3
	149.8
	 
	 
	 
	70.9
	 
	11.4
	 
	6.4
	16.0
	 
	45.0
	 

	18
	KazDorProekt 
	 
	 
	1,190.8
	318.9
	219.0
	 
	 
	 
	 
	 
	50.5
	25.1
	26.0
	54.3
	 
	31.6
	31.6

	19
	Isan Corporation & Zhol-Sapa
	 
	 
	1,234.1
	375.2
	136.0
	 
	 
	 
	85.0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	33.5
	17.5

	20
	SNC-Lavalin Int. Inc
	 
	 
	1,067.1
	314.3
	172.0
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	58.9
	17.9
	50.2
	22.5
	22.5

	Всего
	 
	 
	169,505.3
	50,760.0
	41,480.3
	5,262.5
	1,625.5
	0.0
	238
	0.0
	1,823.3
	770.1
	3,029
	2,243
	9,460
	3,142
	13,888


St. Petersburg





Lianyungang port





Astana





Moscow





Chimkent





Almaty





Aktobe





Beijing





General performances of the project:


length – 2 787 km (reconstruction – 2 452 km)


2010 – 417 km 


2011 – 1 000 km 


2012 – 1 035 km 





4 lanes – 1 390 km (concrete - 1 003 km)


2 lanes – 1 062 km  (concrete – 76 km)


Period of realization – 2009-2013





RUSSIA


«EU border – St. Petersburg - Kazan – RK border»





 length – 2 233 km





Works in progress:


 2011-2015 reconstruction and repair of the sites «St. Petersburg – Vladimir –Nizhny Novgorod – Kazan – Orenburg – RK board»


 2016-2020 the sites construction «RK board – Orenburg - Bavly" 





CHINA


«Khorgos – Urumqi - Lianyungang»





Length – 3 425 km


Finalization in 2011 by last 70 km





KAZAKHSTAN


«RF board – Aktobe – Kyzylorda – Chimkent – Taraz – Almaty – Khorgos» 





Length – 2 787 km 


Finalization in 2013 





Рисунок 2. Пример радарной схемы для Подрядчика 





Western Europe – Western China International Transit Corridor








�	 Стороны, принявшие участие на семинаре: Министерство транспорта и коммуникаций, представители Акимата, Южно-Казахстанский областной департамент КАД, НПО, проектные институты, подрядные организации, СМИ, и Всемирный Банк.


�	  Меры включали (i) перенос оси дороги от существующих домов для обеспечения максимально возможного расстояния между домами и новой 4-х полосной дорогой (данное расстояние минимально составляет 17 метров); (ii) строительство подземного перехода рядом с местной школой, пешеходного перехода и другого подземного перехода для домашнего скота; (iii) реконструкция существующей 2-х полосной дороги для создания местной подъездной дороги для жителей поселка и строительство автобусных остановок с навесом; (iv) строительство стены 3 метра высотой между новой 4-х полосной дорогой и реконструированной 2-х полосной дорогой для обеспечения безопасности и в качестве ограждения, который сократит шум и выбросы от автомобилей; (v) посадка деревьев вдоль новой 4-х полосной объездной дороги в целях эстетики и установка фонарей освещения вдоль существующей 2-х полосной объездной дороги и на подземных переходах для повышения личной безопасности, (vi) обеспечение дополнительного школьного автобуса для детей; и (iii) строительство совершенно новой объездной дороги вне города в течение от 3 до 5 лет.
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