
Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС) на участке автодороги «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»,  км 162 -260

Введение

         В данном проекте одним из основных рассматриваемых вопросов в области охраны окружающей природной среды является поддержание экологического равновесия и восстановление утраченных качеств природной среды в зоне проводимых работ по капитальному ремонту автомобильной дороги, а также последствий для общества.

Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС) решений рабочего проекта  строительства автомобильной дороги «Самра-Шымкент»  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 162 - 260, протяженностью 76.7 км, разработана на основании задания на разработку ОВОС выданного генеральным проектировщиком ТОО «Каздорпроект»

Выполнение оценки воздействий на окружающую среду на стадии раздела «ОВОС» к рабочему проекту строительства автомобильной дороги «Самара-Шымкент»  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 162 - 260, протяженностью 76.7 км, осуществляет ТОО «ГеоДата Плюс», которая обладает правом на проведение ОВОС для всех видов планировочных работ, проектов строительства и нового строительства – лицензия Министерства окружающей среды № 00039Р от 29 апреля 2004 г переоформлена за № 01193Р (0042262)  от 30 января 2008г.

При разработке проекта были основательно проанализированы и обобщены все предыдущие материалы, которые позволили существенно дополнить выполненные полевые исследования и измерения. В ходе работы над проектом были использованы следующие источники:

1. Материалы полевых изысканий,  исследований и измерений, выполненных ТОО Каздорпроект в настоящее время и ранее.

2. ТЭО и РП на реконструкцию автомобильной дороги «Самара-Шымкент»  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 162 - 260.

3. Материалы исследований и научно - технические отчеты различных дорожных организаций Казахстана.

4. Государственная национальная программа "Развитие транспорта и связи", Раздел 5, "Генеральная схема развития сети автомобильных дорог общего пользования на период до 2010 года".  Программа была разработана  в соответствии  с распоряжением  Премьер – министра Республики Казахстан от 17 марта  1993 года N 82-р и одобрена Министерством экономики Республики Казахстан от 25 июня 1993 года, Постановление N 20/ 2, 1993 год.

5. Государственная программа совершенствования и развития сети автомобильных дорог общего пользования " Дороги Казахстана" на период до 2010 года, 1995 год.

6. Постановление Правительства Республики Казахстан №1018 от 11.10.2005г.

Структура, состав и содержание документов ОВОС приняты в соответствии с заданием и «Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации» (Астана, 2007), утвержденная приказов МООС № 204-п от 28 июня 2007 г..

Проект разработан в соответствии с требованиями, положениями и законодательными актами по охране окружающей среды, действующими в Республике Казахстан.

Реконструируемая дорога расположена на землях Кордайского района Жамбылской области. Начало проектируемого участка км 162  конец км. 260 (Трассы Алматы-Термез), протяженность 76,7 км. 

На сегодняшний день, в соответствии с учетом перспективной интенсивности движения необходимо новое направления обхода перевала Кордай. 

В соответствии с перспективной интенсивностью в проекте принято две полосы  движения. Строительство автомобильной дороги решит проблему безопасности дорожного движения, пропускной способности данного участка повлияет на снижение коммерческого риска при доставке товаров, уменьшит транспортные расходы, время нахождения пассажиров в пути, окажет положительное влияние на социальную сферу основных областей Казахстана, уменьшит воздействие автомобильной дороги на окружающую среду. Все данные вопросы освещены в соответствующих разделах проекта.

В данном проекте рассматривались следующие основные компоненты экологической системы: земля, ее недра, поверхностные и грунтовые воды, атмосферный воздух, растительный и животный мир, природные ландшафты, национальные памятники природы и архитектуры, а также социальные и экономические условия.    

Осуществление строительства данной автодороги позволит получить устойчивое транспортное сообщение стран Средней Азии и Ближнего Востока с Российской Федерацией, Украиной, странами Европы и Закавказья, Китаем, Южной Кореей, и будет иметь важное значение.

Раздел включает в себя определение характера и степени экологической опасности при строительства вышеуказанного участка  автомобильной дороги.

Основная цель ОВОС – предотвращение деградации окружающей среды, выработка мер, снижающих уровень экологической опасности намечаемой хозяйственной деятельности.

Решения по прохождению трассы оцениваются по их воздействию на атмосферный воздух, водные и земельные ресурсы, растительный и животный мир и другие факторы окружающей среды. 

Общая протяженность автомобильной дороги составляет- 76,7 км.

Ориентировочные сроки строительства на участке автомобильной дороги 162 - 260 км трассы М-39 - 24 месяца.

Настоящий проект разработан на основании следующих документов:

1. Задание на разработку проекта выданное Жамбылским областным департаментом Комитета автомобильных дорог.

2. Свидетельство о регистрации Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

3. Статистическая карточка Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

4. Свидетельство налогоплательщика Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

5. Свидетельство о постановке на учет по НДС Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

6. Государственная лицензия Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

7. Письма Жамбылского областного департамента Комитета автомобильных дорог.

8. Согласования государственных органов по участку 162-260 трассы «Алматы-Термез»

9. Технические условия по участку 162-260 трассы «Алматы-Термез»

10. Ведомость источников получения и способов транспортировки стройматериалов.

11. Конструкция дорожной одежды.

12. Результаты расчетов рассеивания загрязняющих веществ в воздухе.

13. Лицензия МООС РК выданная разработчику ОВОС ТОО ГеоДата Плюс

14. Поверочный список экологических элементов

15. Расчет выбросов пыли

1. Характеристика района местоположения автодороги

 
1.1.  Климат

            Климатическая характеристика  обследованного района приводится  по данным многолетних наблюдений  метеостанций, которые расположены около автомобильной дороги:



Степное, абсолютная отметка метеостанции    - 500 м.



Колхоз им. Чапаева (Таш-Уткуль),                         - 506 м.



Камышановка,                                                         - 560 м.



Чуйская                                                                     - 596 м.



Константиновская                                                   - 545 м.


Климат района резко континентальный, лето здесь жаркое, зима умеренно холодная и с большими суточными и годовыми амплитудами колебания температур. 


Климатические данные по снеговому и ветровому режиму по м/ст «Степное»и «Колхоз им.Чапаева» (Таш-Уткуль) отсутствуют. Поэтому климатические характеристики приведены по метеостанциям: «Камышановка», «Чуйская» и «Константиновская», расположенные на территории Кыргызской Республики. Все перечисленные метеостанции находятся недалеко от трассы автомобильной дороги.

Подробные климатические данные по всем метеостанциям приведены в приложении №1 (см. климатическую характеристику).

По дорожно-климатическому  районированию территории  Казахстана,  обследованные участки  дороги относятся IV  дорожно-климатической  зоне (СНиП РК 3.03.09-2006, приложение 2, Автомобильные дороги), с учетом высотного расположения участка дороги (540-660 м) и количества выпадаемых осадков.

1.2.  Местоположение автомобильной дороги и рельеф


Проектируемая дорога расположена  в Кордайском районе, Жамбылской области  Республики Казахстан и является участком международного транзитного коридора.

В геоморфологическом отношении обследованный участок дороги проложен по правобережной пойменной террасе р.Чу у подножья хребта Кендыктас. Рельеф участка, в основном равнинный, с небольшими увалами, имеет небольшой уклон от предгорий в сторону центральной части впадины. 

Вблизи гор поверхность равнины осложнена многочисленными сухими логами и руслами временных и постоянных водотоков. Поверхность несколько расчленена неширокими долинами рек, которые пересекают автодорогу. 

Абсолютные высотные отметки на участках дороги колеблются в пределах от 540 до 660 м. над уровнем моря.

1.3.  Почвы и почвообразующие породы

Обследованный участок находится в степно-пустынной зоне, с характерной почвенно-растительной  ассоциацией. 

На участке наибольшее распространение получили сероземные почвы.Их мощность колеблется в пределах от  0,2  до  0,35 м.

Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев, и на равнинных участках и представлена редколесьем, кустарниками. 

Серополынные пустыни с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. 

Вдоль существующей автодороги имеются защитные лесополосы, в основном карагачи и тополя, реже кустарники, джида, ива и фруктовые деревья.

Одной из наиболее насущных  экологических проблем  в Казахстане и ,  в частности, в районе  строительства дороги  является эрозия почв.  Вдоль дороги можно легко заметить земли,  испорченные размыванием  и выветриванием  в виде промоин, оврагов и "залысин", т.е. поверхностей лишенных почвы. Это угрожает не только физической и биологической окружающей среде,  но и людям, так как разрушаются  пахотные и пастбищные угодья, на которых  выращиваются продукты питания и выпасается скот.  В таких местах необходимо укреплять промоины  и овраги,  восстанавливать растительный слой   с посевом трав, рекультивировать нарушенные  поверхности, производить озеленение путем  посадки деревьев и кустарников.

1.4.  Поверхностные и грунтовые воды

  В гидрогеологическом отношении обследованный район относится к зоне с глубоким залеганием уровня грунтовых вод,  нередко напорных, о чем свидетельствует наличие артезианских скважин.

На участках мостовых переходов, на заболоченных отдельных участках местности, каналах, арыках, подрусловые воды могут залегать на глубине 0,0-5,0м.

Основной водной артерией района является р.Чу с ее многочисленными притоками. Поверхностные воды гидрокарбонатные, неагрессивные и слабоагрессивные по водородному показателю рН 

По характеру и степени увлажнения обследованный участок относится к I типу местности. (Участки приведены по существующим километровым столбам). 

Во всех селах на протяжении обследованных участков пробурены артезианские скважины  для получения пресной питьевой воды.

1.5.  Растительный и животный мир

Растительность рассматриваемой территории характерна  для засушливой степно - пустынной зоны  и представлена серополынными пустынями  с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев и на равнинных участков и представлена пойменным редколесьем, кустарниками; 

Древесная растительность представлена  лесополосами вдоль существующей автодороги, в основном карагачами и тополями, реже кустарниками, джидой,  ивой и фруктовыми деревьями.

Лесополосы также выполняют  роль снегозащиты полосы.

Сельскохозяйственые угодья  используются в основном  как неполивная пашня,  где выращиваются зерновые культуры  и , в незначительной мере , как летние пастбища. В населенных пунктах на  приусадебных участках  выращивают  овощные культуры и  кормовые травы. 

Животный мир характерен для степно - пустынной зоны.  Из млекопитающих больше всего распространены грызуны - суслики,  хомяки, зайцы, тушканчики. Из хищников  обитают лиса, хорь. Много черепах, змей , ящериц и паукообразных. Из птиц в  степях гнездятся орлы, луни, пустельга, воробьиные, дикая куропатка; близ рек и озер много различной водоплавающей дичи. 

Участков пересечения дорогой миграционных маршрутов диких животных не обнаружено.

В реках водятся окунь, карась,  чебачки и др., но в связи с частым пересыханием рек, запасы их  не иелики и не имеют промыслового значения  и используются только для любительского лова.  Из земноводных в реках распространена лягушка зеленая, что говорит о весьма благоприятных  экологических условиях рек.

Из-за малой плотности населения и сокращения пахотных земель, условия обитания животных и птиц носят  естественный характер. Однако, частые степные пожары летом и осенью  в засушливые годы наносят непоправимый ущерб растительному и животному миру.  Причины возгорания разные,  но главные из них - неосторожное обращение с огнем в степи.

При степных пожарах гибнет не только растительность, но и животные, особенно мелкие



1.6.  Социальная среда

Проектируемые участки автодороги проходят по пастбищной местности. На всех участках автодорога проходит близко к зимовкам и кошарам. От проектируемой дороги к ним ведут подъезды полевые дороги,с грунтовым и асфальтобетонным покрытием. 

За последнее время численность сельского населения  уменьшилась в 2-3 раза – это связано с оттоком населения в Астану, Алматы, областной и районные центры. Экономика обследованных участков  ориентирована на промышленность и сельское хозяйство. Сельское население занято в основном на объектах производства продукции сельского хозяйства и мелкой торговли. 

Проблемы на данном участке в основном вызваны сложностью работ в полевых условиях, а также безопасностью дорожного движения. 



1.7.  Культурно-исторические и археологические памятники

Одним из вопросов, рассматриваемых при строительстве автомобильной дороги,  является сохранение памятников истории и культуры, к которым относятся определенные сооружения, памятные места и другие объекты, связанные с историческими событиями жизни народа. Произведения материального и духовного творчества, представляющие историческую, научную, художественную ценность (старинные постройки, захоронения археологические объекты), а также уникальные природные заповедники, национальные парки. 

В ходе проведения изыскательских было обнаружено и исследовано 11 объектов признанных памятниками истории и культуры. Из них 1 является современно-этнографическим кладбищем, расположенным в буферной зоне оси трассы автодороги. 

Имеется заключение археологической экспертизы. 



1.8.  Эстетика проектируемого объекта

Природный ландшафт, по которому проложена существующая автомобильная дорога  типичный для горно-долинного, горного и высокогорного рельефа. Тип местности не воспринимается как однообразный или однородный, имеются  планово-высотные доминанты. 

Естественный  ландшафт является значительным благоприятным фактором, как существующий компонент среды обитания и самое главное, как важное звено в экологическом равновесии. Поэтому при проектировании вопрос включения дороги в такую природную среду имеет существенное значение. Согласованность дороги с ландшафтом сводится к обеспечению психологической ясности трассы для водителей, а непрерывная смена доминант по дороге способствует безопасности движения. Требования к сочетанию эстетики дороги с природным ландшафтом нельзя недооценивать.

Вписываясь в окружающий ландшафт, существующая автомобильная дорога в настоящее время по своему состоянию не улучшает эстетику ландшафта. Дорога  имеет старое асфальтобетонное  покрытие и гравийное покрытие на остальном протяжении. Поверхность покрытия неровная, волнистая.

Существующие ж. б. трубы и мосты сильно изношены. Земляное полотно существующей дороги имеет откосы различной крутизны, что также вносит диссонанс в её эстетику.

Эстетическая и ландшафтная привлекательность участка составляет 1 балл по шестибальной системе оценки Волкова Л.М. (Автомобильные дороги и охрана природы. Орнатский Н.П. стр. 143-144). Для этой дороги, оценка крайне неудовлетворительная.

Учитывая вышеизложенное, проектом предусматривается разработка мероприятий, которые позволят улучшить ландшафтно-архитектурный вид автомобильной дороги и эстетическое впечатление от нее.



1.9. Местоположение карьеров строительных материалов, резервов грунта и источников водоснабжения

Для строительства автодороги “Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез” в качестве дорожно-строительных материалов можно использовать полезный материал из ниже перечисленных карьеров:

1. Карьер - сухое русло р. Курдайсай, находится в 4 км в сторону с. Отар от начала проектируемой трассы и влево 100-150м. Полезный материал представлен галечниковым грунтом с песчаным заполнителем. Площадь месторождения 15га, карьер частично отработан (40% площади),  глубина разработки – 6-8м, ориентировочные запасы более 500тыс.м3. Группа ручной разработки грунта – 3(6Б), коэффициент относительного уплотнения – 1,0. Вскрыша – супесь твердая мощностью 1,0м, группа ручной разработки – 1(36Б), в том числе почвенно-растительный слой – 0,15м.

Истираемость гравия 18,3-19.6%.

Марка морозостойкости F 100. 

Марка по дробимости - 400. 

Полезный материал пригоден для устройства земполотна дороги и подстилающего слоя после отсева крупных фракций. Оптимальная влажность грунта 4,7-4,9%, максимальная сухая плотность 2,25-2,26 т/м3 .

2. Карьер гравия “р.Какпатас” находится на км 58+100 проектируемой автодороги влево 4,7 км по грунтовой дороге. Полезный материал представлен галечниковым грунтом с песчаным заполнителем до 25%. Группа ручной разработки – 3 (6Б).

Коэффициент относительного уплотнения – 1,0.

Площадь месторождения 24 га, рекомендуемая глубина разработки 3-6м, ориентировочные запасы составляют 1млн.м 3. Вскрыша – почвенно-растительный слой, мощностью 0,15м на 70% площади, группа ручной разработки - 2(9В). Объемы полезного материала можно увеличить за счет увеличения площади разработки.

Истираемость гравия13,9-14,3%.                                                                                                                                                            

Марка морозостойкости F100.

Марка по дробимости - 600.

Полезный материал пригоден для устройства подстилающего слоя и земполотна дороги.

3. Карьер Агалатасского завода ДСМ находится в 28 км от с.Кордай. Щебень получают 

дроблением серых и розовато-серых известняков мощностью до 100-150м (по данным изданной (1970г) Геологической карты масштаба 1:200 000, лист К-43-IX). Площадь месторождения 83000м2  ориентировочные запасы более 1 млн.м3 .

              Истираемость щебня 16,2-18,3%.

              Марка морозостойкости F 100.

              Рекомендуется использовать для основания дорожной одежды.

Выше перечисленные карьеры ранее разрабатывались дорожно-строительными организациями, дополнительно обследованы возможности увеличения объема этих карьеров.

2. Характеристика проектируемого объекта

В соответствии с проектом данный участок дороги относится ко II-ой технической категории. Проектом предлагается реконструкция существующей дороги и строительство нового обхода п.Кордай от поворота на Отар (км 162) до поворота на Благовещенку (км 260).

На данном участке предусмотрено строительство развязки по типу «Клеверный лист», и 15-ти новых мостов.

Улучшаются съезды на поля и в населённые пункты с устройством на них асфальтобетонного покрытия.  Благоустраиваются автобусные остановки и площадки для кратковременной стоянки автомобилей и отдыха водителей.

Выполняются работы по укреплению русел, кюветов, канав. Проектом предусмотрено устройство вахтового поселка и площадок для хранения ППС, грунта и асфальтобетона.
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Для обеспечения безопасности дорожного движения предусматриваются следующие виды работ: 


устройство площадок  для разъездов встречного транспорта


строительство мостов с нормативными габаритами


установка оградительных приспособлений 


разметка проезжей части


установка дорожных знаков

В полном виде все виды и объемы работ представлены в «Сводной ведомости объемов работ», являющейся неотъемлемой частью данного проекта.

2.1. Организация строительства

Согласно решений рабочего проекта строительство участка дороги 162-260 (обход п.Кордай) разделено на два комплекса, и идет параллельно общая продолжительность строительства определена по СНиП  1.04.03-85* и составляет 37 месяц для каждого из комплексов. В строительстве будет задействовано 215 человек из них 155 рабочих и 60 ИТР на первом участке и 210 человек из них 148 рабочих и 62 ИТР. 

Срок строительства вызван тем, что в процессе работ предполагается строительство нового обхода перевала Кордай, по новому направлению, а также сложности работ вызваны тем что дорога проходит по горной местности и требуются буро-взрывные работы.

На период строительства предусматривается  установка площадок для хранения ППС и сфрезерованного асфальтобетона в следующих количествах:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	1 комплекс

	ППС
	133800
	464800

	Сфрезерованный асфальтобетон
	200
	805

	2 комплекс

	ППС
	118000
	404700

	Сфрезерованный асфальтобетон
	2400
	8917


Согласно решениям рабочего проекта предусмотрено два вахтовых поселка на 26 км  и 51 км проектируемой дороги площадью 0,3 и 0,4 га.

Для поставки асфальтобетона будут использоваться существующий АБЗ находящийся в п.Кордай  принадлежащий ТОО «Монолит».

3.  Оценка воздействия на окружающую среду

Рассмотрение всех возможных последствий для окружающей среды при реализации проекта капитального ремонта дороги и ее дальнейшей эксплуатации требуется для определения объема изучения и предлагаемых мер по смягчению негативного воздействия на окружающую среду.

Целью работы является: 

выявление ключевых возможных, как положительных, так и отрицательных воздействий, их масштаб, степень и продолжительность прямого или косвенного воздействия на природные и социальные ресурсы, которые могут возникнуть в ходе реализации и эксплуатации проекта; 

определение реальных мер по смягчению какого-либо воздействия на окружающую среду, применение которых позволит избежать отрицательных последствий или снизить их; 

выявление остаточных явлений от воздействия, то есть тех, для которых смягчение исключено или невозможно и для которых требуется выплата компенсаций.

Оценка воздействия на окружающую среду выполнена на 2 варианта сценария по отношению к состоянию автомобильной дороги:

1. При сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года; 

2. При проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года;



3.1.  Воздушная среда


   3.1.1.  Оценка воздействия на период эксплуатации

Источник загрязнения воздушной среды – выхлопные газы двигателей автомобилей, двигающихся по участку автомобильной дороги. Автомобильные двигатели не только потребляют большое количество кислорода, но и загрязняют атмосферу отработавшими газами, в основном, оксидом углерода (СО), окислами азота (NOх), углеводородами (СmHn) и соединениями свинца (Pb). В настоящее время в мировой практике не нормируется и не контролируются автомобильные выбросы углекислого газа СО2, по причине его не токсичности, и сернистого газа SO2, вследствие относительно незначительного его количества в транспортных выбросах. 

Концентрация токсичных веществ в воздухе зависит от типа автомобильных двигателей (карбюраторный, дизельный), мощности двигателей, интенсивности движения и возможности распределения этих веществ в атмосфере. Концентрация вредных продуктов в воздухе снижается по мере удаления от проезжей части дороги, а также зависит от направления и скорости ветра и величины приходящей солнечной радиации.

С учетом всех этих факторов выполнен расчет уровня загрязнения воздушной среды токсичными веществами на специальной компьютерной программе "Эколог". Программа производит расчет концентраций вредных веществ  в  придорожном пространстве по методике Главной геофизической обсерватории им. А. И. Воейкова (ОНД – 86), с учетом интенсивности движения автотранспорта и опасных скоростей ветра. Расчет приземных концентраций производился на существующее состояние автомобильной дороги и состояния после капитального ремонта. Рассчитывались все параметры воздействия (выбросы, шум, загрязнение почвы, общая токсичность). В расчетах использовались  максимально разовые ПДК вредных веществ.

	Интенсивность движения транспорта
	На существующее положение,         2008 год
	На период рекострукции,

 2009 год
	На период эксплуатации дороги, 2028 год

	Транзитный транспорт (в соответствии с расчетами, приведенными

в Приложении 4)
	2092
	1945
	5558

	Итого:
	2092 авт. в сутки
	1945 авт. в сутки
	5558 авт. в сутки


Максимально разовые предельно-допустимые концентрации (ПДК) токсичных веществ в атмосфере, принятые в «Эколог», составляют:


Оксид углерода (СО) – 5,00 мг/м3,


Окислы азота (NOх) – 0,085 мг/м3, 

Углеводороды (СmHn) – 1,0 мг/м3,

Соединения свинца (Pb) – 0,001 мг/м3.


Следует учесть, что автомобильная дорога  и прилегающая территория  техногенно освоены. Протоколы результатов - расчетов уровня загрязнения воздушной среды представлены в Приложении 12. Для анализа существующего положения отдельно проектировался план и продольный профиль по оси существующей дороги. 


Согласно расчетам границы зон предельно-допустимых концентраций (ПДК) токсичных веществ в воздухе придорожной полосы не превышают ПДК.

Граница зоны ПДК по NОх в сёлах находится примерно в пределах линий заборов, а граница зоны ПДК других токсичных веществ находится в пределах проезжей части дороги. В границах санитарно-защитной зоны вредного влияния токсичных веществ к 2028 году не ожидается. При этом показатели загрязнения воздушной среды проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели загрязнения воздушной среды при сохранении существующего состояния автомобильной дороги. 

3.1.2.  Оценка воздействия на период строительства

В основу  расчета выбросов вредных веществ в атмосферу при реконструкции автомобильной дороги были приняты объемы работ  по всем конструктивным элементам дороги, типы механизмов, используемых при строительстве, их производительность.        

В соответствии с локальными сметами проекта  при проведении строительных и монтажных работ будет задействовано 35 видов строительных машин и транспортных средств, работающих на дизельном топливе.

	№ п/п
	Наименование
	Расход топлива, л/маш-час
	Коли-чество машин
	Режим работы маш/час
	Удельный расход топлива т

	1
	Автогрейдеры среднего типа 99 кВт /135 л.с./
	16,3
	1
	38675
	542,15

	2
	Автогрудонаторы 7000 л
	11,0
	1
	477
	4,51

	3
	Бульдозер на тракторе ДЗ-170, 170 л.с.
	15,6
	1
	6842
	91,80

	4
	Бульдозеры 59 кВт /80 л.с.
	11,5
	1
	1025
	10,14

	5
	Бульдозеры 79 кВт /108 л.с.
	13,0
	1
	82853
	926,30

	6
	Катки дорожные самоходные гладкие 13 т
	13,0
	1
	24267
	271,30

	7
	Катки дорожные самоходные на пневмоколесном ходу 16 т
	14,0
	1
	51055
	614,71

	8
	Краны 16 т на автомобильном ходу
	7,0
	1
	1439
	8,66

	9
	Краны 16 т на гусеничном ходу
	11,0
	1
	388
	3,67

	10
	Краны 25 т на гусеничном ходу
	13,7
	1
	4431
	52,20

	11
	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 3,5 м на автомобиле
	14,0
	1
	494
	5,95

	12
	Машины поливомоечные, 6000 л
	10,5
	1
	642641
	5803,05

	13
	Тракторы на гусеничном ходу 79 кВт /108л.с./
	17,5
	1
	355
	5,35

	14
	Тракторы на гусеничном ходу 96 кВт /130л.с./
	19,0
	1
	121468
	1984,78

	15
	Тракторы ДТ
	19,0
	1
	54
	0,89

	16
	Тракторы Т
	17,5
	1
	958
	14,41

	17
	Трамбовки пневмонические при работе компрессора
	3,8
	1
	7731
	25,26

	18
	Укладчики асфальтобетона
	14,3
	1
	37
	0,45

	19
	Экскаватор Э-652, емк. ковша 0,25 м3
	4,7
	1
	30793
	124,46

	20
	Экскаватор Э-652, емк. ковша- 0,65 м3
	7,9
	1
	44222
	300,44

	21
	Экскаватор ЭО-4121, емк. ковша 1,0 м3
	16,0
	1
	180
	2,47

	 
	Общий расход топлива по всем машинам и механизмам
	 
	 
	 
	10792,94


При их работе в атмосферный воздух будут выделяться продукты сжигания дизтоплива: бенз/а/пирен; альдегиды и азота диоксид - 2 кл. опасности; серы диоксид и сажа - 3 кл. опасности; углерода оксид - 4 класса опасности; углеводороды. 

Для определения количества вредных выбросов используем их удельные величины и величины расхода топлива за весь период строительства. 

Валовый годовой выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:

М = Gд qi =Gд · (q co+ qno +qc + qal + qca + qso + q)

где
Gд – расход топлива транспортными средствами за период строительства;

qi – удельные величины выброса i-го вещества в атмосферу на единицу.

Валовый выброс за весь период строительства

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Валовый выброс т/год

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	86,34355567

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	14,0308278

	Сажа
	0328
	0,0155
	167,2906391

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	215,8588892

	Оксид углерода
	0337
	0,01
	107,9294446

	Алканы
	2754
	0,03
	323,7883338

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	0,003453742


Максимальный разовый выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:
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где
Gч – часовой расход дизельного топлива транспортным средством, 

qi – удельный показатель выделяемого загрязняющего вещества, г/г топлива,

n – максимальное количество транспортных средств, одновременно находящихся на строительной площадке.

Максимальный разовый выброс вредных веществ (г/с) рассчитываем с учетом технологии проведения строительных работ, когда на строительной площадке одновременно могут находиться бульдозер, трактор и экскаватор.

Максимальный разовый выброс вредных веществ

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Максимально разовый выброс г/с

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	0,085333333

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	0,013866667

	Сажа
	0328
	0,0155
	0,165333333

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	0,213333333

	Оксид углерода
	0337
	0,01
	0,106666667

	Алканы
	2754
	0,03
	0,32

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	3,41333*10-6


Расчет выбросов пыли при перевозке стройматериалов

Расчет выбросов пыли  выполнен по «Методике расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу от предприятий по производству строительных материалов» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Движение автотранспорта в пределах промплощадки обуславливает выделение пыли. Пыль выделяется в результате взаимодействия колес с полотном дороги и сдува ее с поверхности материала находящегося в кузове. 

Максимальный разовый выброс рассчитывается по формуле:
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а валовый выброс рассчитывается по формуле:
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где: С1 – коэффициент, учитывающий среднюю грузоподъемность единицы автотранспорта;

С2 – коэффициент, учитывающий среднюю скорость передвижения транспорта. Средняя скорость транспортирования определяется по формуле: 
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N – число ходок (туда + обратно) всего транспорта в час;

L – средняя продолжительность одной ходки в пределах промплощадки, км;

n – число автомашин, работающих в карьере;

С3 – коэффициент, учитывающий состояние дорог (таблица 3.3.3);

С4 – коэффициент, учитывающий профиль поверхности материала на платформе и определяемый как соотношение 
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где: Sфакт. – фактическая поверхность материала на платформе, м2;

S – площадь открытой поверхности транспортируемого материала, м2. 

Значение С4 колеблется в пределах 1,3-1,6 в зависимости от крупности материала и степени заполнения платформы;

С5 – коэффициент, учитывающий скорость обдува (Vоб) материала, которая определяется как геометрическая сумма скорости ветра и обратного вектора средней скорости движения транспорта по формуле:
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где: v1 – наиболее характерная для данного района скорость ветра, м/с; 

v2 – средняя скорость движения транспортного средства, км/ч;

k5 – коэффициент, учитывающий влажность поверхностного слоя материала;

С7 – коэффициент, учитывающий долю пыли, уносимой в атмосферу и равный 0,01;

q1 – пылевыделение в атмосферу на 1 км пробега при C1, C2, C3=1, принимается равным 1450 г/км;
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 – пылевыделение с единицы фактической поверхности материала на платформе, г/м2с;

Тсп – количество дней с устойчивым снежным покровом;

Тд – количество дней с осадками в виде дождя, рассчитывается по формуле:
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Результаты расчетов максимально разовых и валовых выбросов

	                 Наименование работ


	Коэффициенты 
	Пыле-выде-ление

на 1км 

g1, г
	Пыле- выд.             с ед. пов.

g2 , г
	Пло-

щадь

кузо-

ва,

F0

м2
	Кол-во  машин

n
	Число рейсов в час

N
	Сред-няя даль-ность возки

L
	Выброс пыли 

 г/с
	Валовый выброс

т/период

	
	С1
	С2
	С3
	С4
	С5
	С7
	
	
	
	
	
	
	
	

	Перевозка грунта


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	17
	0,4
	8
	0,684
	15,459

	 Перевозка

ПГС

и щебня


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	15
	0,4
	10
	0,609
	13,716

	Всего:
	1,293
	29,175


Расчет выбросов неорганической  пыли при проведении земляных работ и устройстве  дорожной одежды

Количество  неорганической пыли, выделяемой в атмосферу  при формировании земляного полотна, а так же  устройстве дорожной одежды, выделяется при работе экскаваторов.  Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Объем пылевыделения можно описать уравнением
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где Р1 —доля пылевой фракции в породе; определяется путем
промывки   и   просева   средней   пробы   с   выделением   фракции пыли размером 0—200 мкм (Р1=k1);

 Р2 — доля переходящей в аэрозоль летучей пыли с размером
частиц 0—50 мкм по отношению ко всей пыли в ма​териале   (предполагается,   что  не  вся  летучая  пыль переходит  в  аэрозоль);

Р3 — коэффициент,   учитывающий   скорость  ветра   в  зоне   работы экскаватора; 

P4 — коэффициент,    учитывающий    влажность    материала;

G — количество перерабатываемой экскаватором породы, т/ч

P5 — коэффициент,   учитывающий   крупность   материала;


Р6 — коэффициент, учитывающий местные условия;

В1 – коэффициент зависящий от высоты пересыпки;
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Т – время работы, час/год

	Наименование
	Р1
	Р2
	Р3
	Р4
	Р5
	Р6
	G
	В1
	T
	Выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Земляные работы
	0,06
	0,06
	1
	0,01
	1
	1
	489
	0,5
	75194
	2,934
	794,22911


Расчет выбросов при пересыпке пылящих материалов и со складов хранения стройматериалов

Интенсивными неорганизованными источниками преобразо​вания являются пересыпки материала, погрузка материала  и загрузка в склад и хранение материалов на складе. Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В период строительства предусмотрены площадки для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона, для расчета принято их количество из смет и материалов рабочего проекта:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	1 комплекс

	ППС
	133800
	464800

	Сфрезерованный асфальтобетон
	200
	805

	2 комплекс

	ППС
	118000
	404700

	Сфрезерованный асфальтобетон
	2400
	8917


Выбросы при хранении стройматериалов и пересыпки рассчитаны в программном продукте Эра 1.7., (Приложение 16).

Суммарный выброс составил

	Вещество
	Максимальный выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния
	22.17906
	700.637666


Расчет выбросов при взрывных работах

Количество оксида углерода и оксидов азота, выбрасываемых в атмосферу, рассчитывается по формуле:
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где: М1год – количество i-того загрязняющего вещества, выбрасываемого с пылегазовым облаком при производстве взрыва, т/год;

М2год – количество i-того загрязняющего вещества, постепенно выделяющегося в атмосферу из взорванной горной породы, т/год.

Количество газообразных загрязняющих веществ, выбрасываемых с пылегазовым облаком при производстве взрыва, рассчитывается по формуле:
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где: m – количество марок взрывчатых веществ, используемых в течение года;

qij – удельное выделение i-того загрязняющего вещества при взрыве 1 тонны j-того взрывчатого вещества, т/т;

Aj – количество взорванного j-того взрывчатого вещества, т/год;

η – эффективность применяемых при взрыве средств газоподавления, доли единицы. При применении гидрозабойки эффективность подавление оксидов азота составляет η =0,35-0,5.

Количество газообразных загрязняющих веществ, постепенно выделяющихся в атмосферу из взорванной горной породы, рассчитывается по формуле:


[image: image14.wmf]å

=

´

=

m

j

Aj

q

Мгод

ij

1

'

, т/год,

где 
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ij

q

 – удельное выделение i-того за грязняющего вещества из взорванной горной породы, т/т взрывчатого вещества.

Суммарные выбросы оксидов азота (NOx) разделяются на диоксид азота и оксид азота.

Количество пыли, выбрасываемой в атмосферу при взрывах, за год рассчитывается по формуле:
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где: qn – удельное пылевыделение на 1м3 взорванной горной породы, кг/м3;

0,16 – безразмерный коэффициент, учитывающий гравитационное оседание твердых частиц в пределах разреза;

Vгм – объем взорванной горной породы, м3/год;

η – эффективность применяемых при взрыве средств пылеподавления, доли единицы.

Максимальное количество загрязняющих веществ, выбрасываемых при взрывах, г/с, и приведенное к 20-ти минутному интервалу осреднения, рассчитывается по формуле:

для газов: 
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для пыли: 
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где: Aj – количество взорванного взрывчатого вещества за один массовый взрыв, т;

Vгм – максимальный объем взорванной горной породы за один массовый взрыв, м3;

Исходные данные для расчета:

	№ п/п
	Наименование
	Значение

	1 комплекс

	1
	Взрывчатое вещество
	Аммонит 6 ЖБ

	2
	Количество взорванного взрывчатого вещества
	1517 тонн

	3
	Эффективность применяемых при взрыве средств газоподавления, доли единицы
	0.5

	4
	Объем взорванной горной породы в том числе:
	4267250 куб.м.

	
	Буро-взрывными работами
	2240750 куб.м.

	
	Шурповыми зарядами
	442300 куб.м.

	
	Скважинными зарядами
	1584200 куб.м.

	5
	Количество взорванного взрывчатого вещества за один массовый взрыв
	0.6 т

	6
	Максимальный объем взорванной горной породы за один массовый взрыв
	1688 куб.м.

	2 комплекс

	1
	Взрывчатое вещество
	Аммонит 6 ЖБ

	2
	Количество взорванного взрывчатого вещества
	63 тонн

	3
	Эффективность применяемых при взрыве средств газоподавления, доли единицы
	0.5

	4
	Объем взорванной горной породы в том числе:
	177050 куб.м.

	
	Буро-взрывными работами
	93110 куб.м.

	
	Шурповыми зарядами
	65840 куб.м.

	
	Скважинными зарядами
	18100 куб.м.

	5
	Количество взорванного взрывчатого вещества за один массовый взрыв
	0.6 т

	6
	Максимальный объем взорванной горной породы за один массовый взрыв
	1688 куб.м.


Результаты расчетов выбросов при буро-взрывных работах

	Наименование вещества
	Код
	Максимально-разовый выброс г/с
	Валовый выброс т/период 

	1 комплекс

	Буровзрывные работы

	Пыль неорганическая: 70-20%
	2908
	10.128
	3.69

	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0301
	0.68
	1.592

	Азота оксид
	0304
	0.1105
	0.2587

	Углерод оксид
	0337
	2.75
	19.1

	Взрывные работы шурповыми зарядами

	Пыль неорганическая: 70-20%
	2908
	10.128
	0.728

	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0301
	0.68
	0.314

	Азота оксид
	0304
	0.1105
	0.051025

	Углерод оксид
	0337
	2.75
	3.765

	Взрывные работы скважинными зарядами

	Пыль неорганическая: 70-20%
	2908
	10.128
	2.617

	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0301
	0.68
	1.128

	Азота оксид
	0304
	0.1105
	0.1833

	Углерод оксид
	0337
	2.75
	13.53

	
	
	
	

	2 комплекс

	Буровзрывные работы

	Пыль неорганическая: 70-20%
	2908
	10.128
	0.153

	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0301
	0.68
	0.066

	Азота оксид
	0304
	0.1105
	0.010725

	Углерод оксид
	0337
	2.75
	0.792

	Взрывные работы шурповыми зарядами

	Пыль неорганическая: 70-20%
	2908
	10.128
	0.1114

	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0301
	0.68
	0.048

	Азота оксид
	0304
	0.1105
	0.0078

	Углерод оксид
	0337
	2.75
	0.576

	Взрывные работы скважинными зарядами

	Пыль неорганическая: 70-20%
	2908
	10.128
	0.02784

	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0301
	0.68
	0.012

	Азота оксид
	0304
	0.1105
	0.00195

	Углерод оксид
	0337
	2.75
	0.144

	Итого по всем видам работ

	Пыль неорганическая: 70-20%
	2908
	60.768
	7.32724

	Азот (IV) оксид (Азота диоксид)
	0301
	4.08
	3.16

	Азота оксид
	0304
	0.663
	0.5135

	Углерод оксид
	0337
	16.5
	37.907


Расчет выбросов при реконструкции гидротехнических сооружений

При реконструкции гидротехнических сооружений основным источником выбросов будет узел приготовления бетонной смеси, валовые выбросы можно определить, используя метод расчета по удельным показателям «Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу  от предприятий по производству строительных материалов» » утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В случае использования в качестве удельного показателя выделение пыли на единицу расхода сырья и материалов расчет ведется по формуле:
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q – удельный показатель пылевыделения, кг/ч (7,1 для цемента); 

Т – время работы технологического процесса (оборудования).
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Максимально разовый выброс определим из удельного показателя пылевыделения кг/ч:
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Расчет выбросов при мелком ремонте строительной техники

При мелких поломках строительной техники на месте строительства предполагается производить мелкий ремонт связанный в основном со сварочными работами. Для сварки используется один сварочный аппарат. Во время его работы используются электроды марки Э46 в количестве 79 кг за весь период строительства.

Расчет валового выброса загрязняющих веществ производим по РНД 211.2.02.03-2004. Он производится по формуле:
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Где
Bгод – расход применяемого сварочного материала, марки Э46 – 79 кг;
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 - удельный показатель выброса загрязняющего вещества «х» на единицу массы расходуемых (приготовляемых) сырья и материалов, г/кг;

 - степень очистки воздуха в соответствующем аппарате, которым снабжается группа технологических агрегатов – 0.

Максимальный разовый выброс загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу в процессах сварки, наплавки, напыления и металлизации, определяют по формуле:


[image: image25.wmf])

1

(

3600

B

K

M

час

x

m

сек

h

-

´

´

=

, г/с

Где
Bчас – фактический максимальный расход применяемых сырья и материалов, с учетом дискретности работы оборудования – 1 кг/час;

	Наименование вещества
	Код
	Выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Железо (II) оксид
	0123
	0.000407
	0.000772

	Марганец и его соединения
	0143
	0.0000721
	0.0001367

	Фтористые газообразные соединения (в пересчете на фтор)
	0342
	0.00001667
	0.0000316


Норматив вредных выбросов в атмосферу на период строительства.

Приведенные выше расчеты при строительстве участка 162-260 км автомобильной дороги «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»  являются основой для установления нормативов выбросов загрязняющих веществ на период проведения строительных работ. Разрешение на загрязнение окружающей среды на время проведения строительных работ, оформляется организацией, выигравшей тендер на строительство.

	ЭРА v1.7   Джунусова Г.А.
	Таблица 3.6

	Hормативы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на существующее положение

	и на год достижения ПДВ

	

	Жамбылская область, Обход перевала Кордай 162-260

	
	Но-
	Hормативы выбросов загрязняющих веществ

	
	мер
	

	Производство
	ис-
	существующее положение
	
	год

	цех, участок
	точ-
	на 2009 год
	П Д В
	дос-

	
	ника
	
	
	тиже

	
	выб-
	г/с
	т/период
	г/с
	т/период
	ния

	
	роса
	
	
	
	
	ПДВ

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	***диЖелезо триоксид (Железа оксид) /в пересчете на железо/ (0123)

	О р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	0016
	0.000407
	0.000772
	0.000407
	0.000772
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Марганец и его соединения /в пересчете на марганца (IV) оксид/ (0143)

	О р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	0016
	0.0000721
	0.0001367
	0.0000721
	0.0001367
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Азот (IV) оксид (Азота диоксид) (0301)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	6009
	0.68
	1.592
	0.68
	1.592
	

	162-260 1 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	6010
	0.68
	0.314
	0.68
	0.314
	

	
	6011
	0.68
	1.128
	0.68
	1.128
	

	Строительство участка
	6012
	0.68
	0.066
	0.68
	0.066
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	6013
	0.68
	0.048
	0.68
	0.048
	

	
	6014
	0.68
	0.012
	0.68
	0.012
	

	
	6018
	0.085333333
	86.34355567
	0.085333333
	86.34355567
	

	Итого:
	
	4.165333333
	89.50355567
	4.165333333
	89.50355567
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Азот (II) оксид (Азота оксид) (0304)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	6009
	0.1105
	0.2587
	0.1105
	0.2587
	

	162-260 1 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	6010
	0.1105
	0.051025
	0.1105
	0.051025
	

	
	6011
	0.1105
	0.1833
	0.1105
	0.1833
	

	Строительство участка
	6012
	0.1105
	0.010725
	0.1105
	0.010725
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	6013
	0.1105
	0.0078
	0.1105
	0.0078
	

	
	6014
	0.1105
	0.00195
	0.1105
	0.00195
	

	
	6018
	0.013866667
	14.03
	0.013866667
	14.03
	

	Итого:
	
	0.676866667
	14.5435
	0.676866667
	14.5435
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод (Сажа) (0328)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	6018
	0.16533333
	167.2906391
	0.16533333
	167.2906391
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Сера диоксид (Ангидрид сернистый) (0330)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	6018
	0.21333333
	215.8588892
	0.21333333
	215.8588892
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод оксид (0337)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	6009
	2.75
	19.1
	2.75
	19.1
	

	162-260 1 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	6010
	2.75
	3.765
	2.75
	3.765
	

	
	6011
	2.75
	13.53
	2.75
	13.53
	

	Строительство участка
	6012
	2.75
	0.792
	2.75
	0.792
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	6013
	2.75
	0.576
	2.75
	0.576
	

	
	6014
	2.75
	0.144
	2.75
	0.144
	

	
	6018
	0.1066667
	107.9294446
	0.1066667
	107.9294446
	

	Итого:
	
	16.6066667
	145.8364446
	16.6066667
	145.8364446
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Фтористые газообразные соединения (гидрофторид, кремний (0342)

	О р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	0016
	0.00001667
	0.0000316
	0.00001667
	0.0000316
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен) (0703)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	6018
	0.000003413
	0.003453742
	0.000003413
	0.003453742
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Алканы С12-19 (Растворитель РПК-265П) /в пересчете на углерод/ (2754)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	6018
	0.32
	323.7883388
	0.32
	323.7883388
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния (шамот, цемент, пыль (2908)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Строительство участка
	6001
	11.64
	367.6
	11.64
	367.6
	

	162-260 1 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	6002
	0.016
	0.892
	0.016
	0.892
	

	
	6003
	0.0174
	0.55
	0.0174
	0.55
	

	
	6004
	0.00533
	0.001546
	0.00533
	0.001546
	

	
	6009
	10.128
	3.69
	10.128
	3.69
	

	
	6010
	10.128
	0.728
	10.128
	0.728
	

	
	6011
	10.128
	2.617
	10.128
	2.617
	

	
	6015
	1.97
	24.8926
	1.97
	24.8926
	

	
	
	
	
	
	
	

	Строительство участка
	6005
	10.27
	324.2
	10.27
	324.2
	

	162-260 2 комплекс
	
	
	
	
	
	

	
	6006
	0.016
	0.777
	0.016
	0.777
	

	
	6007
	0.209
	6.6
	0.209
	6.6
	

	
	6008
	0.00533
	0.01712
	0.00533
	0.01712
	

	
	6012
	10.128
	0.153
	10.128
	0.153
	

	
	6013
	10.128
	0.1114
	10.128
	0.1114
	

	
	6014
	10.128
	0.02784
	10.128
	0.02784
	

	
	6017
	1.293
	29.175
	1.293
	29.175
	

	
	6018
	2.934
	794.22911
	2.934
	794.22911
	

	Итого:
	
	89.14406
	1556.261616
	89.14406
	1556.261616
	

	
	
	
	
	
	
	

	Всего по предприятию:
	111.2920925
	2513.0873774
	111.2920925
	2513.0873774
	

	Т в е р д ы е:
	89.30987584
	1723.5566175
	89.30987584
	1723.5566175
	

	Газообразные, ж и д к и е:
	21.9822167
	789.53075987
	21.9822167
	789.53075987
	


3.1.2. Шумовое воздействие

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБА). Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь на среду обитания человека, стало проблемой. Систематическое воздействие шума вызывает состояние раздражения, усталости,  повышает состояние стресса, нарушение сна.

Согласно СНиП 11-12-77 «Защита от шума» и в соответствии с приказом и.о. Министра здравоохранения РК от 24 марта 2005 г. №136 предельно-допустимый уровень шума составляет 70 дБА.

Предельно допустимый уровень шума принят для территорий, непосредственно прилегающих к жилым домам, площадкам отдыха микрорайонов и групп жилых домов, площадок детских дошкольных учреждений, участков школ, с учётом следующих поправок:

На шум, создаваемый средствами транспорта – 10дБА

На существующую (сложившуюся) жилую застройку – 5дБА

На дневное время суток с 7 до 23 часов – 10 дБА

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, транспортно-эксплутационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума.

Вибрации, возникающие в дорожном покрытии, обусловлены его временным сжатием при проезде автомобиля и последующим быстрым снятием нагрузки. Возникающие таким образом колебания покрытия дороги передаются на грунт и далее на здания и сооружения, расположенные в  придорожной полосе. Передача вибрации зависит от грунта, его плотности, влажности, степени однородности и гранулометрического состава. 

Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при капитальном ремонте  автомобильной дороги,  очень  высок  и  находится  в   пределах  75-90 дБА. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБА, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБА, от работающих при уплотнении грунтов катков оценивается 76-78 дБА. Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает  интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля, влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения. 

 На основании расчетов можно констатировать, что воздействие шума  в населённых пунктах,  расположенных вдоль автомобильной дороги находится в пределах нормы. При этом показатели по шумовому воздействию проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели по шумовому воздействию при сохранении существующего состояния автомобильной дороги. 



3.2.  Поверхностные и грунтовые воды

Загрязнение поверхностных вод может происходить в результате сбросов производственных и бытовых стоков, попадания в воду химических и механических загрязнителей с дороги. Загрязнение грунтовых вод может происходить вследствие фильтрации стоков с поверхности земли, а также путем сброса сточных вод без очистки с автомобильных дорог в подземные горизонты.

Из распространенных загрязняющих водоёмы веществ, наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0.1-0.3 мг/л.

Проектом предусмотрены мероприятия по предотвращению попадания загрязняющих веществ в реки. На запроектированных мостах сток с поверхности проезжей части мостов направляется вдоль колесоотбойных элементов, не имеющих отверстий, к лотковым сбросам. Далее сток сбрасывается по  этим сбросам по откосу земляного полотна автомобильной дороги в специальные колодцы, заполненные фильтрующими материалами. Таким образом,  полностью исключается  попадание в речную воду сбросов производственных и бытовых стоков, а также химических и механических загрязнителей с автомобильной дороги.

Грунтовых вод в полосе дороги не обнаружено. Таким образом, загрязнения поверхностных вод не будет.

Проектом предусмотрено использование воды для технических и хозяйственно-питьевых нужд в период строительства  автомобильной дороги. Источник воды для этих целей – река «Какпатас» и Георгиевский канал. Транспортировка воды к местам потребления (дорога, стройплощадка, базовый лагерь строителей, и др.) предусматривается в автоцистернах, при этом техническая и питьевая вода перевозится в раздельных емкостях, предназначенных по отдельности для каждой из этих целей.


 Места забора воды должны быть согласованы с властями Кордайского  района,  Жамбылской области  Республики Казахстан. 

3.2.1. Водоснабжение и канализация на период строительства и реконструкции.

На период реконструкции автомобильной дороги хозяйственно-питьевое водоснабжение будет осуществляться от существующего водопроводов близлежащих поселков, на договорной основе с доставкой на специализированном транспорте.

Нормы расхода воды на период реконструкции автомобильной дороги определены на основании нормативного срока строительства и количества расхода воды на одного рабочего, согласно СНиП 2.04.01-85 .

Согласно решений рабочего проекта строительство участка дороги 162-260 (обход п.Кордай) разделено на два комплекса, и идет параллельно общая продолжительность строительства определена по СНиП  1.04.03-85* и составляет 37 месяцев для каждого из комплексов. В строительстве будет задействовано 215 человек из них 155 рабочих и 60 ИТР на первом участке и 210 человек из них 148 рабочих и 62 ИТР. 

Вблизи строительных площадок необходимо устройство биотуалетов для нужд рабочих, а также приямков для бытовых сточных вод с последующей их ассенизацией.

Для исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно приямков должно быть забетонировано.

Продолжительность пребывания сточных вод в приямке не должно превышать 3-4 суток. Сточные воды вывозятся спецавтотранспортом на очистные сооружения.

Водопотребление при производстве строительных работ

	№№ п.п.
	Наименование водопотребителей (цех, участок)
	Единица измерения
	Производительность, мощность
	Расход воды на единицу измерения, м3
	Годовой расход воды, тыс. м3
	Примечания

	
	
	
	
	оборотная повторно используемая вода
	Свежей из источника
	Свежей из источника
	

	
	
	
	
	
	Всего
	в том числе
	Всего
	в том числе
	

	
	
	
	
	
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	

	1
	Рабочие
	чел.
	155
	 
	0,0250
	 
	0,0250
	 
	2,8675
	 
	2,8675
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 740 раб.дн.

	2
	ИТР
	чел.
	60
	 
	0,0160
	 
	0,0160
	 
	0,7104
	 
	0,7104
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 740 раб.дн.

	3
	Рабочие
	чел.
	148
	 
	0,0250
	 
	0,0250
	 
	2,7380
	 
	2,7380
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 740 раб.дн.

	4
	ИТР
	чел.
	62
	 
	0,0160
	 
	0,0160
	 
	0,7341
	 
	0,7341
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 740 раб.дн.

	5
	Полив сущест. дороги
	м2
	1250000
	 
	0,0004
	 
	 
	0,0004
	180,0000
	 
	 
	180,0000
	по проекту 360 дн. 1 раз в день

	6
	Уплот. насыпи
	м3
	1560000
	 
	0,1
	 
	 
	0,1
	156,0000
	 
	 
	156,0000
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 36 

	7
	слоя и обочин
	м3
	403000
	 
	 
	 
	 
	0,07
	28,2100
	 
	 
	28,2100
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 36 

	8
	Укрепл. обочин
	м3
	483000
	 
	 
	 
	 
	0,07
	33,8100
	 
	 
	33,8100
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 37

	ВСЕГО
	405,0700
	 
	7,0500
	398,0200
	 


	Рабочие

дни(сутки)

 
	 

Человек

 
	Количество

условных 

блюд - 6.6
	На 1 чел,

16л/сутки

в столовой
	Всего

Q1,м3

столовая
	Q2,м3/сутки

столовая

 
	душ,

кабин 

 
	на кабину

в сутки, л

 
	всего

Q2,м3

душ
	 ВСЕГО, м3

 
	Примечания

	740
	215
	6,6000
	16,0000
	16800,9600
	22,7040
	10,0000
	500,0000
	3700,0000
	20500,9600
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.п. 20 и 29

	740
	210
	6,6000
	16,0000
	16410,2400
	22,1760
	10,0000
	500,0000
	3700,0000
	20110,2400
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.п. 20 и 29

	Итого: 
	 
	 
	 
	33211,20
	 
	 
	 
	7400,00
	40611,20
	 


Общий расход воды на хозяйственно-бытовые нужды составляет 40618.25 м3 на весь период строительства.

В соответствии с определёнными объёмами ресурсов для реконструкции автомобильной дороги потребуется    398020 м3 технической воды.

Отвод воды в канализационные системы (ассенизация) составит за вычетом безвозвратных потерь 38159.8 куб.м., на весь период строительства.

Забор воды для технических и хозяйственно-бытовых нужд предусмотрен  согласно ведомости источников водоснабжения (Приложение 17).  .  Необходимость воды для технических нужд при строительства автодороги связана с технологией производства работ для увлажнения грунта земляного полотна и слоёв дорожной одежды. необработанных  битумом  до оптимальной влажности при уплотнении. Вода также используется для  для затворения бетона. для уменьшения пылеобразования во время дорожно-строительных работ. После уплотнения грунта или материалов и затворения бетона вода испаряется в атмосферу без загрязнения.



3.3.  Загрязнение и эрозия почв

Комплекс технологических процессов, связанных с сооружением земляного полотна наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На временно занимаемых землях для  карьера,  для стройплощадки, а также на реконструируемой дороге в первую очередь наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Загрязнение  почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твердых мелкодисперсных и пылеватых фракций частиц, приносимых колесами автомобилей с дорог и проездов с неусовершенствованным покрытием, частичными потерями перевозимых сыпучих грузов, продуктами истирания шин и покрытий, а также токсичными компонентами отработанных газов автомобилей. 

Загрязнение почв придорожной полосы происходит за счет накопления в почве, в основном, соединений свинца, содержащихся в отработанных газах двигателей автомобилей. Около 80% свинца, содержащегося в отработавших газах, попадает в почву. Следует отметить устойчивость свинцовых соединений в почве и интенсивное накопление его в растительности с последующим переходом к животным и человеку. В придорожном пространстве около 50% выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется по поверхности прилегающей территории.

Эрозия почвы в результате строительства автомобильной дороги в придорожной полосе маловероятна, так как основные работы производятся на существующей дороге с укрепительными работами в системе водоотвода. 

Некоторая эрозия почвы может возникнуть на участках добычи строительных материалов, но эта эрозия, ограниченная по площади и времени с малым воздействием, так как участки расположены на малоценных для сельскохозяйственного использования землях. 

Загрязнение почв может также произойти в строительный период от пролива горюче-смазочных материалов, топлива, битума. Предполагается, что этот эффект будет минимальным и только в пределах дорожного полотна и временно отведённых земель. 



3.4.  Недра

Самое значительное воздействие при строительства автомобильной дороги оказывается на земельные ресурсы. Общий объем земляных работ приводится ниже в таблице.

На всех стадиях недропользования в приоритетном порядке должны соблюдаться экологические требования, предусмотренные законодательством об охране окружающей природной среды. 

В первую очередь, должно обеспечиваться рациональное и комплексное использование ресурсов недр на всех этапах недропользования.

А также - сохранение земной поверхности за счет применения специальных методов разработки месторождений, предотвращение техногенного опустынивания земель, предотвращение ветровой эрозии почв, отвалов лишних или вскрышных грунтов, их окисления и самовозгорания, предотвращение загрязнения поверхностных и грунтовых вод, ликвидация остатков добычных работ и горюче-смазочных материалов.

	Наименование 
	Ед.изм.
	Кол-во

	Профильный объем, в том числе: 
	м3
	8548650

	                                     насыпь
	м3
	5251620

	                                     выемка
	м3
	3262010

	                                     кювет
	м3
	35020

	Оплачиваемый объем работ
	м3
	6327680

	Снятие почвенно-растительного грунта
	м3
	543190


Негативное воздействие на недра при проведении строительства автомобильной дороги может быть оказано при производстве строительных работ на временно отведенных землях. Полотно автомобильной дороги и дорожные сооружения на нём непосредственно не воздействуют на недра.

3.5.  Воздействие на флору и фауну

Учитывая факт существования автомобильной дороги достаточно длительное время до начала строительства, сложившийся уклад обитания животного мира на прилегающей территории, можно отметить незначительное дополнительное воздействие, которое будет оказывать капитальный ремонт на животный и растительный мир.

Все же следует отметить следующее. Вредные последствия для растительности возникают от воздействия автомобильно-транспортных выбросов. Специалистами установлено влияние различных загрязнений, вызывающих разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и другие функции растений. Все это приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних  растений.

Кроме того, следует отметить способность многих растений аккумулировать загрязняющие почвы тяжелые металлы. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно, и находятся в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автомобильной дороги .

Следует отметить ряд факторов, отрицательно влияющих на животный мир. Факторы, препятствующие естественной миграции видов к местам временного и постоянного обитания, обмену генофонда  размножению и т.д. Это элементы конструкции дороги – откосы, насыпи, выемки, уклоны, ограждения, само полотно автомобильной дороги. Факторами беспокойства, пугающими  животных и нарушающие их среду обитания – это шум, вибрация, свет от движения транспортного потока. Как известно реакция животных на фактор беспокойства у разных видов может быть различной.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит изменения видов животных. В результате загрязнения придорожной полосы тяжёлыми металлами, солями и другими вредными веществами растительность, поедаемая животными и птицами, может вызвать отравление и гибель различных представителей фауны.

Столкновение с идущим транспортом может вызвать гибель представителей фауны на дорогах. Все эти факторы приводят к снижению численности популяций.

Незначительное негативное воздействие непосредственно от строительства на животный и растительный мир возможна только в строительный период от случайных съездов строительной техники за пределы строительной площадки. Исключаются противоправные действия людей по отношению к животным и растениям (отстрел диких животных, вырубка деревьев и т.п.) на территории заповедника.

В проекте предусмотрена вынужденная рубка отдельных деревьев, пней  и расчистка от кустарника и мелколесья .

3.5.1. Озеленение и благоустройство.

При строительстве автомобильной дороги связанной с расширением и доведением ее до 1-й технической категории предполагается снос зеленых насаждений на что имеется разрешение «Жамбылского областного управления лесного и охотничьего хозяйства» (Приложение 8). Вырубка и корчевка деревьев будет производится согласно ведомости (Приложение 18).

Всего на всем протяжении участка предполагается снос 3980 деревьев, из них: диаметром до 16 см – 405 шт, до 24 см – 1113 шт, до 32 см – 1495 шт, более 32 см – 967 шт, а также вырубка кустарника на площади 0,5 га.

В проектно-сметной документации также предусмотрены затраты на восстановление зеленых насаждений которые составляют в текущих ценах с НДС 12188,795 тысяч тенге.



3.6.  Социальная среда

Несмотря на имеющиеся отрицательные воздействия автомобильной дороги на сферу обитания человека, животный и растительный мир, значение дороги в социально-экономическом развитии общества  и жизнеобеспечения населения однозначно.

С улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги, в результате выполнения работ по   строительства дороги,   качество обслуживания населения существенно повысится. 

От автомобильных выбросов более всего страдает человек. Однако, понимая огромные и разносторонние положительные функции автомобиля, в настоящее время - практически единственного вида индивидуального транспорта, массовых протестов против него люди не выражают. Наиболее опасным видом транспортных загрязнений считаются выбросы в атмосферу отработавших газов, а также другие виды энергетических потерь: шум, вибрация, электромагнитные излучения. Основным критерием опасности этих воздействий считается ущерб, наносимый здоровью людей.

Воздействие процессов строительства будут продолжаться сравнительно короткое время, хотя  может возникнуть возможность аварийных ситуаций, в связи с плохим состоянием  дороги .

В целом воздействие на социальную среду проекта строительства автомобильной дороги будет только положительным. 

В период строительства будут созданы многие рабочие места, в том числе и для местных жителей, которые смогут принять участие в строительства  автодороги.

Реконструкция автомобильной дороги коренным образом улучшит условия передвижения, увеличит скорость движения и время проезда по дороге, повысит безопасность дорожного движения.


Это, в свою очередь, приведет к улучшению социального положения населения в зоне тяготения дороги и пользователей дороги.



3.7.  Культурно-исторические и архитектурные памятники

Как уже отмечено в главе 1, при исследовании оси трассы обнаружено 11 памятников истории и культуры. В отношении 9-ти памятников расположенных непосредственно на линии оси трассы и в критической близости от оси автодороги, необходимо изменение оси трассы с учетом рекомендованной охранной зоны от границ каждого памятника. В случае невозможности изменения линии оси трассы, с целью сохранения историко-культурного наследия необходимо проведение полного комплекса научно-исследовательских работ на указанных памятниках, после чего линия оси трассы может остаться без изменений.

Во избежание нанесения ущерба обнаруженным объектам в ходе проведения строительства автодороги необходимо соблюдать их целостность навесь период строительных работ. Установить охранные зоны в размере 100м от границ объекта, а также охранные заграждения по периметру памятников на весь период строительства.



3.8.  Земельные ресурсы

Существующая автомобильная дорога на проектируемом участке расположена на землях  Кордайского района  Жамбылской области  Республики Казахстан. 

Занимаемые земли представляют собой пастбищные земли. Изъятие из сельскохозяйственного пользования земельной площади – наиболее важный фактор воздействия дороги на окружающую среду. 

Из-за  длительного периода  эксплуатации дороги без выполнения  ремонтных работ, указанная дорога не соответствует  транспортно-эксплуатационным требованиям  дорог соответствующих категорий. Для приведения параметров существующей  автодороги  до технических требований  к дорогам 2 категории, в ходе реконструируемых работ потребуются дополнительные земельные ресурсы.

Занимаемые  земельные ресурсы предусматривается использовать  во временное пользование.  Для строительства автодороги  намечается использование земель полосы отвода и пастбищных земель. Ведомость земель отводимых под временное пользование и в постоянное пользование показано в соответствующих ведомостях (Приложение 20).

Изъятие  из сельскохозяйственного  пользования  земельной площади -  наиболее важный фактор  воздействия дороги на воздушную среду.

              Учитывая требования земельного законодательства и последующее использование земельных ресурсов, занимаемых во временное пользование, для сельского хозяйства, обязательным условием, согласованным с органами землеустройства и охраны окружающей природной среды, является их рекультивация. Технология, последовательность и объемы рекультивационных работ указаны в соответствующем разделе проекта .

Согласования  временного отвода земель под  капитальный ремонт автомобильной дороги были произведены на стадии изыскательских работ с землеустроительными службами и органами по охране окружающей среды. Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20)

3.8.2.  Отходы производства

Технология производства работ по капитальному ремонту автомобильной дороги и её последующая эксплуатация не предусматривает производства отходов, требующих размещения и захоронения.

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь, песок, щебень, грунт и т.п.) имеют 100% использование.

Проектом предусматривается возврат заменяемых звеньев водопропускных труб, бетонных сигнальных столбиков, перильных ограждений и других видов обустройства, промбазам ДЭУ для дальнейшего использования при ремонтных работах. При производстве работ возможно появление строительного мусора, который следует вывезти на свалку.

Подрядчик должен произвести компенсацию природоохранным организациям за утилизацию строительного мусора и бытовых отходов.

                                          Бытовые отходы (на срок  реконструкции)

	Количество

человек
	Норматив
	Ссылка на нормативный документ
	Расчетный объем, тонн

	215
	0.04 т/год 
	Справочник по санитарной очистке 
	215*0.04=8,6 

	210
	0.04 т/год 
	Справочник по санитарной очистке 
	210*0.04=8,4


Всего на весь период строительства количество ТБО составит 52,42 т.

При реконструкции гидротехнических сооружений возможно образование производственных отходов.

Металлолом (огарки электродов, тара из-под краски) - относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования металлолома согласно сметам составит 65,7 т. По мере накопления будет сдаваться во вторсырье.

Строительный мусор (опалубка, древесные отходы, мешки из-под цемента, остатки разобранных ж/б конструкций и пр.) - образуется при строительстве, относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования отходов согласно сметам составит 47 т. По мере накопления будет вывозиться на полигон по заключенному договору.

Согласно Экологическому Кодексу РК (2007 г.), ряду законодательных и нормативных правовых актов, принятых в республике, отходы производства и потребления должны собираться, храниться, обезвреживаться, транспортироваться в места утилизации или захоронения.

Предназначенные для удаления отходы должны храниться с учетом предотвращения загрязнения окружающей среды.



3.9.  Безопасность движения

При эксплуатации и ремонте автомобильной дороги могут происходить различные дорожно-транспортные происшествия. Они являются одним из  отрицательных факторов воздействия дороги на окружающую среду и жизнь человека, выраженным в повреждении государственной и частной собственности, риска появления травм и человеческой смерти участников движения по автомобильной дороге и прилегающей полосе.

На   повышение    безопасности    движения   и   уменьшение вероятности появления дорожно-транспортных происшествий оказывает влияние принятых стандартов и параметров при строительстве дороги, эксплуатационное состояние дороги и методы регулирования движения транспорта по дороге.

На повышение вероятности возникновения ДТП оказывает свое влияние плохое состояние дорожного покрытия, выбоины, неровности и просадки в дорожной одежде, неудовлетворительное состояние шероховатости поверхности покрытия. На данный момент регулирование дорожного движения происходит при помощи только дорожных знаков, отсутствует необходимое обустройство. Дорожные знаки доставляют неполную информацию о трассе.

После проведения капитального ремонта условия безопасности движения будут соответствовать категории дороги и типу местности.

4.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автомобильной дороги и проезжающего транспорта на окружающую среду

При строительства автомобильной дороги кроме технико-экономических показателей следует учитывать степень воздействия дороги на окружающую среду, а также сочетание дороги с ландшафтом, отдавая предпочтение решениям, оказывающим минимальное воздействие на окружающую природную среду. При назначении мест размещения искусственных и придорожных сооружений, производственных баз, временных объездных или подъездных дорог и других временных сооружений следует учитывать требования законодательства по охране окружающей  природной среды.

Также  следует руководствоваться принципом сохранения ценных природных ландшафтов, лесонасаждений, а также мест размещения, питания и путей миграции диких животных, птиц и обитателей водной среды.

Загрязнение окружающей  среды происходит при выполнении большинства технологических процессов, связанных со строительством или ремонтом дорог, а также с приготовлением  дорожно-строительных материалов. Следует отметить, что загрязнение среды при производстве работ, а тем более   разного рода физических воздействий, имеют временный характер, продолжаются только в период выполнения технологических работ. Поэтому, несмотря на высокую интенсивность, последствия их воздействий на окружающую среду проще предотвратить.

Несмотря на то, что настоящий проект строительства считается проектом с незначительным негативным воздействием на окружающую среду, в нём предусмотрены различные мероприятия и разработаны обязательные требования для Подрядчика и Заказчика, с целью избежания или ослабления негативного воздействия. Контроль над исполнением мероприятий по смягчению должны производить Заказчик проекта и государственные службы по экологии и охране окружающей среды (районная, областная). Такую работу необходимо выполнить уже на стадии отбора подрядной организации при проведении тендера. Неотъемлемым документом контрактных документов при заключении договора с Подрядчиком на выполнение капитального ремонта автомобильной дороги должен быть настоящий раздел «Охрана окружающей среды».

Подрядчик должен уделять аспектам окружающей среды первостепенное значение, соблюдать требования проекта и выполнять мероприятия, касающиеся защиты окружающей среды, а также разработать и согласовать с государственными органами по экологии и охране окружающей среды проект производства работ и раздел «Охрана окружающей среды» и неукоснительно соблюдать их исполнение.



4.1.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на воздушную среду

При выполнении строительных работ Подрядчик обязан выполнить нижеследующие требования с целью ослабления негативного воздействия на качество воздуха:

· Подрядчик организовывает методы производства таким образом, чтобы свести к минимуму образование пыли и загрязненные выбросы газов.

· Подрядчик использует эффективные разбрызгиватели воды в ходе производства и доставки сыпучих материалов (грунт, ПГС, щебень и др.) и для орошения хранящихся сыпучих материалов в сухую и ветреную погоду.

· При перевозке пылящих материалов в кузовах автомобилей, материал не должен нагружаться выше бортов автомобиля и должен быть накрыт чистым брезентовым покрывалом в хорошем состоянии.

· Временные дороги с грунтовым или гравийным покрытием для перевозки строительных материалов должны постоянно (несколько раз в день) орошаться в сухую погоду. В данном проекте временный объезд участка строительства не предусмотрен. Поэтому в случае необходимости должна орошаться особенно та полоса земляного полотна, по которой происходит движение транспорта.

· Завод по производству асфальтобетона должен быть оборудован современными очистительными сооружениями и фильтрами для улавливания твердых частиц (пыли и сажи) из системы теплоносителя и должен быть расположен на расстоянии не менее 0,5 км от открытых водных поверхностей  и населенных пунктов.

· Строительный транспорт и строительные машины должны содержаться в исправном рабочем состоянии. Уменьшение вибрации зависит от технического состояния  машин. В процессе работы следует соблюдать режим работы с вибрирующими машинами, вибрация которых должна соответствовать санитарной норме. При этом рекомендуется два регламентируемых перерыва. Допустимые уровни транспортно-технологической и технологической вибрации рабочих мест должны соответствовать требованиям приказа Министра здравоохранения РК от 29 июня 2005 года №310 «Об утверждении санитарно-эпидемиологических правил и норм», зарегистрированным в реестре государственных нормативных правовых актов РК за №3781.

· Подрядчик должен принять соответствующие меры по ограничению   выбросов выхлопных газов из двигателей строительных машин и оборудования, а также включить описание этих профилактических мер в свой план по ослаблению и контролю воздействия.

· Подрядчик должен принять соответствующие меры по предотвращению пыления дороги и по обеспечению безопасного дорожного движения в четырёх населённых пунктах, по которым проходит автомобильная дорога .

Как уже указывалось выше, значительного воздействия на воздушную среду в период эксплуатации дороги не предвидится. Степень загрязнения воздуха отработанными газами автомобилей уменьшают мероприятия, обеспечивающие непрерывное, безостановочное движение с высокой скоростью. К таким мероприятиям, предусмотренным проектом, относятся:

· Проложение дороги в плане и профиле плавными кривыми большого радиуса, обеспечивающими высокие скорости движения, и другие требования, согласно СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005 :

· Применение в проекте продольных уклонов  дороги, не  превышающих максимальных нормативных.

· Устройство нового асфальтобетонного покрытия с ровной поверхностью .

· Увеличение ширины проезжей части дороги до 8 м (с укрепительными полосами).

· Устройство переходно-скоростных полос на развязке в одном уровне.

· Укрепление обочин гравийно-песчаной смесью  оптимального грансостава (обеспечение  

снижения пылевыделения при наезде на обочину).

· Обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями, обеспечивающими высокоскоростное равномерное движение автомобилей со стабильным режимом работы двигателя.

Для локализации очагов пылевыделения необходимо применять аспирационные укрытия мест загрузки конвейеров.

 С точки зрения охраны окружающей  природной  среды необходимость строительства существующей автомобильной дороги очевидна. Так как выбросы вредных веществ от проезжающего автотранспорта за счет снижения средней скорости транспортного потока. частых торможений ввиду низкого качества автомобильной дороги как дорожного сооружения значительно выше. чем после строительства.

 Расчет денежной компенсации от загрязнения атмосферы проезжающим по автомобильной дороге автотранспортом и механизмами при строительства  автомобильной дороги не производился ввиду взимания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства в соответствии с объемом сжигаемого топлива транспортным средством.



4.2.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на поверхностные  и грунтовые воды

При выполнении работ Подрядчик обязан выполнить следующие требования для ослабления воздействия на поверхностные и грунтовые воды:

· Территории, где вода используется регулярно для уменьшения пылеобразования, включая склады. Бетонные, щебеночные и асфальтобетонные заводы, должны быть оборудованы водоотводными системами слива воды в специальные емкости для отстаивания твердых частиц. После отстаивания вода может использоваться повторно для обеспыливания и промывки.

· Подрядчику запрещается сваливать и сливать какие-либо материалы и вещества, получаемые при выполнении работ в водные источники и пониженные места рельефа.

· Подрядчик обязан постоянно обеспечивать, чтобы все постоянные и временные водотоки и водосбросы на строительной (ых) площадке (ах) и за ее (их) пределами содержались в чистоте, были свободными от мусора и отходов.

· Все загрязненные воды и отработанные жидкости со строительной (ых)  площадки(ах  должны быть собраны и перемещены в специальные емкости или захоронены таким образом, чтобы не причинить загрязнения и отравления вод и почвы.

· Запрещается базирование или работа дорожно-строительной техники в непосредственной близости к водоисточникам.



4.3.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на почву

С целью сохранения природной поверхности, ликвидации и предотвращения размывов, смыва почвенного слоя и селе- и оврагообразования проектом предусматривается:

· Придание водоотводным канавам и кюветам продольных уклонов не более 2% с целью предотвращения размыва.

· Придание откосам земляного полотна поперечного уклона 1:4 (в исключительных случаях на высоких насыпях 1:1.5).

· Укрепление на входах и выходах всех водопропускных сооружений (труб) и устройство сбросов воды открытыми лотками из матрасов «Рено» для предотвращения размывов русел и откосов.

· Укрепление арыков вдоль тротуаров сборными ж.б. лотками.

· Проектные решения, описанные в п. 4.1. которые снижают отложения соединений свинца в почве.

Требования к Подрядчику для предотвращения загрязнения почв горюче-смазочными материалами следующие:

· Хранение ГСМ, битума и химических веществ предусматривается только на специально выделенных и оборудованных для этих целей площадках, обычно на базах.

· Все хранилища топлива, битума и химических веществ должны располагаться на водонепроницаемом фундаменте на охраняемой и огороженной территории. Дно, стены и верх емкостей и цистерн для хранения этих материалов должны быть непроницаемы и иметь объем для размещения в них 110% общего требуемого объема топлива или вещества.

· Залив и слив ГСМ должны строго контролироваться в соответствии с официальными правилами.

· В случае утечки топлива и масел Подрядчик должен срочно принять меры по ликвидации последствий и удалению пролитого вещества таким образом, чтобы не воздействовать отрицательно на окружающую среду (воду, почвы, воздух).

· Все шланги, краны, заправочные «пистолеты» должны быть защищены от неправомочного доступа к ним и вандализма. После использования должны отключаться и надежно запираться.

· Содержимое всех емкостей, бункеров и складов должно быть четко обозначено соответствующими надписями.

· Запрещаются сливы любых загрязняющих веществ в воду и почву.



4.4.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на недра

Для нужд дорожно-строительных работ проектом предусматриваются использование полезных ископаемых  действующих предприятий, использующих местные ДСМ для производства а.б. смесей и  бетонных смесей для изготовления  ж. б. конструкций и деталей, по рекомендациям дорожно-эксплуатационной службы и Акимиата  Кордайского  района.

 Перед разработкой рекомендуемого карьера, т.е. - вовлечения земельного участка в недропользование, необходимо заключить Контракт с Компетентным органом. Средства на заключение Контракта должны быть предусмотрены. После производства добычных работ указанное месторождение подлежит рекультивации. 



4.5.  Мероприятия по ослаблению негативного влияния на флору и фауну

В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по строительства автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.



4.6.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на социальную среду

Влияние строительства и ремонта транспортных сооружений на социально-экономическую среду обычно оценивается по количественным показателям транспортных загрязнений, по изъятию земель под автомобильную дорогу и защитные полосы, сносу строений, нарушению сложившейся инфраструктуры.

Мероприятия по снижению негативных последствий  от строительства  автомобильной дороги, предусматриваемые данным проектом по уменьшению выбросов токсичных веществ, снижению уровня шума, вредного влияния на флору и фауну, предупреждения загрязнений водотоков имеют прямое отношение к здоровью и социально-общественной жизни населения.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги, в результате  выполнения работ по её строительства, роль автомобильной дороги значительно повысится в социально- экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения. Произойдет сокращение затрат времени на транспортные перемещения как грузов, так и населения, создание дополнительных предприятий и увеличение рабочих мест.

Улучшение эксплуатационно-транспортных показателей автомобильной дороги приведет к снижению аварийных ситуаций.

После строительства автомобильная  дорога будет способствовать улучшению транспортных связей  Республики Казахстан.



4.7.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на земельные ресурсы


     4.7.1.  Отвод земельных ресурсов под реконструкцию автомобильной дороги 

Проектируемый участок автомобильной дороги будет входить в состав Республиканской сети дорог и будет соответствовать в последствии 1-й технической категории. Согласно решениям рабочего проекта технические характеристики дороги соотвествуют СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005.

С землепользователями согласовано проложение трассы дороги, размещение карьеров  и получено согласие на оформление временного отвода земель под  вахтовык поселки и временные строительные площадки различного назначения, а также постоянного отвода под автодорогу и ее инфраструктуру. 

Проектом предусмотрено возмещение потерь сельскохозяйственного производства, вызываемых изъятием сельхозугодий под капитальный ремонт автомобильной дороги в соответствии с действующим законодательством Республики Казахстан и другие затраты, связанные с отводом земель. Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20).

Потребность в постоянном отводе земель для строительства дороги, размещением объектов обустройств, включая устройство площадок отдыха, автобусных остановок, пунктов весового контроля и дорожной полиции, пескобазы и съездов составит 477,17 га, 

Для обеспечения строительства обхода перевала Кордай потребуется на период строительства временный отвод земель для сосредоточенных внетрассовых резервов грунта,  а также для вахтового поселка строителей, стоянки дорожно-строительной техники, площадок для складирования дорожно-строительных материалов площадью 76,8 га. (Приложение 19).


     4.7.2.  Рекультивация земель

Важнейшим этапом процесса реализации проекта капитального ремонта, участка автомобильной дороги является рекультивация земель, нарушенных в процессе выполнения дорожно-строительных работ.

Проект рекультивации земель разработан в соответствии с требованием, действующих в РК нормативных документов:

Указания по составлению проектов рекультивации нарушенных и нарушаемых земель в республике Казахстан, ГосНПЦзем 1993г.

Общие требования по рекультивации земель, ГОСТ 17.5.3.04-83.

Постановление Правительства Республики Казахстан от 8 октября 2003г. №1037 "Об утверждении нормативов возмещения потерь сельскохозяйственного и лесохозяйственного производства, вызванных изъятием сельскохозяйственных и лесных угодий для использования их в целях, не связанных с ведением сельского и лесного хозяйства и Правил возмещения потерь сельскохозяйственного производства с зачётом сумм, затрачиваемых на восстановление угодий".

Рекультивация земель временно занимаемых для целей капитального ремонта автомобильной дороги выполнена проектом на следующих участках:

рекультивация временно занимаемых земель под строительную площадку Подрядчика;

рекультивация других временных площадок различного назначения;

рекультивация временных подъездных дорог к  объектам строительства;

рекультивация земель, ранее (до спрямления) занятых существующей автомобильной дорогой;

В Приложении 14 представлены объёмы работ по рекультивации земель, отведённых во временное пользование и возвращаемых Госземфонду.

Комплекс работ по рекультивации земель, нарушенных во время капитального ремонта   автомобильной дороги,  состоит из двух этапов:

первый этап – техническая рекультивация. включающая мероприятия по снятию и хранению плодородного слоя почвы, вертикальной планировки поверхности земель после отработки, уполаживание откосов, возвращение  плодородного слоя почвы на спланированную поверхность, обработка поверхности почвы плоскорезом;

второй этап – биологическая рекультивация, включающая мероприятия по восстановлению плодородия нарушенных земель после окончания первого этапа, предпосевная обработка почвы, посев многолетних трав и послепосевная прикатка.

	Наименование работ
	Ед.изм.
	Объем 

	1-комплекс

	Рекультивация
	
	

	Рекультивация  строительной
	 
	 

	площадки
	 
	 

	Уборка мусора
	га
	0,32

	 
	 
	 

	Рыхление покрытия на строительной площадке
	 
	 

	из гравийно-песчаной смеси бульдозерами-рыхлите-
	 
	 

	лями 79квт
	м3
	2000

	 
	 
	 

	Снятие покрытия бульдозерами 79квт с 
	 
	 

	перемещением в кучи на расстояние до 10м
	м3
	2000

	 
	 
	 

	Погрузка покрытия экскаватором 0,65м3 в 
	 
	 

	автосамовалы с транспортировкой  в карьер на
	 
	 

	расстояние до 30км
	м3
	2000

	 
	 
	 

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	3200

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность  стройплощадки
	 
	 

	бульдозером 79 квт с перемещением грунта
	 
	 

	на расстояние до 30 м 
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезем
	 
	 

	 КПП – 2,2 на глубину 10-12 см
	га
	0,32

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	0,32

	 
	 
	 

	Ранне-весеннее  боронование почвы зубовой 
	 
	 

	бороной 
	га
	0,32

	 
	 
	 

	Посев многолетних трав зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	0,32

	житняк 10 кг/га
	кг
	10

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	20

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми
	 
	 

	катками
	га
	1,32

	 
	 
	 

	Рекультивация временных площадок для
	шт.
	5

	складирования растительного грунта 
	га
	13,38

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	133800

	
	
	

	Рекультивация карьеров
	 
	 

	 
	 
	 

	Cнятие  растительного грунта бульдозером 79 квт
	 
	 

	с перемещением до 30 м в валы с погрузкой экска-
	 
	 

	ватором 0,65м3 в автосамосвалы и транспортиров- 
	 
	 

	кой до 1км в кавальер. 
	 
	 

	грунт  1 группы  Y - 1,2 т/м3
	м3
	20540

	грунт  2 группы  Y - 1,4 т/м3
	м3
	7740

	 
	 
	 

	Разработка грунта бульдозером 79квт.при уположении  
	 
	 

	откосов карьера 1:10 с перемещением грунта на 
	 
	 

	расстояние до 50м , грунт 3 группы
	м3
	133800

	 
	 
	 

	Планировка откосов и дна карьеров бульдозером
	 
	 

	79 квт                                    грунт 3 группы
	м2
	215130

	 
	 
	 

	 
	 
	 

	Погрузка растительного грунта в кавальере эксква-
	 
	 

	тором 0,65м3 в автосамосвалы и транспортировка
	 
	 

	до 1км к карьеру 
	 
	 

	грунт 1 группы  Y - 1,2 т/м3
	м3
	20540

	                                          грунт  2 группы  Y - 1,4 т/м3
	м3
	7740

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность бульдозером 79 квт
	 
	 

	на расстояние до 100 м
	 
	 

	грунт 1 группы
	м3
	20540

	                              грунт  2 группы 
	м3
	7740

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом
	 
	 

	КПП – 2,2 
	га 
	21,52

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	21,52

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой 
	 
	 

	бороной 
	га
	21,52

	 
	 
	 

	Посев многолетних зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	21,52

	житняк 10 кг/га
	кг
	215,2

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	430,4

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми
	 
	 

	катками
	га
	21,52

	2 комплекс

	Рекультивация  строительной
	 
	 

	площадки
	 
	 

	Уборка мусора
	га
	1,8

	 
	 
	 

	Рыхление покрытия на строительной площадке
	 
	 

	из гравийно-песчаной смеси бульдозерами-рыхлите-
	 
	 

	лями 79квт
	м3
	2000

	 
	 
	 

	Снятие покрытия бульдозерами 79квт с 
	 
	 

	перемещением в кучи на расстояние до 10м
	м3
	2000

	 
	 
	 

	Погрузка покрытия экскаватором 0,65м3 в 
	 
	 

	автосамовалы с транспортировкой  в кавальер на
	 
	 

	расстояние до 2км
	м3
	2000

	 
	 
	 

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	18000

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность  стройплощадки
	 
	 

	бульдозером 79 квт с перемещением грунта
	 
	 

	на расстояние до 30 м 
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскоре-
	 
	 

	зом КПП – 2,2 на глубину 10-12 см
	га
	1,68

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	1,8

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой 
	 
	 

	бороной 
	га
	1,8

	 
	 
	 

	Посев многолетних трав зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	1,8

	житняк 10 кг/га
	кг
	10

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	20

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми
	 
	 

	катками
	га
	1, 8

	 
	 
	 

	Рекультивация временных площадок для
	шт.
	5

	складирования растительного грунта 
	га
	11,8

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	118000

	 
	 
	 

	Рекультивация карьера
	 
	 

	Cнятие  растительного грунта бульдозером 79 квт
	 
	 

	с перемещением до 30 м в валы с погрузкой экска-
	 
	 

	ватором 0,65м3 в автосамосвалы и транспортиров- 
	 
	 

	кой до 1км в кавальер. 
	 
	 

	грунт  2 группы  Y - 1,4 т/м3
	м3
	25920

	 
	 
	 

	Разработка грунта бульдозером 79квт.при уположении  
	 
	 

	откосов карьера 1:10 с перемещением грунта на 
	 
	 

	расстояние до 50м , грунт 3 группы
	м3
	135000

	 
	 
	 

	Планировка откосов и дна карьеров бульдозером
	 
	 

	79 квт                                    грунт 3 группы
	м2
	571400

	 
	 
	 

	Погрузка растительного грунта в кавальере эксква-
	 
	 

	тором 0,65м3 в автосамосвалы и транспортировка
	 
	 

	до 1км к карьеру 
	 
	 

	                                          грунт  2 группы  Y - 1,4 т/м3
	м3
	25920

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность бульдозером 79 квт
	 
	 

	на расстояние до 100 м
	 
	 

	                              грунт  2 группы 
	м3
	25920

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом
	 
	 

	КПП – 2,2 
	га 
	57,2

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	57,2

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой 
	 
	 

	бороной 
	га
	57,2

	 
	 
	 

	Посев многолетних зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	57,2

	житняк 10 кг/га
	кг
	571,4

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	1142,8

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми
	 
	 

	катками
	га
	57,2


4.8.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автодороги с точки зрения безопасности движения

Выполнение строительства автомобильной дороги потребует ограничения проезда автомобилей на тех участках дороги, где будут выполняться строительные работы. Должен сохраняться действующий режим движения непостроечного (транзитного) транспорта.  

С целью обеспечения безопасности движения в эксплуатационный период проектом предусмотрено:

· устройство пологих (1:4) проектных откосов земляного полотна; 

· разметка проезжей части дороги термопластиком;

· вертикальная разметка дороги;

· установка ограждающих приспособлений в виде металлического барьерного ограждения на металлических стойках на участках высоких насыпей;

· установка сигнальных столбиков;

· установка дорожных знаков для информации водителей и регулирования движения;

· устройство автобусных остановок;

· строительство автопавильонов;

4.9.  Мероприятия по созданию эстетики проектируемого объекта

Автомобильная дорога, как и любое  техническое сооружение, непосредственно влияет на окружающую среду изменением параметров природных систем. При проектировании автомобильной  дороги возникает широкий круг задач, которые характеризуют её взаимосвязь с окружающей средой. От полноты решения этих задач зависит экологическая безопасность дороги, эстетическое состояние проектируемого объекта, степень устойчивости созданного человеком  нового природно-технического ландшафта.

Непосредственное сохранение природной среды, необходимость вписывания автодороги в ландшафт, внешняя гармония с природным окружением являются основными принципами ландшафтно-эстетического проектирования.

В правилах проектирования международных автодорог Европейского Сообщества эстетические требования включены в состав оценки воздействий окружающей среды на участников дорожного движения. При этом элементы ландшафта должны быть использованы для повышения уровня безопасности дорожного движения и комфорта его участников, а также усиливать визуальную ориентировку водителей и пассажиров.

К мероприятиям, улучшающим эстетику дороги и окружающего ландшафта необходимо отнести:

· плавность поверхности дороги в плане и профиле;

· дорожная разметка, дисциплинирующая движение;

· установка ограждений с окрашенной поверхностью;

· покраска поверхностей автопавильонов;

· устройство площадок отдыха;

· устройство пологих откосов земляного полотна, плавно переходящих в естественный рельеф местности;

· высокая степень информативности обустройства дороги;

Разработанный проект этим требованиям соответствует.

4.10   Техника безопасности и охрана труда при  рекострукции автомобильной  дороги 

Основная часть

При выполнении работ  должны соблюдаться соответствующие отраслевые и ведомственные правила техники безопасности  и производственной санитарии.

Проектные решения по строительства автомобильной дороги  приняты в соответствии с действующими нормативными и конструктивными документами по транспортному строительству. в которых заложены мероприятия по охране природы. окружающей среды. труда  работающих и техника безопасности.

При производстве работ следует руководствоваться требованиями СНиП 3.06.04-91 « Техника безопасности в строительстве». По дорожному строительству действуют «Правила техники безопасности при строительстве. ремонте и содержании автомобильных дорог». «Правила по технике безопасности и производственной санитарии при сооружении мостов и труб». При производстве дорожно-строительных работ необходимо пользоваться «Инструкциями по технике безопасности» к каждой строительной машине.

В данном проекте строительства автомобильной дороги предусматриваются мероприятия по технике безопасности. ответственность за выполнение которых несет Подрядчик. 

Подрядчик обязан:

· назначить Инженера по ТБОЗО. который подчиняется Руководителю  проекта;

· обеспечить обязательный предварительный и повторные инструктажи (вводный и общий) и на рабочем месте;

· обеспечить безопасность рабочего места и наличие безопасного доступа к рабочему месту;

· обеспечить выполнение мероприятий по  ликвидации чрезвычайных ситуаций. включая процедуру эвакуации со стройплощадки;

· обеспечить противопожарную безопасность, обеспечив все строительные площадки противопожарным оборудованием и сигнализацией;

· обеспечить персональное защитное снаряжение (ПЗС). которое должно использоваться для защиты людей от  потенциальных опасностей, где может существовать угроза для головы, глаз, рук, ног, тела, а именно:

· спецодежда;

· спецобувь; 

· очки, респираторы;

· каски;

· диэлектрические и рабочие перчатки;

· мыло; 

· молоко;

· аптечки

· для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику.

Индивидуальные средства защиты должны отвечать соответствующим  ГОСТам (фартук по ГОСТ 12.4.029. резиновые перчатки по ГОСТ 20010. респиратор типа  Лепесток по ГОСТ 12.4.028. рукавицы по ГОСТ 12.4.010.  очки по ГОСТ 12.4.013. противогазы марки В или В с фильтром. каски).       

Подрядчик  должен быть ответственен  за обеспечение и обслуживание обустройства строительных участков. включая. без ограничения. условия снабжения  электричеством. водой. сжатым воздухом. средствами  связи.  временного водоотвода и канализации.

 Участок должен содержаться в  безопасном. чистом и хорошем санитарном состоянии. ответственность за очистку которого от хлама. строительного и бытового мусора. вывозом  их на полигон  твердых бытовых отходов   ТБО несет «Подрядчик». При этом он должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

Кроме того. необходимо проводить регулярный технический осмотр машин и оборудования с целью определения их технической исправности и соблюдения сроков ремонта. обучение и инструктаж рабочих. занятых на обслуживании машин.  механизмов и оборудования безопасным методам и  приемам работ. Защитные мероприятия по отношению к оборудованию также важны для предотвращения  травм и несчастных случаев. К такому оборудованию относятся:

· транспортные средства.

· насосы, компрессоры.

· генераторы, дробильное оборудование.

· подъемное оборудование ( краны, подъемники троса, транспортеры).

· электрическое оборудование.

· буровое оборудование.

Строительные площадки и  полевые станы должны быть обеспечены аптечками с медикаментами. средствами оказания первой медицинской помощи. питьевой  водой и водой для технических нужд. которые должны храниться в раздельных емкостях. Питьевая вода должна находиться не дальше 75 м от места работ. Разрешение на водопользование должно быть получено в органах санэпидемнадзора,  и соответствовать требованиям СанПиН РК  № 3.05.017.97.

Месторасположение полевых станов необходимо согласовать с органами землеустроительной службы и органами Госсанэпиднадзора. Медицинские услуги  являются обязательными для выполнения Подрядчиком. Наиболее  важные из  обязательных медицинских услуг следующие:  оказание неотложной помощи  пострадавшим на стройплощадке. обеспечение адекватной и быстрой транспортировки до ближайшей больницы и поддержки пострадавшего по дороге.

Первичные обязательства Подрядчика подразделяются на  медицинские услуги. услуги в случае  чрезвычайных происшествий. транспортировка в случае тяжелых  несчастных случаев до ближайшей больницы и  финансовая поддержка.

Во время проведения работ и устранения недоделок необходимо: 

· беспокоиться о безопасности всех сотрудников. работающих на строительной площадке и содержать площадку в полном порядке. чтобы избежать несчастных случаев;

· обеспечить освещение. перильные ограждения. предупреждающие знаки и ограждения;

· предпринять все необходимые меры для защиты окружающей среды на строительной площадке и вне ее для того. чтобы избежать травм и других неприятных последствий для людей и их имущества. которые могут произойти из-за загрязнения воздуха. шума или по другим причинам (для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику).

· все движущиеся части машин и установок. электро- и паропроводы. а также места поступления материалов и выдачи готовой продукции машиной надежно ограждают. Обязательно оборудуют надежными предохранительными устройствами и вентиляцией установки. где имеется выделение газа. пара и пылеобразование.

            Все самоходные и прицепные машины должны быть оборудованы звуковой и световой сигнализацией; при работе в ночное время на машинах устанавливают переднее и заднее освещение. Во избежание аварий, не реже одного раза в неделю осматривают стальные тросы и цепи, а также узлы гидросистем  машин. Для прицепных машин должна быть исключена произвольная отцепка от тягача.

              2. Правила техники безопасности при работе дорожных машин.

Перед началом работ должны быть тщательно проверены исправность двигателя, трансмиссии, рабочих органов, сцепных устройств, рычагов и органов управления, измерительных приборов, освещение и сигнальное оборудование, а также наличие инвентарного оборудования, инструментов и запасных частей. При   обнаружении какой-либо неисправности машина должна быть остановлена. 

Запрещается работа на неисправной машине. При остановке, ремонте и транспортировки дорожных машин должны быть приняты меры, исключающие их самопроизвольное перемещение и опрокидывание.

Работы в темное время суток необходимо выполнять при искусственном освещении в соответствии с нормами электрического освещения строительных и монтажных работ. Независимо от освещения мест и участков работы, машины должны иметь собственное освещение рабочих органов и механизмов управления.

Дорожные машины и двигатели установок заправляют топливом и смазочными материалами на горизонтальной площадке при естественном или электрическом освещении от сети или аккумуляторов.   При заправке машин запрещается курить, зажигать спички и пользоваться керосиновыми фонарями или другими источниками открытого огня. 

Заправка этиловым бензином разрешается только через бензоколонки. Все другие способы заправки в этом случае категорически воспрещены.

Работа двух или нескольких самоходных или прицепных машин. идущих друг за другом. в том числе строем уступа или клина. допускается с соблюдением наименьших расстояний между ними: 

· Скреперы, грейдеры при уплотнении земляного полотна …....2 м

· Катки при уплотнении дорожных одежд……………………… 5 м

· Асфальтоукладчик и каток……………………………………... 5м

· Бетоноукладочная и  бетоноотделочная машины ……………..10 м

· Прочие машины ………………………………………………….20 м

Самоходные и прицепные дорожные машины не должны приближаться к кромке отсыпаемой насыпи или бровке земляного полотна ближе чем на: 

· Трактор с трамбующей плитой ………………………………..0.5м 

· Экскаватор с трамбующей плитой ……………………………3.0м

· Грейдеры и автогрейдеры ……………………………………..1.0 м

· Скреперы до бровки насыпи …………………………..……....1.0 м

· До верхнего откоса выемки ……………………….. .. ………. 0.5 м

· Распределители щебня. гравия. песка ………………………1.0м

3. Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранения должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. 

Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. Все задвижки и краны должны. защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться. когда используются. Внутренности цистерн должны быть чистыми. Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.            

4.Основные правила техники безопасности при эксплуатации АБЗ 

Перед пуском оборудования завода проверяют исправность всех движущихся агрегатов и двигателей, а также убеждаются, что весь обслуживающий персонал находится на своих местах, перед пуском дают сигнал. Для зажигания форсунок при отсутствии автоматического поджига необходимо иметь специальный факел; при пуске и регулировании форсунок должен быть устроен ограждающий экран из несгораемого материала. 

При отсутствии автоматической системы управления на АБЗ и ЦБЗ рабочие складов каменных материалов, минерального порошка и цемента, а также весовщики и форсунщики должны быть снабжены защитными очками. Все битумные краны следует открывать постепенно. Места, загрязненные битумом, необходимо регулярно очищать и посыпать песком. Осмотр и ремонт сушильных барабанов и мешалок допускается только после полной их остановки, а барабанов после их остывания. На АБЗ и ЦБЗ должны быть обеспечены обеспыливание всех стыков установок и узлов перегрузки материалов, а также отсос пыли и газов вытяжной вентиляцией и специальными пылеулавливающими устройствами. Периодически необходимо проверять наличие и сохранность всех установленных ограждений на машинах и установках АБЗ и ЦБЗ. 

Битумохранилища на АБЗ должны быть ограждены и закрыты навесом, а люки битумоплавилен и расходных котлов – цистерн либо прочно закрыты. либо оборудованы предохранительными решетками и крышами.

При внезапной остановке одной машины технологического комплекса следует немедленно выключить остальные агрегаты и механизмы, сначала по направлению от пункта загрузки машины, а затем к узлу выгрузки готовой смеси. Включение в работу после такой остановки допускается только по распоряжению сменного механика.

На автоматизированных АБЗ и ЦБЗ необходимо посменно проверять состояние и исправность всей системы автоматики (контрольной аппаратуры и приборов управления) и механизмов местного пуска машин и устройств.

4.11.  Антикоррозийная защита

На основании решений Правительства Казахстан, Стандартов Единой системы защиты изделий и материалов от коррозии и преждевременного старения, в проекте предусмотрены меры по защите металлических и железобетонных конструкций от агрессивной среды: устройство оклеечной и обмазочной изоляции на трубах и других железобетонных конструкциях заглубленных в землю,  применение дорожных знаков и указателей заводского изготовления с антикоррозийной защитой.

Выводы

Оценка воздействия на окружающую среду принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла сооружения от обоснования инвестиций и отвода земель до эксплуатации дороги. ОВОС основывается на прогнозах экологических последствий, к которым приводят изменения среды в результате строительства и эксплуатации дороги. При этом, понятие окружающая среда включает все факторы, влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха, воды, почвы, флоры и фауны, а также социально-экономические условия.

Реконструкция автомобильной дороги на участке км 162 – км 260 улучшит социально-экономические условия проживания населения района.  

Все конструктивные элементы автомобильной дороги выполнены с учетом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения по автомобильной дороге за счет регулирования движения мерами обустройства дороги.

В результате произведенных расчетов уровня шума установлено. что превышение санитарных норм не наблюдается. 

Граница предельно-допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта, расположена в пределах  полосы отвода.

Реконструкция автомобильной дороги существенного негативного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. Нарушаемые временно занимаемые земли рекультивируются .

Учтены потери сельскохозяйственного производства и убытки за занятие земель во временное пользование.

Учтены требования нормативно-технической документации при разработке проекта строительства автомобильной дороги.

В результате разработанных мероприятий значительно улучшится эстетика автомобильной дороги.

Следовательно. все мероприятия. предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду. будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения автомобильной дороги.

Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами, относящимся к требованиям защиты окружающей среды. согласно Законам Республики Казахстан.   

По результатам проделанной работы по оценке воздействия на окружающую среду подготовлено "Заявление об экологических последствиях",  которое содержит:

· основные результаты исследований, проведенные в процессе ОВОС и вывод;

· значимые воздействия на окружающую среду и их последствия на здоровье населения и условия его жизнедеятельности;

· обязательства и гарантии инициатора проекта по обеспечению экологической безопасности на весь период эксплуатации автодороги;

Заявление об экологических последствиях передается Заказчиком всем заинтересованным сторонам, органам власти, управления и контроля.
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ЗАЩИТА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ.

технические спецификации

 Общее

Подрядчик должен предпринять все необходимые меры предосторожности и гарантировать, что выполнение работ и всех связанных с этим действий на участке или внеплощадочные работы выполняются в соответствии с нормами и правилами, относящимися к требованиям защиты окружающей среды, установленным законом, включая предписанные в других главах данного документа.

Подрядчик должен предпринять все меры предосторожности, чтобы избежать любого неприятного шума или вибрации, являющегося результатом выполнения Работ. Это должно предприниматься везде, где можно подавить шум у источника его возникновения проще, чем в других местах.

Обеспечение этих пунктов должно применяться не в полном объеме, если так требуется для неотложных работ в критическом положении при необходимости спасения жизни или собственности  или безопасности Работ.

В случае, если любые отходы, обломки или наносы грязи от Участков складируются на любой смежной территории. Подрядчик должен немедленно вывозить весь такой мусор, чтобы очистить участок и восстановить поврежденную площадь. приведя ее в первоначальное состояние к удовлетворению Инженера.

При представлении Программы, основанной на Технических спецификациях.  Подрядчик должен представить план смягчения воздействия стройки на окружающую среду и экологического мониторинга.  Если условия Программы по охране окружающей Среды не соблюдаются, инженер по надзору за строительством вправе приостановить работы подрядчика. Контроль за выполнением экологической программы Подрядчик возлагает на  одного из своих ведущих специалистов, который будет направлять деятельность всего персонала и отчитываться перед Инженером по надзору.


Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранение должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком.

Все задвижки и краны должны быть защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться когда используются.

Внутренности всех цистерн должны быть чистыми.

Измерение должно выполняться таким образом. чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.


Качество воды

Подрядчик должен предотвращать любое вмешательство, связанное  с истощением или загрязнением водных ресурсов (включая подземную фильтрующуюся воду) в результате выполнения Работ.

Области,  где вода регулярно или периодически используется для целей обеспыливания (включая без ограничения штабеля на бетонных и асфальтобетонных заводах) будут поливаться из специально сконструированных резервуаров,  разрешающих регулировать силу и растекание струи. После регулировки вода может многократно использоваться для обеспыливания и орошения.

Вся вода и другие жидкие отходы,  возникающие на участках,  должны быть собраны и отведены в отведенное место или от Участков способом. который не должен вызывать шум или загрязнение.

Подрядчик не освобождается от ответственности за внесение в любую воду каких-либо веществ или материалов,  появляющихся в результате выполнения Работ,  кроме как с разрешения Инженера и властей,  регулирующих затронутый вопрос.

Подрядчик должен всегда гарантировать, что все существующие русла и дренажи в пределах Участка и смежные с ним - сохранятся в неприкосновенности и защищены от любых обломков и любых материалов. являющихся результатом Работ.

Подрядчик должен защищать все русла рек, водные пути, канавы. каналы. дренажи. озера и тому подобное от загрязнения. заиливания. затопления или эрозии в результате выполнения Работ.

Подрядчик должен представлять на рассмотрение детали его временной дренажной системы (включая все поверхностные каналы, отстойники для осадка, моечные бассейны и  водо - понижающие колодцы) Инженеру для одобрения до начала работы на объекте.

Качество Воздуха

Подрядчик должен применять такие устройства и методы работы, чтобы минимизировать выбросы пыли. газов или эмиссию других веществ и выполнять Работы таким способом,  который минимизирует неблагоприятные воздействия на качество воздуха.

Подрядчик должен обеспечить эффективное разбрызгивания воды в период доставки и погрузки материалов, когда особенно образуется пыль и должен увлажнить материалы во время сухой и ветреной погоды.

Подрядчик должен использовать эффективную систему очистки струями воды в период доставки и обработки материалов, когда вероятно возникновение пыли, а штабеля запасенных материалов увлажняются в период сухой и ветреной погоды. Штабеля рыхлого материала  должны быть закрыты чистым брезентом, с применением разбрызгивания воды в период сухой и ветреной погоды. Штабеля материала или строительного мусора должны быть увлажнены до их перевозки, кроме случаев,  когда это противоречит Спецификации.

Любое транспортное средство с открытым кузовом. используемое для транспортировки и потенциально пылящее. должно иметь соответствующие боковые приспособления и задний борт. Потенциально пылящие материалы не должны быть загружены по уровню выше,  чем боковые и задние борта,  и должны быть закрыты чистым брезентом в хорошем состоянии. Брезент должен быть соответствующим образом закреплен и продлен. по крайней мере. на 300 мм в каждую сторону и назад.

Во время сильных ветров не разрешается. чтобы пыль разносилась на расстояние  более 200 м от мест хранения по направлению ветра.

Транспорт и техника подрядчика должны содержаться в хорошем рабочем состоянии двигатели должны быть выключены. когда они не используются. Предложенные методы измерения должны учитывать пределы срока службы транспорта, машин и заводов и Подрядчик должен включать подробности при таких измерениях в плане поставке и использования оборудования которые представляются Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

В жилых районах или других ответственных местах. таких как детские сады. госпитали и т.д.. предварительное разрешение должно быть получено от ответственных лиц таким образом. чтобы определить меры которые. должны быть выполнены до начала работ.

Шум

Подрядчик должен рассматривать шум, как фактор окружающей Среды и ограничивать его величину при планировании и выполнении работ.

Подрядчик должен использовать заводы и оборудования соответствующие международным стандартам и требованиям в отношении шума и вибрации и должен включать результаты измерений ожидаемого шума в плане поставки и использования оборудования. которые должны представляться Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

Подрядчик должен принимать все необходимые меры. чтобы гарантировать. что работа всего механического оборудования в процессе строительства на Участке и рядом с ним не будет производить любой ненужный или чрезмерный шум. принимая во внимание применимые требования по охране окружающей среды. Подрядчик должен использовать все необходимые меры и должен поддерживать все установки и оборудование. снижающее шум.  в хорошем состоянии. чтобы минимизировать шумовую эмиссию в ходе производства работ.

Когда работы производиться в таких ответственных районах. такие как жилые. детские сады или медицинские учреждения. рабочие часы подрядчика должны быть ограничены с 8 часов утра до 8 часов вечера.

Земляные работы

Излишки разработанного грунта или почвенного слоя, который получается при разработке боковых резервов или карьеров или других областей должны быть одобрены Инженером. Такие материалы должны использоваться при условии, что не будет происходить эрозия и должна быть восстановлена растительность. которая покрывала поверхность земли раньше.

Сохранение древних ценностей

Подрядчик должен принять все необходимые меры. чтобы защитить любые антикварные или археологические предметы как требует Условия Контракта.

Когда памятники древности показаны на чертежах или обозначены любым другим способом во время производства работ. они должны быть защищены с помощью приемлемых ограждений или барьеров для удовлетворения Инженера. Подрядчик должен содержать и обеспечивать доступ для лиц. отвечающих за сохранность оплачивать их участие.

Мероприятия по охране окружающей среды

По завершению всех работ подрядчик должен восстановить все места с учетом естественной растительности для удовлетворения Инженера.

Подрядчик должен удалить все старые шины и диски за пределы полосы отвода, в места согласованные с владельцами земель. в дополнительные места на расстояние не менее 75м от оси дороги. Подрядчик должен складировать все материалы способом одобренным Инженером.

Где указано Инженером. Подрядчик должен улучшить и восстановить земли в пределах полосы отвода, установленной для перемещения всех почв и грунтов в соответствии с естественной поверхностью земли и восстановить естественную растительность, где требуется. Все грунты и используемые материалы должны быть складированы в местах одобренные Инженером.

	                          8
	Расчетная площадь земельного отвода
	Всего   – 1,01213га в т.ч – 1,012га временный,   0,00013га постоянный отвод

	9
	Радиус и площадь СЗЗ
	Радиус СЗЗ-100 м,  

	10
	Количество и этажность производственных корпусов
	Нет

	11
	Намечающееся  строительство сопутствующих объектов соцкультбыта
	Нет

	12
	Номенклатура основной выпускаемой продукции и объем
	Природный газ

	13
	Основные технологические процессы
	Перекачка газа

	14
	Обоснование социально-экономической необходимости намечаемой деятельности
	

	15
	Сроки намечаемого строительства (полная мощность)
	2009-2010г


Условия природопользования и возможное влияние намечаемой деятельности на окружающую среду

	№
	Показатель
	значение

	Атмосфера

	
	Строительство
	

	
	Перечень и количество загрязняющих веществ, предполагающихся к выбросу в атмосферу:
	Железа оксид, марганец, диоксид азота, оксид азота, сажа, диоксид серы, сероводород, оксид углерода, фториды, метан, бенз/а/пирен, формальдегид, меркаптаны, углеводороды, взвешенные вещества, пыль неорганическая

	
	Суммарный выброс, (т/год)
	38,035921

	
	Твердые, (т/год)
	1,083785

	
	Газообразные (т/год)
	36,952136

	2
	Предполагаемые концентрации вредных веществ на границе СЗЗ
	0,75 ПДК, Взвешенные вещества

	3
	Источники физического воздействия, их интенсивность и зоны возможного влияния:
	

	
	-электромагнитные излучения
	Нет

	
	-акустические
	Транспорт, насосы, электродвигатели – радиус действия – 50м.

	
	- вибрационные
	Транспорт, насосы, электродвигатели – радиус действия – 10м.

	Водная среда:

	4
	Забор свежей воды:
	

	
	-разовый, для заполнения водооборотных систем (м3)
	

	
	- постоянный (м3/сут)
	

	5
	Источники водоснабжения:
	Привозная

	
	- поверхностные (шт./м3/год)
	-

	
	- подземные (шт./м3/сут)
	3/1022м3/сут              

	
	- водопроводы         (шт./м3/сут)
	

	6
	Кол-во сбрасываемых сточных вод:
	110м3

	
	- в природные водоемы и водотоки 
	Нет

	
	- в пруды –накопители (м3/год)
	

	
	- в посторонние канализационные системы   (м3/сут)
	0,75м3/сут              

	7
	Концентрация и объем основных загрязняющих веществ содержащихся в сточных водах - по ингредиентам    (мг/л)
	- БПК20 до 250 мг/л:

 - взвешенные вещества до 300 мг/л. 



	8
	Концентрация З.В. по ингредиентам в ближайшем месте водопользования (при наличии сброса сточных вод в водоемы или водотоки) 
	

	Земля

	9
	Характеристика отчуждаемых земель:
	пастбища

	
	Площадь:
	Всего   –  1,01213га 

	
	В постоянное пользование
	- 0,00013га

	
	Во временное пользование
	1,012га

	
	В т.ч. пашня
	нет

	
	- лесные насаждения
	Нет

	10
	Нарушенные земли требующие рекультивации:
	Нет

	
	в т.ч. -  карьеры (шт./га)
	Нет

	
	- Отвалы (шт./га)
	Нет

	
	 - Накопители (пруды-отстойники, гидрозолошлакоотвалы, и т.д. 
	Нет

	
	Прочие
	

	Растительность:

	11
	Типы растительности, подвергающиеся частичному или полному уничтожению (га) 
	Нет

	
	в т.ч.
	

	
	- площади рубок в лесах (га)
	

	
	- объем получаемой древесины (м3) 
	нет

	Фауна:

	12
	Источники прямого воздействия на животный мир в т.ч. на гидрофауну
	Отсутствуют

	13
	Воздействие на охраняемые природные территории 
	Отсутствует

	14
	Отходы производства:
	169,9648т/год- строительство

	
	Объем неутилизируемых отходов 
	126,473т/год - строительство

	
	в т.ч. токсичных (т/год)
	Нет

	15
	Предлагаемые способы нейтрализации и захоронения отходов
	Полигон ТБО и промотходов, утилизация

	16
	Наличие радиоактивных источников, оценка их возможного воздействия
	Источники радиоактивного излучения отсутствуют

	17
	Возможность аварийной ситуации: потенциально опасные технологические линии и объекты:
	Отсутствуют

	18
	Вероятность возникновения аварийных ситуаций
	Возможна, в случае пожара 

	19
	Радиус возможного воздействия
	Граница отвода – 100м 

	20
	Комплексная оценка изменений в окружающей среде, вызванных воздействием объекта, а также его влияния на условия жизни и здоровья населения
	Комплексная оценка всех видов воздействия показала, что про​ектируемые производственные объекты  не оказывают су​щественного необратимого влияния на окружающую природную среду. В виду удаленности от  населенных пунктов влияние на жизнь и здоровье население практически не оказывается

	21
	Прогноз состояния окружающей среды и возможных последствий в социально-общественной сфере по результатам деятельности объекта
	  Вклад в загрязнение атмосферного воздуха будет в пределах санитарных норм.

  Воздействие на водные ресурсы минимальный. 

  Воздействие на земельные ресурсы будет компенсировано благоустройством, использованием срезанного плодородного слоя для благоустройства территории. 

Все перечисленное определяет приемлемую степень воздей​ствия намечаемого проекта строительства на все параметры природной среды и условия проживания населения.

	22
	Обязательства заказчика (инвестора хозяйственной деятельности) по созданию благоприятных условий жизни населения в процессе строительства, эксплуатации объекта и  его ликвидации
	Постоянный контроль за экологическим состоянием, который будет осуществляться областным и районными управлениями охраны окружающей среды с привлечением лаборатории городской СЭН.

      Предусмотреть все необходимые меры защиты окружающей среды от возможного возникновения аварийных ситуаций.


Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС) на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»,                        км 210 – 260

Введение

         В данном проекте одним из основных рассматриваемых вопросов в области охраны окружающей природной среды является поддержание экологического равновесия и восстановление утраченных качеств природной среды в зоне проводимых работ по капитальному ремонту автомобильной дороги, а также последствий для общества.

Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС) решений рабочего проекта  реконструкции международного транзитного коридора «Западная Европа Западный Китай»  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 210 – 260, протяженностью 50 км, разработана на основании задания на разработку ОВОС выданного генеральным проектировщиком ТОО «Каздорпроект»

Выполнение оценки воздействий на окружающую среду на стадии раздела «ОВОС» к рабочему проекту реконструкции автомобильной дороги на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 210 – 260, протяженностью 50 км, осуществляет ТОО «ГеоДата Плюс», которая обладает правом на проведение ОВОС для всех видов планировочных работ, проектов реконструкции и нового строительства – лицензия Министерства окружающей среды № 00039Р от 29 апреля 2004 г переоформлена за № 01193Р (0042262)  от 30 января 2008г.

При разработке проекта были основательно проанализированы и обобщены все предыдущие материалы, которые позволили существенно дополнить выполненные полевые исследования и измерения. В ходе работы над проектом были использованы следующие источники:

7. Материалы полевых изысканий,  исследований и измерений, выполненных ТОО Каздорпроект в настоящее время и ранее.

8. ТЭО и РП на реконструкцию автомобильной дороги  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 210 – 260.

9. Материалы исследований и научно - технические отчеты различных дорожных организаций Казахстана.

10. Государственная национальная программа "Развитие транспорта и связи", Раздел 5, "Генеральная схема развития сети автомобильных дорог общего пользования на период до 2010 года".  Программа была разработана  в соответствии  с распоряжением  Премьер – министра Республики Казахстан от 17 марта  1993 года N 82-р и одобрена Министерством экономики Республики Казахстан от 25 июня 1993 года, Постановление N 20/ 2, 1993 год.

11. Государственная программа совершенствования и развития сети автомобильных дорог общего пользования " Дороги Казахстана" на период до 2010 года, 1995 год.

12. Постановление Правительства Республики Казахстан №1018 от 11.10.2005г.

Структура, состав и содержание документов ОВОС приняты в соответствии с заданием и «Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации» (Астана, 2007), утвержденная приказов МООС № 204-п от 28 июня 2007 г..

Проект разработан в соответствии с требованиями, положениями и законодательными актами по охране окружающей среды, действующими в Республике Казахстан.

Реконструируемая дорога расположена на землях Кордайского района Жамбылской области. Начало проектируемого участка км 210  конец км. 260 (Трассы Алматы-Термез), протяженность 50 км. 

Существующая автодорога относится к дороге II категории с двумя полосами движения. На сегодняшний день, в соответствии с учетом перспективной интенсивности движения и выходом трассы на границу с Республикой Кыргызстан необходима ее реконструкция. 

В соответствии с перспективной интенсивностью в проекте принято две полосы  движения. Реконструкция автомобильной дороги решит проблему безопасности дорожного движения, пропускной способности данного участка повлияет на снижение коммерческого риска при доставке товаров, уменьшит транспортные расходы, время нахождения пассажиров в пути, окажет положительное влияние на социальную сферу основных областей Казахстана, уменьшит воздействие автомобильной дороги на окружающую среду. Все данные вопросы освещены в соответствующих разделах проекта.

В данном проекте рассматривались следующие основные компоненты экологической системы: земля, ее недра, поверхностные и грунтовые воды, атмосферный воздух, растительный и животный мир, природные ландшафты, национальные памятники природы и архитектуры, а также социальные и экономические условия.    

Осуществление реконструкции данной автодороги позволит получить устойчивое транспортное сообщение стран Средней Азии и Ближнего Востока с Российской Федерацией, Украиной, странами Европы и Закавказья, Китаем, Южной Кореей, и будет иметь важное значение.

Раздел включает в себя определение характера и степени экологической опасности при реконструкции вышеуказанного участка  автомобильной дороги.

Основная цель ОВОС – предотвращение деградации окружающей среды, выработка мер, снижающих уровень экологической опасности намечаемой хозяйственной деятельности.

Решения по прохождению трассы оцениваются по их воздействию на атмосферный воздух, водные и земельные ресурсы, растительный и животный мир и другие факторы окружающей среды. 

Общая протяженность автомобильной дороги составляет- 50 км.

Ориентировочные сроки строительства на участке автомобильной дороги 210 – 260 км трассы М-39 - 31 месяц.

Настоящий проект разработан на основании следующих документов:

16. Задание на разработку проекта выданное Жамбылским областным департаментом Комитета автомобильных дорог.

17. Акт на право постоянного землепользования. 

18. Свидетельство о регистрации Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

19. Статистическая карточка Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

20. Свидетельство налогоплательщика Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

21. Государственная лицензия Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

22. Письма Жамбылского областного департамента Комитета автомобильных дорог.

23. Согласования государственных органов по участку 210-260 трассы «Алматы-Термез»

24. Технические условия по участку 210-260 трассы «Алматы-Термез»

25. Ведомость источников получения и способов транспортировки стройматериалов.

26. Конструкция дорожной одежды.

27. Результаты расчетов рассеивания загрязняющих веществ в воздухе.

28. Лицензия МООС РК выданная разработчику ОВОС ТОО ГеоДата Плюс

29. Схема расположения карьеров строительных материалов

30.  Поверочный список экологических элементов

31. Расчет выбросов пыли в программном продукте Эра 1.7

32. Ведомость источников водоснабжения

33. Ведомость рубки и корчевки деревьев

34. Ведомости отвода земель

35. Акт выбора участка

2. Характеристика района местоположения автодороги

 
1.1.  Климат

            Климатическая характеристика  обследованного района приводится  по данным многолетних наблюдений  метеостанций, которые расположены около автомобильной дороги:



Степное, абсолютная отметка метеостанции    - 500 м.



Колхоз им. Чапаева (Таш-Уткуль),                         - 506 м.



Камышановка,                                                         - 560 м.



Чуйская                                                                     - 596 м.



Константиновская                                                   - 545 м.


Климат района резко континентальный, лето здесь жаркое, зима умеренно холодная и с большими суточными и годовыми амплитудами колебания температур. 


Климатические данные по снеговому и ветровому режиму по м/ст «Степное»и «Колхоз им.Чапаева» (Таш-Уткуль) отсутствуют. Поэтому климатические характеристики приведены по метеостанциям: «Камышановка», «Чуйская» и «Константиновская», расположенные на территории Кыргызской Республики. Все перечисленные метеостанции находятся недалеко от трассы автомобильной дороги.

Подробные климатические данные по всем метеостанциям приведены в приложении №1 (см. климатическую характеристику).

По дорожно-климатическому  районированию территории  Казахстана,  обследованные участки  дороги относятся IV  дорожно-климатической  зоне (СНиП РК 3.03.09-2006, приложение 2, Автомобильные дороги), с учетом высотного расположения участка дороги (540-660 м) и количества выпадаемых осадков.

1.4.  Местоположение автомобильной дороги и рельеф


Проектируемая дорога расположена  в Кордайском районе, Жамбылской области  Республики Казахстан и является участком международного транзитного коридора.

В геоморфологическом отношении обследованный участок дороги проложен по правобережной пойменной террасе р.Чу у подножья хребта Кендыктас. Рельеф участка, в основном равнинный, с небольшими увалами, имеет небольшой уклон от предгорий в сторону центральной части впадины. 

Вблизи гор поверхность равнины осложнена многочисленными сухими логами и руслами временных и постоянных водотоков. Поверхность несколько расчленена неширокими долинами рек, которые пересекают автодорогу. 

Абсолютные высотные отметки на участках дороги колеблются в пределах от 540 до 660 м. над уровнем моря.

1.5.  Почвы и почвообразующие породы

Обследованный участок находится в степно-пустынной зоне, с характерной почвенно-растительной  ассоциацией. 

На участке наибольшее распространение получили сероземные почвы.Их мощность колеблется в пределах от  0,2  до  0,35 м.

Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев, и на равнинных участках и представлена редколесьем, кустарниками. 

Серополынные пустыни с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. 

Вдоль существующей автодороги имеются защитные лесополосы, в основном карагачи и тополя, реже кустарники, джида, ива и фруктовые деревья.

Одной из наиболее насущных  экологических проблем  в Казахстане и ,  в частности, в районе  реконструкции дороги  является эрозия почв.  Вдоль дороги можно легко заметить земли,  испорченные размыванием  и выветриванием  в виде промоин, оврагов и "залысин", т.е. поверхностей лишенных почвы. Это угрожает не только физической и биологической окружающей среде,  но и людям, так как разрушаются  пахотные и пастбищные угодья, на которых  выращиваются продукты питания и выпасается скот.  В таких местах необходимо укреплять промоины  и овраги,  восстанавливать растительный слой   с посевом трав , рекультивировать нарушенные  поверхности, производить озеленение путем  посадки деревьев и кустарников.

1.4.  Поверхностные и грунтовые воды

  В гидрогеологическом отношении обследованный район относится к зоне с глубоким залеганием уровня грунтовых вод,  нередко напорных, о чем свидетельствует наличие артезианских скважин.

На участках мостовых переходов, на заболоченных отдельных участках местности, каналах, арыках, подрусловые воды могут залегать на глубине 0,0-5,0м.

Основной водной артерией района является р.Чу с ее многочисленными притоками. Поверхностные воды гидрокарбонатные, неагрессивные и слабоагрессивные по водородному показателю рН 

По характеру и степени увлажнения обследованный участок относится к I типу местности. (Участки приведены по существующим километровым столбам). 

Во всех селах на протяжении обследованных участков пробурены артезианские скважины  для получения пресной питьевой воды.

1.5.  Растительный и животный мир

Растительность рассматриваемой территории характерна  для засушливой степно - пустынной зоны  и представлена серополынными пустынями  с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев и на равнинных участков и представлена пойменным редколесьем, кустарниками; 

Древесная растительность представлена  лесополосами вдоль существующей автодороги, в основном карагачами и тополями, реже кустарниками, джидой,  ивой и фруктовыми деревьями.

Лесополосы также выполняют  роль снегозащиты полосы.

Сельскохозяйственые угодья  используются в основном  как неполивная пашня,  где выращиваются зерновые культуры  и , в незначительной мере , как летние пастбища. В населенных пунктах на  приусадебных участках  выращивают  овощные культуры и  кормовые травы. 

Животный мир характерен для степно - пустынной зоны.  Из млекопитающих больше всего распространены грызуны - суслики,  хомяки, зайцы, тушканчики. Из хищников  обитают лиса, хорь. Много черепах, змей , ящериц и паукообразных. Из птиц в  степях гнездятся орлы, луни, пустельга, воробьиные, дикая куропатка; близ рек и озер много различной водоплавающей дичи. 

Участков пересечения дорогой миграционных маршрутов диких животных не обнаружено.

В реках водятся окунь, карась,  чебачки и др., но в связи с частым пересыханием рек, запасы их  не иелики и не имеют промыслового значения  и используются только для любительского лова.  Из земноводных в реках распространена лягушка зеленая, что говорит о весьма благоприятных  экологических условиях рек.

Из-за малой плотности населения и сокращения пахотных земель, условия обитания животных и птий носят  естественный характер. Однако, частые степные пожары летом и осенью  в засушливые годы наносят непоправимый ущерб растительному и животному миру.  Причины возгорания разные,  но главные из них - неосторожное обращение с огнем в степи.

При степных пожарах гибнет не только растительность, но и животные, особенно мелкие



1.6.  Социальная среда

Проектируемие участки автодороги проходят по густонаселённой местности. На всех участках автодорога проходит по населенным пунктам или села находятся  на расстоянии не более  0.5 км. от нее. От проектируемой дороги к ним ведут подъезды полевые,с грунтовым и асфальтобетонным покрытием. 

За последнее время численность сельского населения  уменьшилась в 2-3 раза – это связано с оттоком населения в Астану, Алматы, областной и районные центры. Экономика обследованных участков  ориентирована на промышленность и сельское хозяйство. Сельское население занято в основном на объектах производства продукции сельского хозяйства и мелкой торговли. 

Проблемы на данной дороге в основном вызваны её неудовлетворительным состоянием и содержанием, а также безопасностью дорожного движения. 



1.7.  Культурно-исторические и археологические памятники

Непосредственно на участке выполнения работ и вблизи него нет археологических и культурно-исторических объектов, на которые может быть оказано какое-либо воздействие при реализации проекта реконструкции.



1.8.  Эстетика проектируемого объекта

Природный ландшафт, по которому проложена существующая автомобильная дорога  типичный для горно-долинного, горного и высокогорного рельефа. Тип местности не воспринимается как однообразный или однородный, имеются  планово-высотные доминанты. 

Естественный  ландшафт является значительным благоприятным фактором, как существующий компонент среды обитания и самое главное, как важное звено в экологическом равновесии. Поэтому при проектировании вопрос включения дороги в такую природную среду имеет существенное значение. Согласованность дороги с ландшафтом сводится к обеспечению психологической ясности трассы для водителей, а непрерывная смена доминант по дороге способствует безопасности движения. Требования к сочетанию эстетики дороги с природным ландшафтом нельзя недооценивать.

Вписываясь в окружающий ландшафт, существующая автомобильная дорога в настоящее время по своему состоянию не улучшает эстетику ландшафта. Дорога  имеет старое асфальтобетонное  покрытие и гравийное покрытие на остальном протяжении. Поверхность покрытия неровная, волнистая.

Существующие ж. б. трубы и мосты сильно изношены. Земляное полотно существующей дороги имеет откосы различной крутизны, что также вносит диссонанс в её эстетику.

Эстетическая и ландшафтная привлекательность участка составляет 1 балл по шестибальной системе оценки Волкова Л.М. (Автомобильные дороги и охрана природы. Орнатский Н.П. стр. 143-144). Для этой дороги, оценка крайне неудовлетворительная.

Учитывая вышеизложенное, проектом предусматривается разработка мероприятий, которые позволят улучшить ландшафтно-архитектурный вид автомобильной дороги и эстетическое впечатление от нее.



1.9. Местоположение карьеров строительных материалов, резервов грунта 

Для реконструкции автодороги “Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез” в качестве дорожно-строительных материалов можно использовать полезный материал из ниже перечисленных карьеров:

1. Карьер «Агалатасского завода ДСМ», находится в 28 км к востоку от с. Кордай. Щебень получают дроблением серых и розовато-серых известняков мощностью до 150-200 м ( по данным Изданной (1970г) геологической карты масштаба 1:200 000, Лист К-43-IХ). Площадь месторождения 83000 м2, ориентировочные запасы более 1 млн. м3.

Истираемость 16,2-18,3%.

Марка морозостойкости F 100. 

Рекомендуется использовать для основания дорожной одежды.

Вывозить щебень в автосамосвалах по дороге с асфальтобетонным покрытием.

2. Карьер гравия находится на км 221+500, влево 4,0 км по грунтово-гравийной дороге. Представлен галечниковым грунтом с песчаным заполнителем до 25%. Группа ручной разработки – 

3 (6Б).

Коэффициент относительного уплотнения – 1,0.

Ориентировочные запасы составляют 150 тыс.м2, площадь 5,0 га.

Полезный материал пригоден для устройства подстилающего слоя и  земполотна дороги.

3. Карьер гравия “Капкатас” находится на км 253+000, вправо 1,0 км по грунтовой дороге. Представлен галечниковым грунтом с песчаным заполнителем до 25%. Группа ручной разработки – 2 (6А).

Коэффициент относительного уплотнения – 1,0.

Ориентировочные запасы составляют 30-40 тыс.м2, площадь 1,5 га. Объемы полезного материала можно увеличить за счет увеличения площади разработки.

Марка морозостойкости F100, марка по истираемости  И1.

Полезный материал пригоден для устройства подстилающего слоя и  земполотна дороги.

4.  Месторождение гравия и песка “Чуйское” находится на км 266+500, вправо 4,0 км по грунтовой дороге, пересекающей лотковый канал. При необходимости устроить железобетонную трубу диаметром 1,5-2,0м. Полезный материал представлен песком  мелким, мощностью от 0,6м до 1,3м. Группа ручной разработки – 1 (29А).

Коэффициент относительного уплотнения – 1,05.

Ориентировочные запасы составляют 4,5 тыс.м3.

Песок гравелистый –  группа ручной разработки -2 (29В).

Коэффициент относительного уплотнения 1,0.

Ориентировочные запасы полезного материала составляют 10 тыс.м3. Площадь месторождения составляет 0,4 га. Запасы увеличить за счет увеличения глубины разработки.

При разработке карьера необходимо снять почвенно-растительный слой. Мощность почвенно-растительного слоя колеблется от 0,2 до 0,6 м. Группа ручной разработки 1 (9А). 

Уровень грунтовых вод вскрыт на глубине 3,0м.

Полезный материал пригоден для устройства подстилающего слоя и земполотна дороги.

Выше перечисленные карьеры ранее разрабатывались дорожно-строительными организациями, дополнительно обследованы возможности увеличения объема этих карьеров.

2. Характеристика проектируемого объекта

Данный проект предусмативает реконструкцию дороги. Поскольку реконструкция предполагает, в основном, проведение работ на уже существующем дорожном полотне, серьёзного негативного воздействия на окружающую среду не ожидается.

В настоящее время существующая автодорога обследованных участков по техническому состоянию не отвечает нормативным требованиям  дорог соответствующих (по проекту) технических категорий.

Работы по реконструкции дороги включают незначительные уширения  (для дорог II технической категории - до 15 метров) дорожного полотна на отдельных участках, разборку старых, разрушенных слоёв дорожной одежды и покрытия,  с полным использованием материала полученного от разборки покрытия для устройства в нижних слоях, устройство нового щебёночного основания и асфальтобетонного покрытия, улучшения системы водоотвода. Существующие водоотводные и перепускные трубы через дорогу, находящиеся в хорошем состоянии, удлиняются и ремонтируются; трубы находящиеся в неудовлетворительном состоянии полностью переустраиваются. На трубах предусмотрено укрепление входов и выходов.

Улучшаются съезды на поля и в населённые пункты с устройством на них асфальтобетонного покрытия. 

Благоустраиваются существующие автобусные остановки и площадки для кратковременной стоянки автомобилей и отдыха водителей.

Выполняются работы по укреплению русел, кюветов, канав. Проектом предусмотрено строительство временной объездной дороги, подъездов и объездов и рекультивационные работы.

Для обеспечения безопасности дорожного движения предусматриваются следующие виды работ: 


устройство площадок  для разъездов встречного транспорта


строительство мостов с нормативными габаритами


установка оградительных приспособлений 


разметка проезжей части


установка дорожных знаков

2.2. Организация строительства

Согласно решений рабочего проекта общая продолжительность строительства определена по СНиП  1.04.03-85* и составляет 31 месяц. В строительстве будет задействовано 190 человек из них 130 рабочих и 60 ИТР.

Срок реконструкции дороги объясняется работами лишь по уширению дороги в некоторых местах до 15 м., реконструкции существующего полотна дороги и обочины .

На период строительства предусматривается  установка площадок для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона в следующих количествах:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	ППС
	36000
	107340

	Грунт
	10000
	12960

	Сфрезерованный асфальтобетон
	40000
	74000


Вахтовый поселок предполагается разместить вблизи км 228.

Для поставки асфальтобетона будут использоваться существующий АБЗ находящийся в п.Кордай  принадлежащий ТОО «Монолит».

3.  Оценка воздействия на окружающую среду

Рассмотрение всех возможных последствий для окружающей среды при реализации проекта капитального ремонта дороги и ее дальнейшей эксплуатации требуется для определения объема изучения и предлагаемых мер по смягчению негативного воздействия на окружающую среду.

Целью работы является: 

выявление ключевых возможных, как положительных, так и отрицательных воздействий, их масштаб, степень и продолжительность прямого или косвенного воздействия на природные и социальные ресурсы, которые могут возникнуть в ходе реализации и эксплуатации проекта; 

определение реальных мер по смягчению какого-либо воздействия на окружающую среду, применение которых позволит избежать отрицательных последствий или снизить их; 

выявление остаточных явлений от воздействия, то есть тех, для которых смягчение исключено или невозможно и для которых требуется выплата компенсаций.

Оценка воздействия на окружающую среду выполнена на 2 варианта сценария по отношению к состоянию автомобильной дороги:

1. При сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года; 

2. При проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года;



3.1.  Воздушная среда

Социально-экономическое развитие общества, в основном ориентированное на быстрые темпы экономического роста, породило беспрецедентное причинение вреда окружающей природной среде. Человечество столкнулось с противоречиями между растущими потребностями мирового сообщества и состоянием биосферы. 

Сущность современного экологического кризиса состоит в том, что самосохранение биосферы становится уже невозможным, ей  не удаётся скомпенсировать негативные результаты человеческой деятельности. В конце ХХ века в окружающей природной среде произошел целый ряд изменений глобального характера:

· истощение озонового слоя с возрастанием  негативного воздействия на живые организмы жесткого ультрафиолетового излучения;

· возрастание в атмосфере концентраций углекислого газа и других   «тепличных» газов, ведущих к угрозе глобального отношения потепления климата;

· крупномасштабное уничтожение лесов, ведущее к снижению поглощения углекислого газа из атмосферы;

· деградация земель, служащих основной базой производства продуктов питания;

· значительное сокращение биоразнообразия планеты. 

Глобальные изменения в природе обусловлены хищнической эксплуатацией природных ресурсов и масштабным загрязнением окружающей среды токсичными веществами, ведущими к быстрой деградации природы. Энергетика, промышленность, транспорт создают огромное количество выбросов и вещественных отходов. Доля всех видов транспорта в общем, экологическом ущербе, составляет около 15%.

Автомобильно-дорожный комплекс наносит наибольший из всех видов транспорта ущерб окружающей среде,  около 80% . При этом следует учитывать, что интенсивность загрязнения окружающей среды автомобильным   транспортом   непосредственно   зависит   от  дорожных условий эксплуатации автотранспортных средств, а также технического уровня и транспортно-эксплутационного состояния автомобильных дорог.

Наиболее  неблагоприятным показателем для автомобильного транспорта являются удельные выбросы в атмосферу загрязняющих веществ. Удельные выбросы загрязняющих веществ (оксида углерода, оксидов азота, углеводородов) на автотранспорте выше, чем на железнодорожном и водном транспорте.

Углекислый газ СО2 является наиболее массовым «парниковым» газом, влияющим на изменение климата. Массовый выброс этого газа пропорционален количеству  использованного топлива, а расход топлива существенным образом зависит от дорожных условий. Более 60% СО2 в транспортно-дорожном комплексе приходится на автомобильный транспорт.

Автомобильный транспорт является основной причиной массового выброса других загрязняющих веществ – углерода С, диоксида серы SO2, свинца Рb.

Воздействие автомобильных дорог и дорожного хозяйства на природную среду проявляется в загрязнении атмосферного воздуха, акустическом, вибрационном и электромагнитном; в загрязнении поверхностных и грунтовых вод, почвенного покрова и грунтов, нарушении условий жизни растительного и животного мира, негативных социальных последствиях.

Загрязнение почвы, воды и воздуха начинается на проезжей части автодороги, а затем распространяется  далеко за её пределы на придорожные территории. Природной среде наносится значительный экологический ущерб на десятки метров в обе стороны от проезжей части автомобильной дороги.

Нельзя не учитывать агрессивного воздействия автомобильных выбросов  на строительные материалы и сооружения. С увеличением интенсивности движения возрастает опасность коррозии бетонных  и металлических   элементов   дорожного   комплекса.     Хотя     количество разрушающих строительные материалы компонентов в отработавших газах относительно невелико, отмечены в дорожной практике случаи очень быстрого старения элементов в мостах и ограждающих конструкциях. Причина – в комплексных физико-химических воздействиях соединений азота и других веществ, проявляющих агрессию даже в малых количествах.


   3.1.1.  Оценка воздействия на период эксплуатации

Источник загрязнения воздушной среды – выхлопные газы двигателей автомобилей, двигающихся по участку автомобильной дороги. Автомобильные двигатели не только потребляют большое количество кислорода, но и загрязняют атмосферу отработавшими газами, в основном, оксидом углерода (СО), окислами азота (NOх), углеводородами (СmHn) и соединениями свинца (Pb). В настоящее время в мировой практике не нормируется и не контролируются автомобильные выбросы углекислого газа СО2, по причине его не токсичности, и сернистого газа SO2, вследствие относительно незначительного его количества в транспортных выбросах. 

Концентрация токсичных веществ в воздухе зависит от типа автомобильных двигателей (карбюраторный, дизельный), мощности двигателей, интенсивности движения и возможности распределения этих веществ в атмосфере. Концентрация вредных продуктов в воздухе снижается по мере удаления от проезжей части дороги, а также зависит от направления и скорости ветра и величины приходящей солнечной радиации.

С учетом всех этих факторов выполнен расчет уровня загрязнения воздушной среды токсичными веществами на специальной компьютерной программе "Эколог". Программа производит расчет концентраций вредных веществ  в  придорожном пространстве по методике Главной геофизической обсерватории им. А. И. Воейкова (ОНД – 86), с учетом интенсивности движения автотранспорта и опасных скоростей ветра. Расчет приземных концентраций производился на существующее состояние автомобильной дороги и состояния после капитального ремонта. Рассчитывались все параметры воздействия (выбросы, шум, загрязнение почвы, общая токсичность). В расчетах использовались  максимально разовые ПДК вредных веществ.

	Интенсивность движения транспорта
	На существующее положение,         2008 год
	На период рекострукции,

 2009 год
	На период эксплуатации дороги, 2028 год

	Транзитный транспорт (в соответствии с расчетами, приведенными

в Приложении 4)
	2092
	1945
	5558

	Итого:
	2092 авт. в сутки
	1945 авт. в сутки
	5558 авт. в сутки


Максимально разовые предельно-допустимые концентрации (ПДК) токсичных веществ в атмосфере, принятые в «Эколог», составляют:


Оксид углерода (СО) – 5,00 мг/м3,


Окислы азота (NOх) – 0,085 мг/м3, 

Углеводороды (СmHn) – 1,0 мг/м3,

Соединения свинца (Pb) – 0,001 мг/м3.


Следует учесть, что автомобильная дорога  и прилегающая территория  техногенно освоены. Протоколы результатов - расчетов уровня загрязнения воздушной среды представлены в Приложении 12. Для анализа существующего положения отдельно проектировался план и продольный профиль по оси существующей дороги. 


Согласно расчетам границы зон предельно-допустимых концентраций (ПДК) токсичных веществ в воздухе придорожной полосы не превышают ПДК.

Граница зоны ПДК по NОх в сёлах находится примерно в пределах линий заборов, а граница зоны ПДК других токсичных веществ находится в пределах проезжей части дороги. В границах санитарно-защитной зоны вредного влияния токсичных веществ к 2028 году не ожидается. При этом показатели загрязнения воздушной среды проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели загрязнения воздушной среды при сохранении существующего состояния автомобильной дороги. 

3.1.2.  Оценка воздействия на период строительства

В основу  расчета выбросов вредных веществ в атмосферу при реконструкции автомобильной дороги были приняты объемы работ  по всем конструктивным элементам дороги, типы механизмов, используемых при строительстве, их производительность.        

В соответствии с локальными сметами проекта  при проведении строительных и монтажных работ будет задействовано 27 видов строительных машин и транспортных средств, работающих на дизельном топливе.

	№ п/п
	Наименование
	Расход топлива, л/маш-час
	Количество машин
	Режим работы маш/час
	Удельный расход топлива т

	1
	Автогрейдеры среднего типа 99 кВт /135 л.с./
	16,3
	1
	9678
	135,66620

	2
	Автогрудонаторы 7000 л
	11,0
	1
	1423
	13,46158

	3
	Бульдозер на тракторе ДЗ-170, 170 л.с.
	15,6
	1
	31519
	422,85890

	4
	Бульдозеры 59 кВт /80 л.с.
	11,5
	1
	2908
	28,76012

	5
	Бульдозеры 79 кВт /108 л.с.
	13,0
	1
	1014
	11,33652

	6
	Бульдозеры 96 кВт /130 л.с.
	14,3
	1
	6129
	75,37444

	7
	Катки дорожные самоходные гладкие 8 т
	11,5
	1
	5914
	58,48946

	8
	Катки дорожные самоходные гладкие 13 т
	13,0
	1
	20250
	226,39500

	9
	Катки дорожные самоходные гладкие 18 т
	14,3
	1
	28144
	346,11491

	10
	Катки дорожные самоходные на пневмоколесном ходу 16 т
	14,0
	1
	8115
	97,70460

	11
	Краны 10 т на автомобильном ходу
	6,0
	1
	232
	1,19712

	12
	Краны 16 т на автомобильном ходу
	7,0
	1
	289
	1,73978

	13
	Краны 16 т на гусеничном ходу
	11,0
	1
	153
	1,44738

	14
	Краны 25 т на гусеничном ходу
	13,7
	1
	2537
	29,89093

	15
	Краны 16 т на пневмоколесном ходу
	9,5
	1
	703
	5,74351

	16
	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 1,5-3 м на тракторе 66 кВт /90 л.с./
	14,3
	1
	272
	3,34506

	17
	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 3,5 м на автомобиле
	14,0
	1
	221
	2,66084

	18
	Машины поливомоечные, 6000 л
	10,5
	1
	64226
	579,96078

	19
	Тракторы на гусеничном ходу 79 кВт /108л.с./
	17,5
	1
	77
	1,15885

	20
	Тракторы на гусеничном ходу 96 кВт /130л.с./
	19,0
	1
	9176
	149,93584

	21
	Тракторы ДТ
	19,0
	1
	15
	0,24510

	22
	Тракторы Т
	17,5
	1
	252
	3,79260

	23
	Трамбовки пневмонические при работе компрессора
	3,8
	1
	1639
	5,35625

	24
	Укладчики асфальтобетона
	14,3
	1
	4275
	52,57395

	25
	Экскаватор Э-652, емк. ковша 0,25 м3
	4,7
	1
	11759
	47,52988

	26
	Экскаватор Э-652, емк. ковша- 0,65 м3
	7,9
	1
	2396
	16,27842

	27
	Экскаватор ЭО-4121, емк. ковша 1,0 м3
	16,0
	1
	12
	0,16512

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	 
	Общий расход топлива по всем машинам и механизмам
	 
	 
	 
	2319,1832


При их работе в атмосферный воздух будут выделяться продукты сжигания дизтоплива: бенз/а/пирен; альдегиды и азота диоксид - 2 кл. опасности; серы диоксид и сажа - 3 кл. опасности; углерода оксид - 4 класса опасности; углеводороды. 

Для определения количества вредных выбросов используем их удельные величины и величины расхода топлива за весь период строительства. 

Валовый годовой выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:

М = Gд qi =Gд · (q co+ qno +qc + qal + qca + qso + q)

где
Gд – расход топлива транспортными средствами за период строительства;

qi – удельные величины выброса i-го вещества в атмосферу на единицу.

Валовый выброс за весь период строительства

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Валовый выброс т/период

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	18,55346525

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	3,014938103

	Сажа
	0328
	0,0155
	35,94733892

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	46,38366312

	Оксид углерода
	0337
	0,01
	23,19183156

	Алканы
	2754
	0,03
	69,57549468

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	0,000742139


Максимальный разовый выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:
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где
Gч – часовой расход дизельного топлива транспортным средством, 

qi – удельный показатель выделяемого загрязняющего вещества, г/г топлива,

n – максимальное количество транспортных средств, одновременно находящихся на строительной площадке.

Максимальный разовый выброс вредных веществ (г/с) рассчитываем с учетом технологии проведения строительных работ, когда на строительной площадке одновременно могут находиться бульдозер, трактор и экскаватор.

Максимальный разовый выброс вредных веществ

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Максимально разовый выброс г/с

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	0,085333333

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	0,013866667

	Сажа
	0328
	0,0155
	0,165333333

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	0,213333333

	Оксид углерода
	0337
	0,01
	0,106666667

	Алканы
	2754
	0,03
	0,32

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	3,41333*10-6


Расчет выбросов пыли при перевозке стройматериалов

Расчет выбросов пыли  выполнен по «Методике расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу от предприятий по производству строительных материалов» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Движение автотранспорта в пределах промплощадки обуславливает выделение пыли. Пыль выделяется в результате взаимодействия колес с полотном дороги и сдува ее с поверхности материала находящегося в кузове. 

Максимальный разовый выброс рассчитывается по формуле:
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а валовый выброс рассчитывается по формуле:
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где: С1 – коэффициент, учитывающий среднюю грузоподъемность единицы автотранспорта;

С2 – коэффициент, учитывающий среднюю скорость передвижения транспорта. Средняя скорость транспортирования определяется по формуле: 
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N – число ходок (туда + обратно) всего транспорта в час;

L – средняя продолжительность одной ходки в пределах промплощадки, км;

n – число автомашин, работающих в карьере;

С3 – коэффициент, учитывающий состояние дорог (таблица 3.3.3);

С4 – коэффициент, учитывающий профиль поверхности материала на платформе и определяемый как соотношение 
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где: Sфакт. – фактическая поверхность материала на платформе, м2;

S – площадь открытой поверхности транспортируемого материала, м2. 

Значение С4 колеблется в пределах 1,3-1,6 в зависимости от крупности материала и степени заполнения платформы;

С5 – коэффициент, учитывающий скорость обдува (Vоб) материала, которая определяется как геометрическая сумма скорости ветра и обратного вектора средней скорости движения транспорта по формуле:
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где: v1 – наиболее характерная для данного района скорость ветра, м/с; 

v2 – средняя скорость движения транспортного средства, км/ч;

k5 – коэффициент, учитывающий влажность поверхностного слоя материала;

С7 – коэффициент, учитывающий долю пыли, уносимой в атмосферу и равный 0,01;

q1 – пылевыделение в атмосферу на 1 км пробега при C1, C2, C3=1, принимается равным 1450 г/км;
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 – пылевыделение с единицы фактической поверхности материала на платформе, г/м2с;

Тсп – количество дней с устойчивым снежным покровом;

Тд – количество дней с осадками в виде дождя, рассчитывается по формуле:
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Результаты расчетов максимально разовых и валовых выбросов

	                 Наименование работ


	Коэффициенты 
	Пыле-выде-ление

на 1км 

g1, г
	Пыле- выд.             с ед. пов.

g2 , г
	Пло-

щадь

кузо-

ва,

F0

м2
	Кол-во  машин

n
	Число рейсов в час

N
	Сред-няя даль-ность возки

L
	Выброс пыли 

 г/с
	Валовый выброс

т/период

	
	С1
	С2
	С3
	С4
	С5
	С7
	
	
	
	
	
	
	
	

	Перевозка грунта


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	3
	8
	0,04
	0,119
	2,701

	 Перевозка

ПГС

и щебня


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	3
	5
	0,05
	0,119
	2,683

	Всего:
	0,239
	5,385


Расчет выбросов неорганической  пыли при проведении земляных работ и устройстве  дорожной одежды

Количество  неорганической пыли, выделяемой в атмосферу  при формировании земляного полотна, а так же  устройстве дорожной одежды, выделяется при работе экскаваторов.  Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Объем пылевыделения можно описать уравнением
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где Р1 —доля пылевой фракции в породе; определяется путем
промывки   и   просева   средней   пробы   с   выделением   фракции пыли размером 0—200 мкм (Р1=k1);

 Р2 — доля переходящей в аэрозоль летучей пыли с размером
частиц 0—50 мкм по отношению ко всей пыли в ма​териале   (предполагается,   что  не  вся  летучая  пыль переходит  в  аэрозоль);

Р3 — коэффициент,   учитывающий   скорость  ветра   в  зоне   работы экскаватора; 

P4 — коэффициент,    учитывающий    влажность    материала;

G — количество перерабатываемой экскаватором породы, т/ч

P5 — коэффициент,   учитывающий   крупность   материала;


Р6 — коэффициент, учитывающий местные условия;

В1 – коэффициент зависящий от высоты пересыпки;
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Т – время работы, час/год

	Наименование
	Р1
	Р2
	Р3
	Р4
	Р5
	Р6
	G
	В1
	T
	Выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Земляные работы
	0,06
	0,06
	1,2
	0,01
	1
	1
	63,27
	41570
	0,5
	0,37962
	56,810892


Расчет выбросов при пересыпке пылящих материалов и со складов хранения стройматериалов

Интенсивными неорганизованными источниками преобразо​вания являются пересыпки материала, погрузка материала  и загрузка в склад и хранение материалов на складе. Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В период строительства предусмотрены площадки для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона, для расчета принято их количество из смет и материалов рабочего проекта:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	ППС
	36000
	107340

	Грунт
	10000
	12960

	Сфрезерованный асфальтобетон
	40000
	74000


Выбросы при хранении стройматериалов и пересыпки рассчитаны в программном продукте Эра 1.7., (Приложение 16).

Суммарный выброс составил

	Вещество
	Максимальный выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния
	9,01
	283,57


Расчет выбросов при реконструкции гидротехнических сооружений

При реконструкции гидротехнических сооружений основным источником выбросов будет узел приготовления бетонной смеси, валовые выбросы можно определить, используя метод расчета по удельным показателям «Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу  от предприятий по производству строительных материалов» » утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В случае использования в качестве удельного показателя выделение пыли на единицу расхода сырья и материалов расчет ведется по формуле:
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q – удельный показатель пылевыделения, кг/ч (7,1 для цемента); 

Т – время работы технологического процесса (оборудования).
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Максимально разовый выброс определим из удельного показателя пылевыделения кг/ч:
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Расчет выбросов при мелком ремонте строительной техники

При мелких поломках строительной техники на месте строительства предполагается производить мелкий ремонт связанный в основном со сварочными работами. Для сварки используется один сварочный аппарат. Во время его работы используются электроды марки Э46 в количестве 38 кг за весь период строительства.

Расчет валового выброса загрязняющих веществ производим по РНД 211.2.02.03-2004. Он производится по формуле:
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Где
Bгод – расход применяемого сварочного материала, марки Э46 – 38 кг;
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 - удельный показатель выброса загрязняющего вещества «х» на единицу массы расходуемых (приготовляемых) сырья и материалов, г/кг;

 - степень очистки воздуха в соответствующем аппарате, которым снабжается группа технологических агрегатов – 0.

Максимальный разовый выброс загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу в процессах сварки, наплавки, напыления и металлизации, определяют по формуле:
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Где
Bчас – фактический максимальный расход применяемых сырья и материалов, с учетом дискретности работы оборудования – 1 кг/час;

Электроды марки Э46

МMn = 1,73 · 38 · 10-6 = 0,00006574 т

МFeO = 9,77 · 38 · 10-6 = 0,00037126  т

Мфтор.ввод = 0,40 · 38 · 10-6 = 0,0000152т

GcMn = 1,73 · 1 / 3600 = 0,00048 г/с;

GcFeO = 9,77 · 1 / 3600 = 0,0027 г/с;

Gcфтор.вод = 0,40 · 1 / 3600 = 0,00011 г/с;


Норматив вредных выбросов в атмосферу на период строительства.

Приведенные выше расчеты при строительстве участка 210-260 км автомобильной дороги «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»  являются основой для установления нормативов выбросов загрязняющих веществ на период проведения строительных работ. Разрешение на загрязнение окружающей среды на время проведения строительных работ, оформляется организацией, выигравшей тендер на строительство.

	ЭРА v1.7   ТОО "ГеоДатаПлюс"
	Таблица 3.6

	Hормативы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на период строительства

	

	Жамбылская область, Участок дороги 210-260

	
	Но-
	Hормативы выбросов загрязняющих веществ

	
	мер
	

	Производство
	ис-
	существующее положение
	
	год

	цех, участок
	точ-
	на 2009 год
	П Д В
	дос-

	
	ника
	
	
	тиже

	
	выб-
	г/с
	т/период
	г/с
	т/период
	ния

	
	роса
	
	
	
	
	ПДВ

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	***Азот (IV) оксид (Азота диоксид) (0301)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.085333
	18.55346525
	0.085333
	18.55346525
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Азот (II) оксид (Азота оксид) (0304)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.013866667
	3.014938
	0.013866667
	3.014938
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод (Сажа) (0328)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.16533333
	35.94733892
	0.16533333
	35.94733892
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Сера диоксид (Ангидрид сернистый) (0330)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.21333
	46.38366312
	0.21333
	46.38366312
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод оксид (0337)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.10666667
	23.19183156
	0.10666667
	23.19183156
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен) (0703)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.000003413
	0.000742139
	0.000003413
	0.000742139
	

	***Алканы С12-19 (Растворитель РПК-265П) /в пересчете на углерод/ (2754)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.32
	69.57549468
	0.32
	69.57549468
	

	
	
	
	
	
	
	

	***диЖелезо триоксид (Железа оксид) /в пересчете на железо/ (0123)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6012
	0.0027
	0.00037126
	0.0027
	0.00037126
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Марганец и его соединения /в пересчете на марганца (IV) оксид/ (0143)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6012
	0.00048
	0.00006574
	0.00048
	0.00006574
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Фтористые газообразные соединения (гидрофторид, кремний (0342)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6012
	0.00011
	0.0000152
	0.00011
	0.0000152
	

	***Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния (шамот, цемент, пыль (2908)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6001
	3.76
	118.60
	3.76
	118.60
	

	
	6002
	0.02
	0.21
	0.02
	0.21
	

	
	6003
	1.04
	32.91
	1.04
	32.91
	

	
	6004
	0.01
	0.02
	0.01
	0.02
	

	
	6005
	4.18
	131.69
	4.18
	131.69
	

	
	6006
	0.01
	0.14
	0.01
	0.14
	

	
	6008
	1.97
	3.692
	1.97
	3.692
	

	
	6009
	0.119
	2.701
	0.119
	2.701
	

	
	6010
	0.119
	2.683
	0.119
	2.683
	

	
	6011
	0.37962
	56.810892
	0.37962
	56.810892
	

	Итого:
	
	11.60
	349.45
	11.60
	349.45
	

	
	
	
	
	
	
	

	Всего по предприятию:
	12.51
	546.12
	12.51
	546.12
	

	Т в е р д ы е:
	11.76335
	385.39994
	11.76335
	385.39994
	

	Газообразные. ж и д к и е:
	0.74249
	160.720587
	0.74249
	160.720587
	


Анализ результатов расчета.

В результате расчетов рассеивания загрязняющих веществ получены высокие концентрации по пыли неорганической.  азота оксиду и диоксиду, серы диоксиду и углеводородам, но учитывая непостоянный характер этих выбросов, продолжительность превышения ПДК не превысит нескольких часов в отдельные дни. Также необходимо применить мероприятия указанные в проекте для уменьшения рассеивания загрязняющих веществ в атмосферном воздухе. Заказчику необходимо получить разрешение на выбросы в атмосферный воздух в соответствующем законодательством порядке.

 3.1.2. Шумовое воздействие

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБА). Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь на среду обитания человека, стало проблемой. Систематическое воздействие шума вызывает состояние раздражения, усталости.  повышает состояние стресса, нарушение сна.

Согласно СНиП 11-12-77 «Защита от шума» и в соответствии с приказом и.о. Министра здравоохранения РК от 24 марта 2005 г. №136 предельно-допустимый уровень шума составляет 70 дБА.

Предельно допустимый уровень шума принят для территорий. непосредственно прилегающих к жилым домам. площадкам отдыха микрорайонов и групп жилых домов. площадок детских дошкольных учреждений. участков школ. с учётом следующих поправок:

На шум. создаваемый средствами транспорта – 10дБА

На существующую (сложившуюся) жилую застройку – 5дБА

На дневное время суток с 7 до 23 часов – 10 дБА

Транспортные факторы: интенсивность движения. состав парка машин. скорость движения. транспортно-эксплутационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума.

Вибрации, возникающие в дорожном покрытии. обусловлены его временным сжатием при проезде автомобиля и последующим быстрым снятием нагрузки. Возникающие таким образом колебания покрытия дороги передаются на грунт и далее на здания и сооружения, расположенные в  придорожной полосе. Передача вибрации зависит от грунта, его плотности, влажности, степени однородности и гранулометрического состава. 

Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при капитальном ремонте  автомобильной дороги,  очень  высок  и  находится  в   пределах  75-90 дБА. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБА, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБА. от работающих при уплотнении грунтов катков оценивается 76-78 дБА. Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает  интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля. влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения. 

	Наименование параметра
	Усл.об.
	Ед.изм.
	Величина
	Источник

	село Кордай   (эквивалентный транспортный шум при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года)

	Уровень шума на расстоянии 7.5 м от ближайшей полосы движения (без поправок)
	Lтрп
	дБА
	67.4; 67.4; 67.4; 67.4
	п.4.6.5

	Поправка на скорость
	DLv
	дБА
	-5.0; -5.2; -5.1; -5.0
	т.4.6.1

	Поправка на продольный уклон
	DLi
	дБА
	0.0; 1.0; 0.0; 0.0
	т.4.6.2

	Поправка на вид покрытия
	DLd
	дБА
	-1.5; -1.5; -1.5; -1.5 
	т.4.6.3

	Поправка на ровность покрытия
	DLp
	дБА
	3; 3; 3; 3
	т.4.6.3

	Поправка на состав движения
	DLk
	дБА
	-1.0; -1.0; -1.0; -1.0
	т.4.6.4

	  Поправка на кол-во дизельных автомобилей
	DLdis
	дБА
	2.0; 2.0; 2.0; 2.0
	т.4.6.5

	  Коэффициент. учитывающий тип поверхности
	Kp
	
	1.1; 1.1; 1.1; 1.1
	т.4.6.7

	Уровень шума на расстоянии 25 м
	Lэкв
	дБА
	59.8; 60.6; 59.7; 59.8
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 50 м
	Lэкв
	дБА
	56.6; 57.5; 56.5;56.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 100 м
	Lэкв
	дБА
	53.4; 54.3; 56.5; 56.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 200 м
	Lэкв
	дБА
	50.2; 51.1; 50.1; 50.2 
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 300 м
	Lэкв
	дБА
	48.1; 49.0; 48.0; 48.1
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 500 м
	Lэкв
	дБА
	45.7; 46.6; 45.6; 45.7
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 1000 м
	Lэкв
	дБА
	42.4; 43.3; 42.3; 42.4
	ф.4.6.3

	Село Кордай

  (эквивалентный транспортный шум при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)

	Уровень шума на расстоянии 7.5 м от ближайшей полосы движения (без поправок)
	Lтрп
	дБА
	67.4; 67.4; 67.4; 67.4
	п.4.6.5

	Поправка на скорость
	DLv
	дБА
	-4.6; -4.7; -4.7; -4.6
	т.4.6.1

	Поправка на продольный уклон
	DLi
	дБА
	0.0; 1.0; 0.0; 0.0
	т.4.6.2

	Поправка на вид покрытия
	DLd
	дБА
	-1.5; -1.5; -1.5; -1.5
	т.4.6.3

	Поправка на ровность покрытия
	DLp
	дБА
	1; 1; 1; 1
	т.4.6.3

	Поправка на состав движения
	DLk
	дБА
	-1.0; -1.0; -1.0; -1.0;
	т.4.6.4

	  Поправка на кол-во дизельных автомобилей
	DLdis
	дБА
	2.0; 2.0; 2.0; 2.0
	т.4.6.5

	  Коэффициент. учитывающий тип поверхности
	Kp
	
	1.1; 1.1; 1.1; 1.1
	т.4.6.7

	Уровень шума на расстоянии 25 м
	Lэкв
	дБА
	58.2; 59.1; 58.1; 58.2
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 50 м
	Lэкв
	дБА
	55.0; 56.0; 54.9; 55.0
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 100 м
	Lэкв
	дБА
	51.8; 52.8; 51.7;51.8
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 200 м
	Lэкв
	дБА
	48.6; 49.6; 48.5; 48.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 300 м
	Lэкв
	дБА
	46.5; 47.5; 46.4; 46.5
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 500 м
	Lэкв
	дБА
	44.1; 45.1; 44.0; 44.1 
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 1000 м
	Lэкв
	дБА
	40.8; 41.8; 40.7; 40.8
	ф.4.6.3


 На основании расчетов можно констатировать. что воздействие шума  в населённых пунктах.  расположенных вдоль автомобильной дороги находится в пределах нормы. При этом показатели по шумовому воздействию проектного решения в целом несколько лучше. нежели показатели по шумовому воздействию при сохранении существующего состояния автомобильной дороги. 



3.2.  Поверхностные и грунтовые воды

Загрязнение поверхностных вод может происходить в результате сбросов производственных и бытовых стоков. попадания в воду химических и механических загрязнителей с дороги. Загрязнение грунтовых вод может происходить вследствие фильтрации стоков с поверхности земли. а также путем сброса сточных вод без очистки с автомобильных дорог в подземные горизонты.

Из распространенных загрязняющих водоёмы веществ. наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0.1-0.3 мг/л.

Проектом предусмотрены мероприятия по предотвращению попадания загрязняющих веществ в реки. На запроектированных мостах сток с поверхности проезжей части мостов направляется вдоль колесоотбойных элементов. не имеющих отверстий. к лотковым сбросам. Далее сток сбрасывается по  этим сбросам по откосу земляного полотна автомобильной дороги в специальные колодцы. заполненные фильтрующими материалами. Таким образом.  полностью исключается  попадание в речную воду сбросов производственных и бытовых стоков. а также химических и механических загрязнителей с автомобильной дороги.

Грунтовых вод в полосе дороги не обнаружено. Таким образом. загрязнения поверхностных вод не будет.

Проектом предусмотрено использование воды для технических и хозяйственно-питьевых нужд в период реконструкции  автомобильной дороги. Источник воды для этих целей – река «Какпатас» и Георгиевский канал. Транспортировка воды к местам потребления (дорога. стройплощадка. базовый лагерь строителей. и др.) предусматривается в автоцистернах. при этом техническая и питьевая вода перевозится в раздельных емкостях. предназначенных по отдельности для каждой из этих целей.


 Места забора воды должны быть согласованы с властями Кордайского  района.  Жамбылской области  Республики Казахстан. 

3.2.1. Определение объёма водопотребления для хозяйственно – бытовых  и технических нужд на период строительства.

Расчёт воды на хозяйственно-питьевое водоснабжение осуществляется в порядке. установленном законодательством Республики Казахстан. на основании заключения санитарно-эпидемиологического надзора о соответствии источника водоснабжения санитарным правилам и гигиеническим нормативам.

Нормы расхода воды на период реконструкции автомобильной дороги определены на основании нормативного срока строительства и количества расхода воды на одного рабочего. согласно СНиП 2.04.01-85 .

Расчётный срок реконструкции автомобильной дороги составляет  620 рабочих дней, количество рабочих  190 человек из них 130 человек рабочих и 60 ИТР.

Вблизи строительных площадок необходимо устройство биотуалетов для нужд рабочих. а также приямков для бытовых сточных вод с последующей их ассенизацией.

Для исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно приямков должно быть забетонировано.

Продолжительность пребывания сточных вод в приямке не должно превышать 3-4 суток. Сточные воды вывозятся спецавтотранспортом на очистные сооружения.

Водопотребление при производстве строительных работ

	№№ п.п.
	Наименование водопотребителей (цех. участок)
	Единица измерения
	Производительностьмощность
	Расход воды на единицу измерения. м3
	Годовой расход воды. тыс. м3
	Примечания

	
	
	
	
	оборотная повторно используемая вода
	Свежей из источника
	Свежей из источника
	

	
	
	
	
	
	Всего
	в том числе
	Всего
	в том числе
	

	
	
	
	
	
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	

	1
	Рабочие
	чел.
	130
	 
	0.0250
	 
	0.0250
	 
	2.0150
	 
	2.0150
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 620 раб.дн.

	2
	ИТР
	чел.
	60
	 
	0.0160
	 
	0.0160
	 
	0.5952
	 
	0.5952
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 620 раб.дн.

	3
	Полив сущест. дороги
	м2
	650000
	 
	0.0004
	 
	 
	0.0004
	48.3600
	 
	 
	48.3600
	по проекту 186 дн. 1 раз в день

	4
	Уплот. насыпи
	м3
	814000
	 
	0.1
	 
	 
	0.1
	81.4000
	 
	 
	81.4000
	Нормативные показатели расхода материалов. Сборник 36 

	5
	слоя и обочин
	м3
	210000
	 
	 
	 
	 
	0.07
	14.7000
	 
	 
	14.7000
	Нормативные показатели расхода материалов. Сборник 36 

	6
	Укрепл. обочин
	м3
	252000
	 
	 
	 
	 
	0.07
	17.6400
	 
	 
	17.6400
	Нормативные показатели расхода материалов. Сборник 36 

	ВСЕГО
	164.7102
	 
	2.6102
	162.1000
	 


	Рабочие

дни(сутки)

 
	 

Человек

 
	Количество

условных 

блюд - 6.6
	На 1 чел.

16л/сутки

в столовой
	Всего

Q1.м3

столовая
	Q2.м3/сутки

столовая

 
	душ.

кабин 

 
	на кабину

в сутки. л

 
	всего

Q2.м3

душ
	 

ВСЕГО. м3

 
	Примечания

	620
	190
	6.6000
	16.0000
	12439.6800
	20.0640
	10.0000
	500.0000
	3100.0000
	15539.6800
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.п. 20 и 29


Общий расход воды на хозяйственно-бытовые нужды составляет 15542.29 м3 на весь период строительства.

В соответствии с определёнными объёмами ресурсов для реконструкции автомобильной дороги потребуется 162100 м3 технической воды.

Отвод воды в канализационные системы (ассенизация) составит за вычетом безвозвратных потерь 14765.18 куб.м., на весь период строительства.

Забор воды для технических и хозяйственно-бытовых нужд предусмотрен  согласно ведомости источников водоснабжения (Приложение 17).  Необходимость воды для технических нужд при реконструкции автодороги связана с технологией производства работ для увлажнения грунта земляного полотна и слоёв дорожной одежды. необработанных  битумом  до оптимальной влажности при уплотнении. Вода также используется для  для затворения бетона. для уменьшения пылеобразования во время дорожно-строительных работ. После уплотнения грунта или материалов и затворения бетона вода испаряется в атмосферу без загрязнения.



3.3.  Загрязнение и эрозия почв

Комплекс технологических процессов. связанных с сооружением земляного полотна наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На временно занимаемых землях для  карьера.  для стройплощадки. а также на реконструируемой дороге в первую очередь наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Загрязнение  почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твердых мелкодисперсных и пылеватых фракций частиц. приносимых колесами автомобилей с дорог и проездов с неусовершенствованным покрытием. частичными потерями перевозимых сыпучих грузов. продуктами истирания шин и покрытий. а также токсичными компонентами отработанных газов автомобилей. 

Загрязнение почв придорожной полосы происходит за счет накопления в почве. в основном. соединений свинца. содержащихся в отработанных газах двигателей автомобилей. Около 80% свинца. содержащегося в отработавших газах. попадает в почву. Следует отметить устойчивость свинцовых соединений в почве и интенсивное накопление его в растительности с последующим переходом к животным и человеку. В придорожном пространстве около 50% выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется по поверхности прилегающей территории.

Эрозия почвы в результате реконструкции автомобильной дороги в придорожной полосе маловероятна. так как основные работы производятся на существующей дороге с укрепительными работами в системе водоотвода. 

Некоторая эрозия почвы может возникнуть на участках добычи строительных материалов. но эта эрозия. ограниченная по площади и времени с малым воздействием. так как участки расположены на малоценных для сельскохозяйственного использования землях. 

Загрязнение почв может также произойти в строительный период от пролива горюче-смазочных материалов. топлива. битума. Предполагается. что этот эффект будет минимальным и только в пределах дорожного полотна и временно отведённых земель. 



3.4.  Недра

Самое значительное воздействие при реконструкции автомобильной дороги оказывается на земельные ресурсы. Общий объем земляных работ приводится ниже в таблице.

На всех стадиях недропользования в приоритетном порядке должны соблюдаться экологические требования. предусмотренные законодательством об охране окружающей природной среды. 

В первую очередь. должно обеспечиваться рациональное и комплексное использование ресурсов недр на всех этапах недропользования.

А также - сохранение земной поверхности за счет применения специальных методов разработки месторождений. предотвращение техногенного опустынивания земель. предотвращение ветровой эрозии почв. отвалов лишних или вскрышных грунтов. их окисления и самовозгорания. предотвращение загрязнения поверхностных и грунтовых вод. ликвидация остатков добычных работ и горюче-смазочных материалов.

	Наименование 
	Ед.изм.
	Кол-во

	Общий объем земляных работ
	м3
	525640

	Профильный объем.  в том числе:      
	м3
	288310

	 насыпь
	м3
	163520

	 выемка
	м3
	2250

	                                               кювет
	м3
	395640

	Оплачиваемый объем работ
	м3
	71560

	Снятие почвенно-растительного грунта
	м3
	288310


Негативное воздействие на недра при проведении реконструкции автомобильной дороги может быть оказано при производстве строительных работ на временно отведенных землях. Полотно автомобильной дороги и дорожные сооружения на нём непосредственно не воздействуют на недра.

3.5.  Воздействие на флору и фауну

Учитывая факт существования автомобильной дороги достаточно длительное время до начала реконструкции. сложившийся уклад обитания животного мира на прилегающей территории. можно отметить незначительное дополнительное воздействие. которое будет оказывать капитальный ремонт на животный и растительный мир.

Все же следует отметить следующее. Вредные последствия для растительности возникают от воздействия автомобильно-транспортных выбросов. Специалистами установлено влияние различных загрязнений. вызывающих разрушение пигментов. подавление синтеза белков. ферментов и другие функции растений. Все это приводит к нарушению роста и развития. ускорению процессов старения. особенно у многолетних  растений.

Кроме того. следует отметить способность многих растений аккумулировать загрязняющие почвы тяжелые металлы. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно. и находятся в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автомобильной дороги .

Следует отметить ряд факторов. отрицательно влияющих на животный мир. Факторы. препятствующие естественной миграции видов к местам временного и постоянного обитания. обмену генофонда  размножению и т.д. Это элементы конструкции дороги – откосы. насыпи. выемки. уклоны. ограждения. само полотно автомобильной дороги. Факторами беспокойства. пугающими  животных и нарушающие их среду обитания – это шум. вибрация. свет от движения транспортного потока. Как известно реакция животных на фактор беспокойства у разных видов может быть различной.

Под влиянием загазованности. шума. вибрации в придорожной полосе происходит изменения видов животных. В результате загрязнения придорожной полосы тяжёлыми металлами. солями и другими вредными веществами растительность. поедаемая животными и птицами. может вызвать отравление и гибель различных представителей фауны.

Столкновение с идущим транспортом может вызвать гибель представителей фауны на дорогах. Все эти факторы приводят к снижению численности популяций.

Незначительное негативное воздействие непосредственно от реконструкции на животный и растительный мир возможна только в строительный период от случайных съездов строительной техники за пределы строительной площадки. Исключаются противоправные действия людей по отношению к животным и растениям (отстрел диких животных. вырубка деревьев и т.п.) на территории заповедника.

Все мероприятия по реконструкции выполняются только в пределах существующей дороги и не могут оказать существенного негативного воздействия на флору и фауну. В проекте предусмотрена вынужденная рубка отдельных деревьев. пней  и расчистка от кустарника и мелколесья .

3.5.2. Озеленение и благоустройство.

При реконструкции автомобильной дороги связанной с улучшением состояния дороги и уширением до II технической категории предполагается снос зеленых насаждений на что имеется разрешение «Жамбылского областного управления лесного и охотничьего хозяйства» (Приложение 8). Вырубка и корчевка деревьев будет производится согласно ведомости (Приложение 18).

Всего на всем протяжении участка предполагается снос 1291 деревьев. из них: диаметром до 16 см – 704 шт. до 24 см – 494 шт. до 32 см – 93 шт.

В проектно-сметной документации также предусмотрены затраты на восстановление зеленых насаждений.



3.6.  Социальная среда

Несмотря на имеющиеся отрицательные воздействия автомобильной дороги на сферу обитания человека. животный и растительный мир. значение дороги в социально-экономическом развитии общества  и жизнеобеспечения населения однозначно.

С улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги. в результате выполнения работ по   реконструкции дороги.   качество обслуживания населения существенно повысится. 

От автомобильных выбросов более всего страдает человек. Однако. понимая огромные и разносторонние положительные функции автомобиля. в настоящее время - практически единственного вида индивидуального транспорта. массовых протестов против него люди не выражают. Наиболее опасным видом транспортных загрязнений считаются выбросы в атмосферу отработавших газов. а также другие виды энергетических потерь: шум. вибрация. электромагнитные излучения. Основным критерием опасности этих воздействий считается ущерб. наносимый здоровью людей.

Воздействие процессов реконструкции будут продолжаться сравнительно короткое время. хотя  может возникнуть возможность аварийных ситуаций. в связи с плохим состоянием  дороги .

В целом воздействие на социальную среду проекта реконструкции автомобильной дороги будет только положительным. 

В период реконструкции будут созданы многие рабочие места. в том числе и для местных жителей. которые смогут принять участие в реконструкции  автодороги.

Реконструкция автомобильной дороги коренным образом улучшит условия передвижения. увеличит скорость движения и время проезда по дороге. повысит безопасность дорожного движения.


Это. в свою очередь. приведет к улучшению социального положения населения в зоне тяготения дороги и пользователей дороги.



3.7.  Культурно-исторические и архитектурные памятники

Как уже отмечено в главе 1. культурно-исторических и архитектурных памятников в районе реконструкции нет.



3.8.  Земельные ресурсы

Существующая автомобильная дорога на проектируемом участке расположена на землях  Кордайского района  Жамбылской области  Республики Казахстан. 

Занимаемые земли представляют собой пастбищные земли. Изъятие из сельскохозяйственного пользования земельной площади – наиболее важный фактор воздействия дороги на окружающую среду. 

Из-за  длительного периода  эксплуатации дороги без выполнения  ремонтных работ. указанная дорога не соответствует  транспортно-эксплуатационным требованиям  дорог соответствующих категорий. Для приведения параметров существующей  автодороги  до технических требований  к дорогам 2 категории, в ходе реконструируемых работ потребуются дополнительные земельные ресурсы.

Занимаемые  земельные ресурсы предусматривается использовать  во временное пользование.  Для реконструкции автодороги  намечается использование земель полосы отвода и пастбищных земель. Ведомость земель отводимых под временное пользование и в постоянное пользование показано в соответствующих ведомостях (Приложение 19).

Изъятие  из сельскохозяйственного  пользования  земельной площади -  наиболее важный фактор  воздействия дороги на воздушную среду.

              Учитывая требования земельного законодательства и последующее использование земельных ресурсов. занимаемых во временное пользование. для сельского хозяйства. обязательным условием. согласованным с органами землеустройства и охраны окружающей природной среды. является их рекультивация. Технология. последовательность и объемы рекультивационных работ указаны в соответствующем разделе проекта.

Согласования  временного отвода земель под  капитальный ремонт автомобильной дороги были произведены на стадии изыскательских работ с землеустроительными службами и органами по охране окружающей среды.  Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20)

3.8.2.  Отходы производства

Технология производства работ по капитальному ремонту автомобильной дороги и её последующая эксплуатация не предусматривает производства отходов. требующих размещения и захоронения.

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь. песок. щебень. грунт и т.п.) имеют 100% использование.

Проектом предусматривается возврат заменяемых звеньев водопропускных труб. бетонных сигнальных столбиков. перильных ограждений и других видов обустройства. промбазам ДЭУ для дальнейшего использования при ремонтных работах. При производстве работ возможно появление строительного мусора. который следует вывезти на свалку.

Подрядчик должен произвести компенсацию природоохранным организациям за утилизацию строительного мусора и бытовых отходов.

                                          Бытовые отходы (на срок  реконструкции)

	Количество

человек
	Норматив
	Ссылка на нормативный документ
	Расчетный объем. тонн/год

	190
	0.04 т/год 
	Справочник по санитарной очистке 
	190*0.04=7.6 


Всего на весь период строительства количество ТБО составит 19.63 т.

При реконструкции гидротехнических сооружений возможно образование производственных отходов.

Металлолом (огарки электродов. тара из-под краски) - относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования металлолома согласно сметам составит 23 т. По мере накопления будет сдаваться во вторсырье.

Строительный мусор (опалубка. древесные отходы. мешки из-под цемента. остатки разобранных ж/б конструкций и пр.) - образуется при строительстве. относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования отходов согласно сметам составит 14.8т. По мере накопления будет вывозиться на полигон по заключенному договору.

Согласно Экологическому Кодексу РК (2007 г.). ряду законодательных и нормативных правовых актов. принятых в республике. отходы производства и потребления должны собираться. храниться. обезвреживаться. транспортироваться в места утилизации или захоронения.

Предназначенные для удаления отходы должны храниться с учетом предотвращения загрязнения окружающей среды.

Технологическими отходами производства при эксплуатации являются потери продукта при ремонте. мойке оборудования. аварийные проливы.

Количество отходов принято ориентировочно и будет корректироваться по фактическому образованию.



3.9.  Безопасность движения

При эксплуатации и ремонте автомобильной дороги могут происходить различные дорожно-транспортные происшествия. Они являются одним из  отрицательных факторов воздействия дороги на окружающую среду и жизнь человека. выраженным в повреждении государственной и частной собственности. риска появления травм и человеческой смерти участников движения по автомобильной дороге и прилегающей полосе.

На   повышение    безопасности    движения   и   уменьшение вероятности появления дорожно-транспортных происшествий оказывает влияние принятых стандартов и параметров при строительстве дороги. эксплуатационное состояние дороги и методы регулирования движения транспорта по дороге.

На повышение вероятности возникновения ДТП оказывает свое влияние плохое состояние дорожного покрытия. выбоины. неровности и просадки в дорожной одежде. неудовлетворительное состояние шероховатости поверхности покрытия. На данный момент регулирование дорожного движения происходит при помощи только дорожных знаков. отсутствует необходимое обустройство. Дорожные знаки доставляют неполную информацию о трассе.

После проведения капитального ремонта условия безопасности движения будут соответствовать категории дороги и типу местности.

4.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автомобильной дороги и проезжающего транспорта на окружающую среду

При реконструкции автомобильной дороги кроме технико-экономических показателей следует учитывать степень воздействия дороги на окружающую среду. а также сочетание дороги с ландшафтом. отдавая предпочтение решениям. оказывающим минимальное воздействие на окружающую природную среду. При назначении мест размещения искусственных и придорожных сооружений. производственных баз. временных объездных или подъездных дорог и других временных сооружений следует учитывать требования законодательства по охране окружающей  природной среды.

Также  следует руководствоваться принципом сохранения ценных природных ландшафтов. лесонасаждений. а также мест размещения. питания и путей миграции диких животных. птиц и обитателей водной среды.

Загрязнение окружающей  среды происходит при выполнении большинства технологических процессов. связанных со строительством или ремонтом дорог. а также с приготовлением  дорожно-строительных материалов. Следует отметить. что загрязнение среды при производстве работ. а тем более   разного рода физических воздействий. имеют временный характер. продолжаются только в период выполнения технологических работ. Поэтому. несмотря на высокую интенсивность. последствия их воздействий на окружающую среду проще предотвратить.

Несмотря на то. что настоящий проект реконструкции считается проектом с незначительным негативным воздействием на окружающую среду. в нём предусмотрены различные мероприятия и разработаны обязательные требования для Подрядчика и Заказчика. с целью избежания или ослабления негативного воздействия. Контроль над исполнением мероприятий по смягчению должны производить Заказчик проекта и государственные службы по экологии и охране окружающей среды (районная. областная). Такую работу необходимо выполнить уже на стадии отбора подрядной организации при проведении тендера. Неотъемлемым документом контрактных документов при заключении договора с Подрядчиком на выполнение капитального ремонта автомобильной дороги должен быть настоящий раздел «Охрана окружающей среды».

Подрядчик должен уделять аспектам окружающей среды первостепенное значение. соблюдать требования проекта и выполнять мероприятия. касающиеся защиты окружающей среды. а также разработать и согласовать с государственными органами по экологии и охране окружающей среды проект производства работ и раздел «Охрана окружающей среды» и неукоснительно соблюдать их исполнение.



4.1.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на воздушную среду

При выполнении строительных работ Подрядчик обязан выполнить нижеследующие требования с целью ослабления негативного воздействия на качество воздуха:

· Подрядчик организовывает методы производства таким образом. чтобы свести к минимуму образование пыли и загрязненные выбросы газов.

· Подрядчик использует эффективные разбрызгиватели воды в ходе производства и доставки сыпучих материалов (грунт. ПГС. щебень и др.) и для орошения хранящихся сыпучих материалов в сухую и ветреную погоду.

· При перевозке пылящих материалов в кузовах автомобилей. материал не должен нагружаться выше бортов автомобиля и должен быть накрыт чистым брезентовым покрывалом в хорошем состоянии.

· Временные дороги с грунтовым или гравийным покрытием для перевозки строительных материалов должны постоянно (несколько раз в день) орошаться в сухую погоду. В данном проекте временный объезд участка реконструкции не предусмотрен. Поэтому в случае необходимости должна орошаться особенно та полоса земляного полотна. по которой происходит движение транспорта.

· Завод по производству асфальтобетона должен быть оборудован современными очистительными сооружениями и фильтрами для улавливания твердых частиц (пыли и сажи) из системы теплоносителя и должен быть расположен на расстоянии не менее 0.5 км от открытых водных поверхностей  и населенных пунктов.

· Строительный транспорт и строительные машины должны содержаться в исправном рабочем состоянии. Уменьшение вибрации зависит от технического состояния  машин. В процессе работы следует соблюдать режим работы с вибрирующими машинами. вибрация которых должна соответствовать санитарной норме. При этом рекомендуется два регламентируемых перерыва. Допустимые уровни транспортно-технологической и технологической вибрации рабочих мест должны соответствовать требованиям приказа Министра здравоохранения РК от 29 июня 2005 года №310 «Об утверждении санитарно-эпидемиологических правил и норм». зарегистрированным в реестре государственных нормативных правовых актов РК за №3781.

· Подрядчик должен принять соответствующие меры по ограничению   выбросов выхлопных газов из двигателей строительных машин и оборудования. а также включить описание этих профилактических мер в свой план по ослаблению и контролю воздействия.

· Подрядчик должен принять соответствующие меры по предотвращению пыления дороги и по обеспечению безопасного дорожного движения в четырёх населённых пунктах. по которым проходит автомобильная дорога .

Как уже указывалось выше. значительного воздействия на воздушную среду в период эксплуатации дороги не предвидится. Степень загрязнения воздуха отработанными газами автомобилей уменьшают мероприятия. обеспечивающие непрерывное. безостановочное движение с высокой скоростью. К таким мероприятиям. предусмотренным проектом. относятся:

· Проложение дороги в плане и профиле плавными кривыми большого радиуса. обеспечивающими высокие скорости движения. и другие требования. согласно СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями. СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005 :

· Применение в проекте продольных уклонов  дороги. не  превышающих максимальных нормативных.

· Устройство нового асфальтобетонного покрытия с ровной поверхностью .

· Увеличение ширины проезжей части дороги до 8 м (с укрепительными полосами).

· Устройство переходно-скоростных полос на развязке в одном уровне.

· Укрепление обочин гравийно-песчаной смесью  оптимального грансостава (обеспечение  

снижения пылевыделения при наезде на обочину).

· Обустройство дороги знаками. разметкой. ограждениями. обеспечивающими высокоскоростное равномерное движение автомобилей со стабильным режимом работы двигателя.

Для локализации очагов пылевыделения необходимо применять аспирационные укрытия мест загрузки конвейеров.

 С точки зрения охраны окружающей  природной  среды необходимость реконструкции существующей автомобильной дороги очевидна. Так как выбросы вредных веществ от проезжающего автотранспорта за счет снижения средней скорости транспортного потока. частых торможений ввиду низкого качества автомобильной дороги как дорожного сооружения значительно выше. чем после реконструкции.

 Расчет денежной компенсации от загрязнения атмосферы проезжающим по автомобильной дороге автотранспортом и механизмами при реконструкции  автомобильной дороги не производился ввиду взимания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства в соответствии с объемом сжигаемого топлива транспортным средством.



4.2.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на поверхностные  и грунтовые воды

При выполнении работ Подрядчик обязан выполнить следующие требования для ослабления воздействия на поверхностные и грунтовые воды:

· Территории. где вода используется регулярно для уменьшения пылеобразования. включая склады. Бетонные. щебеночные и асфальтобетонные заводы. должны быть оборудованы водоотводными системами слива воды в специальные емкости для отстаивания твердых частиц. После отстаивания вода может использоваться повторно для обеспыливания и промывки.

· Подрядчику запрещается сваливать и сливать какие-либо материалы и вещества. получаемые при выполнении работ в водные источники и пониженные места рельефа.

· Подрядчик обязан постоянно обеспечивать. чтобы все постоянные и временные водотоки и водосбросы на строительной (ых) площадке (ах) и за ее (их) пределами содержались в чистоте. были свободными от мусора и отходов.

· Все загрязненные воды и отработанные жидкости со строительной (ых)  площадки(ах  должны быть собраны и перемещены в специальные емкости или захоронены таким образом. чтобы не причинить загрязнения и отравления вод и почвы.

· Запрещается базирование или работа дорожно-строительной техники в непосредственной близости к водоисточникам.



4.3.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на почву

С целью сохранения природной поверхности. ликвидации и предотвращения размывов. смыва почвенного слоя и селе- и оврагообразования проектом предусматривается:

· Придание водоотводным канавам и кюветам продольных уклонов не более 2% с целью предотвращения размыва.

· Придание откосам земляного полотна поперечного уклона 1:4 (в исключительных случаях на высоких насыпях 1:1.5).

· Укрепление на входах и выходах всех водопропускных сооружений (труб) и устройство сбросов воды открытыми лотками из матрасов «Рено» для предотвращения размывов русел и откосов.

· Укрепление арыков вдоль тротуаров сборными ж.б. лотками.

· Проектные решения. описанные в п. 4.1. которые снижают отложения соединений свинца в почве.

Требования к Подрядчику для предотвращения загрязнения почв горюче-смазочными материалами следующие:

· Хранение ГСМ. битума и химических веществ предусматривается только на специально выделенных и оборудованных для этих целей площадках. обычно на базах.

· Все хранилища топлива. битума и химических веществ должны располагаться на водонепроницаемом фундаменте на охраняемой и огороженной территории. Дно. стены и верх емкостей и цистерн для хранения этих материалов должны быть непроницаемы и иметь объем для размещения в них 110% общего требуемого объема топлива или вещества.

· Залив и слив ГСМ должны строго контролироваться в соответствии с официальными правилами.

· В случае утечки топлива и масел Подрядчик должен срочно принять меры по ликвидации последствий и удалению пролитого вещества таким образом. чтобы не воздействовать отрицательно на окружающую среду (воду. почвы. воздух).

· Все шланги. краны. заправочные «пистолеты» должны быть защищены от неправомочного доступа к ним и вандализма. После использования должны отключаться и надежно запираться.

· Содержимое всех емкостей. бункеров и складов должно быть четко обозначено соответствующими надписями.

· Запрещаются сливы любых загрязняющих веществ в воду и почву.



4.4.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на недра

Для нужд дорожно-строительных работ проектом предусматриваются использование полезных ископаемых  действующих предприятий. использующих местные ДСМ для производства а.б. смесей и  бетонных смесей для изготовления  ж. б. конструкций и деталей. по рекомендациям дорожно-эксплуатационной службы и Акимиата  Кордайского  района.

 Перед разработкой рекомендуемого карьера. т.е. - вовлечения земельного участка в недропользование. необходимо заключить Контракт с Компетентным органом. Средства на заключение Контракта должны быть предусмотрены. После производства добычных работ указанное месторождение подлежит рекультивации. 



4.5.  Мероприятия по ослаблению негативного влияния на флору и фауну

В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными. так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов. согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.



4.6.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на социальную среду

Влияние строительства и ремонта транспортных сооружений на социально-экономическую среду обычно оценивается по количественным показателям транспортных загрязнений. по изъятию земель под автомобильную дорогу и защитные полосы. сносу строений. нарушению сложившейся инфраструктуры.

Мероприятия по снижению негативных последствий  от реконструкции  автомобильной дороги. предусматриваемые данным проектом по уменьшению выбросов токсичных веществ. снижению уровня шума. вредного влияния на флору и фауну. предупреждения загрязнений водотоков имеют прямое отношение к здоровью и социально-общественной жизни населения.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги. в результате  выполнения работ по её реконструкции. роль автомобильной дороги значительно повысится в социально- экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения. Произойдет сокращение затрат времени на транспортные перемещения как грузов. так и населения. создание дополнительных предприятий и увеличение рабочих мест.

Улучшение эксплуатационно-транспортных показателей автомобильной дороги приведет к снижению аварийных ситуаций.

После реконструкции автомобильная  дорога будет способствовать улучшению транспортных связей  Республики Казахстан.



4.7.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на земельные ресурсы


     4.7.1.  Отвод земельных ресурсов под реконструкцию автомобильной дороги 

Капитально ремонтируемый участок автомобильной дороги входит в состав Республиканской сети дорог и будет соответствовать 2 технической категории. Из-за длительного периода эксплуатации без выполнения ремонтных работ. существующая автомобильная дорога по своим транспортно-эксплутационным показателям не отвечает техническим требованиям СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями. СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005.

С землепользователями согласовано проложение трассы дороги. размещение карьеров  и получено согласие на оформление временного отвода земель под  месторождение щебня и временные строительные площадки различного назначения. 

Дополнительный постоянный отвод не требуется. так как ранее из числа пастбищных угодий под автомобильную дорогу были выделены земли полосой шириной 26м 

Проектом предусмотрено возмещение потерь сельскохозяйственного производства. вызываемых изъятием сельхозугодий под капитальный ремонт автомобильной дороги в соответствии с действующим законодательством Республики Казахстан и другие затраты. связанные с отводом земель.


Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20).

Площадь земельного участка в Кордайском районе отведенная в соответствии с актом на земельный участок под  постоянное землепользование для существующей дороги (кадастровый номер 06-090-102-010) составляет 345.07га

На участках реконструкции от км 210 до км 260 потребуется уширение существующей дорожной полосы до 15м.

Потребность в постоянном отводе земель для реконструкции дороги отсуствует. 

Для обеспечения реконструкции дороги потребуется на период строительства временный отвод земель для сосредоточенных внетрассовых резервов грунта,  а также для вахтового поселка строителей, стоянки дорожно-строительной техники, площадок для складирования дорожно-строительных материалов площадью 29.17 га. (Приложение 19).


     4.7.2.  Рекультивация земель

Важнейшим этапом процесса реализации проекта капитального ремонта. участка автомобильной дороги является рекультивация земель. нарушенных в процессе выполнения дорожно-строительных работ.

Проект рекультивации земель разработан в соответствии с требованием. действующих в РК нормативных документов:

Указания по составлению проектов рекультивации нарушенных и нарушаемых земель в республике Казахстан. ГосНПЦзем 1993г.

Общие требования по рекультивации земель. ГОСТ 17.5.3.04-83.

Постановление Правительства Республики Казахстан от 8 октября 2003г. №1037 "Об утверждении нормативов возмещения потерь сельскохозяйственного и лесохозяйственного производства. вызванных изъятием сельскохозяйственных и лесных угодий для использования их в целях. не связанных с ведением сельского и лесного хозяйства и Правил возмещения потерь сельскохозяйственного производства с зачётом сумм. затрачиваемых на восстановление угодий".

Рекультивация земель временно занимаемых для целей капитального ремонта автомобильной дороги выполнена проектом на следующих участках:

рекультивация временно занимаемых земель под строительную площадку Подрядчика;

рекультивация других временных площадок различного назначения;

рекультивация временных подъездных дорог к  объектам строительства;

рекультивация земель. ранее (до спрямления) занятых существующей автомобильной дорогой;

Комплекс работ по рекультивации земель. нарушенных во время капитального ремонта   автомобильной дороги.  состоит из двух этапов:

первый этап – техническая рекультивация. включающая мероприятия по снятию и хранению плодородного слоя почвы. вертикальной планировки поверхности земель после отработки. уполаживание откосов. возвращение  плодородного слоя почвы на спланированную поверхность. обработка поверхности почвы плоскорезом;

второй этап – биологическая рекультивация. включающая мероприятия по восстановлению плодородия нарушенных земель после окончания первого этапа. предпосевная обработка почвы. посев многолетних трав и послепосевная прикатка.

Проектом предусмотрены следующие объемы рекультивации

	Наименование работ
	Ед. изм.
	Кол-во

	Рекультивация
	 
	 

	Рекультивация  строительной
	 
	 

	площадки
	 
	 

	Уборка мусора
	га
	1.0

	Рыхление покрытия на строительной площадке
	м3
	1500

	Снятие покрытия бульдозерами 79квт с 
	м3
	1500

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	10000

	Обратная надвижка растительного грунта 
	м3
	2000

	Обработка поверхности почвы  плоскоре-
	 
	 

	зом КПП – 2.2 на глубину 10-12 см
	га
	1.0

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	1.0

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой 
	 
	 

	бороной 
	га
	1.0

	Посев многолетних зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2.1 из расчета:
	га
	1.0

	житняк 10 кг/га
	кг
	10

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	20

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми
	 
	 

	катками
	га
	1.0

	Рекультивация временных площадок для
	 
	 

	складирования растительного грунта 
	шт.
	20

	  и разобранного асфальтобетона
	га
	7.6

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	76000

	Обратная надвижка растительного грунта на
	м3
	15200

	Обработка поверхности почвы  плоскоре-
	 
	 

	зом КПП – 2.2 на глубину 10-12 см
	га
	7.6

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	7.6

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой 
	 
	 

	бороной 
	га
	7.6

	Посев многолетних зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2.1 из расчета:
	га
	7.6

	житняк 10 кг/га
	кг
	76

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	152

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми
	 
	 

	катками
	га
	7.6

	Рекультивация временных объездных дорог
	км
	11.86

	Уборка строительного мусора
	га
	14.23

	Рыхление покрытия объездных дорог 
	 
	 

	бульдозерами-рыхлителями 79квт
	м3
	19688

	Снятие покрытия бульдозерами 79квт с 
	 
	 

	перемещением в кучи на расстояние до 10м
	м3
	19688

	Разборка земляного полотна на временных
	 
	 

	съездах и на подходах к временным трубам
	 
	 

	бульдозерами 79квт с перемещением на
	 
	 

	расстояние до 30м
	 
	 

	грунт 3 группы
	м3
	1000

	Планировка поверхности бульдозером  79квт
	 
	 

	                               грунт 3 группы
	м2
	135000

	Надвижка почвенно-растительного слоя на
	 
	 

	спланированную поверхность бульдозером
	 
	 

	 с перемещением до 20 м (грунт 2 группы)
	м3
	28460

	Обработка поверхности почвы плоскорезом
	 
	 

	КПП-22
	га
	14.23

	Предпосевное и послепосевное прикатыва-
	 
	 

	ние почвы кольчато-шпоровым катком
	га
	14.23

	Посев многолетних трав зернотравяной  
	 
	 

	сеялкой СЛТ 3.6 из расчета:
	га
	14.23

	житняк 10 кг/га
	кг
	142.3

	прутняк 20 кг/га
	кг
	284.6

	Демонтаж временных труб на объездной
	 
	 

	дороге с погрузкой в автосамосвалы и
	 
	 

	транспортировкой на базу до 16 км
	м3
	42.88


4.8.  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автодороги с точки зрения безопасности движения

Выполнение реконструкции автомобильной дороги потребует ограничения проезда автомобилей на тех участках дороги. где будут выполняться строительные работы. Должен сохраняться действующий режим движения непостроечного (транзитного) транспорта.  

С целью обеспечения безопасности движения в эксплуатационный период проектом предусмотрено:

· устройство пологих (1:4) проектных откосов земляного полотна; 

· разметка проезжей части дороги термопластиком;

· вертикальная разметка дороги;

· установка ограждающих приспособлений в виде металлического барьерного ограждения на металлических стойках на участках высоких насыпей;

· установка сигнальных столбиков;

· установка дорожных знаков для информации водителей и регулирования движения;

· устройство автобусных остановок;

· строительство автопавильонов;

4.9.  Мероприятия по созданию эстетики проектируемого объекта

Автомобильная дорога. как и любое  техническое сооружение. непосредственно влияет на окружающую среду изменением параметров природных систем. При проектировании автомобильной  дороги возникает широкий круг задач. которые характеризуют её взаимосвязь с окружающей средой. От полноты решения этих задач зависит экологическая безопасность дороги. эстетическое состояние проектируемого объекта. степень устойчивости созданного человеком  нового природно-технического ландшафта.

Непосредственное сохранение природной среды. необходимость вписывания автодороги в ландшафт. внешняя гармония с природным окружением являются основными принципами ландшафтно-эстетического проектирования.

В правилах проектирования международных автодорог Европейского Сообщества эстетические требования включены в состав оценки воздействий окружающей среды на участников дорожного движения. При этом элементы ландшафта должны быть использованы для повышения уровня безопасности дорожного движения и комфорта его участников. а также усиливать визуальную ориентировку водителей и пассажиров.

К мероприятиям. улучшающим эстетику дороги и окружающего ландшафта необходимо отнести:

· плавность поверхности дороги в плане и профиле;

· дорожная разметка. дисциплинирующая движение;

· установка ограждений с окрашенной поверхностью;

· покраска поверхностей автопавильонов;

· устройство площадок отдыха;

· устройство пологих откосов земляного полотна. плавно переходящих в естественный рельеф местности;

· высокая степень информативности обустройства дороги;

Разработанный проект этим требованиям соответствует.

4.10   Техника безопасности и охрана труда при  реконструкции автомобильной  дороги 

Основная часть

При выполнении работ  должны соблюдаться соответствующие отраслевые и ведомственные правила техники безопасности  и производственной санитарии.

Проектные решения по реконструкции автомобильной дороги  приняты в соответствии с действующими нормативными и конструктивными документами по транспортному строительству. в которых заложены мероприятия по охране природы. окружающей среды. труда  работающих и техника безопасности.

При производстве работ следует руководствоваться требованиями СНиП 3.06.04-91 « Техника безопасности в строительстве». По дорожному строительству действуют «Правила техники безопасности при строительстве. ремонте и содержании автомобильных дорог». «Правила по технике безопасности и производственной санитарии при сооружении мостов и труб». При производстве дорожно-строительных работ необходимо пользоваться «Инструкциями по технике безопасности» к каждой строительной машине.

В данном проекте реконструкции автомобильной дороги предусматриваются мероприятия по технике безопасности. ответственность за выполнение которых несет Подрядчик. 

Подрядчик обязан:

· назначить Инженера по ТБОЗО. который подчиняется Руководителю  проекта;

· обеспечить обязательный предварительный и повторные инструктажи (вводный и общий) и на рабочем месте;

· обеспечить безопасность рабочего места и наличие безопасного доступа к рабочему месту;

· обеспечить выполнение мероприятий по  ликвидации чрезвычайных ситуаций. включая процедуру эвакуации со стройплощадки;

· обеспечить противопожарную безопасность. обеспечив все строительные площадки противопожарным оборудованием и сигнализацией;

· обеспечить персональное защитное снаряжение (ПЗС). которое должно использоваться для защиты людей от  потенциальных опасностей. где может существовать угроза для головы. глаз. рук. ног. тела. а именно:

· спецодежда;

· спецобувь; 

· очки. респираторы;

· каски;

· диэлектрические и рабочие перчатки;

· мыло; 

· молоко;

· аптечки

· для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику.

Индивидуальные средства защиты должны отвечать соответствующим  ГОСТам (фартук по ГОСТ 12.4.029. резиновые перчатки по ГОСТ 20010. респиратор типа  Лепесток по ГОСТ 12.4.028. рукавицы по ГОСТ 12.4.010.  очки по ГОСТ 12.4.013. противогазы марки В или В с фильтром. каски).       

Подрядчик  должен быть ответственен  за обеспечение и обслуживание обустройства строительных участков. включая. без ограничения. условия снабжения  электричеством. водой. сжатым воздухом. средствами  связи.  временного водоотвода и канализации.

 Участок должен содержаться в  безопасном. чистом и хорошем санитарном состоянии. ответственность за очистку которого от хлама. строительного и бытового мусора. вывозом  их на полигон  твердых бытовых отходов   ТБО несет «Подрядчик». При этом он должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

Кроме того. необходимо проводить регулярный технический осмотр машин и оборудования с целью определения их технической исправности и соблюдения сроков ремонта. обучение и инструктаж рабочих. занятых на обслуживании машин.  механизмов и оборудования безопасным методам и  приемам работ. Защитные мероприятия по отношению к оборудованию также важны для предотвращения  травм и несчастных случаев. К такому оборудованию относятся:

· транспортные средства.

· насосы. компрессоры.

· генераторы. дробильное оборудование.

· подъемное оборудование ( краны. подъемники троса. транспортеры).

· электрическое оборудование.

· буровое оборудование.

Строительные площадки и  полевые станы должны быть обеспечены аптечками с медикаментами. средствами оказания первой медицинской помощи. питьевой  водой и водой для технических нужд. которые должны храниться в раздельных емкостях. Питьевая вода должна находиться не дальше 75 м от места работ. Разрешение на водопользование должно быть получено в органах санэпидемнадзора.  и соответствовать требованиям СанПиН РК  № 3.05.017.97.

Месторасположение полевых станов необходимо согласовать с органами землеустроительной службы и органами Госсанэпиднадзора. Медицинские услуги  являются обязательными для выполнения Подрядчиком. Наиболее  важные из  обязательных медицинских услуг следующие:  оказание неотложной помощи  пострадавшим на стройплощадке. обеспечение адекватной и быстрой транспортировки до ближайшей больницы и поддержки пострадавшего по дороге.

Первичные обязательства Подрядчика подразделяются на  медицинские услуги. услуги в случае  чрезвычайных происшествий. транспортировка в случае тяжелых  несчастных случаев до ближайшей больницы и  финансовая поддержка.

Во время проведения работ и устранения недоделок необходимо: 

· беспокоиться о безопасности всех сотрудников. работающих на строительной площадке и содержать площадку в полном порядке. чтобы избежать несчастных случаев;

· обеспечить освещение. перильные ограждения. предупреждающие знаки и ограждения;

· предпринять все необходимые меры для защиты окружающей среды на строительной площадке и вне ее для того. чтобы избежать травм и других неприятных последствий для людей и их имущества. которые могут произойти из-за загрязнения воздуха. шума или по другим причинам (для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику).

· все движущиеся части машин и установок. электро- и паропроводы. а также места поступления материалов и выдачи готовой продукции машиной надежно ограждают. Обязательно оборудуют надежными предохранительными устройствами и вентиляцией установки. где имеется выделение газа. пара и пылеобразование.

            Все самоходные и прицепные машины должны быть оборудованы звуковой и световой сигнализацией; при работе в ночное время на машинах устанавливают переднее и заднее освещение. Во избежание аварий. не реже одного раза в неделю осматривают стальные тросы и цепи. а также узлы гидросистем  машин. Для прицепных машин должна быть исключена произвольная отцепка от тягача.

              2. Правила техники безопасности при работе дорожных машин.

Перед началом работ должны быть тщательно проверены исправность двигателя. трансмиссии. рабочих органов. сцепных устройств. рычагов и органов управления. измерительных приборов. освещение и сигнальное оборудование. а также наличие инвентарного оборудования. инструментов и запасных частей. При   обнаружении какой-либо неисправности машина должна быть остановлена. 

Запрещается работа на неисправной машине. При остановке. ремонте и транспортировки дорожных машин должны быть приняты меры. исключающие их самопроизвольное перемещение и опрокидывание.

Работы в темное время суток необходимо выполнять при искусственном освещении в соответствии с нормами электрического освещения строительных и монтажных работ. Независимо от освещения мест и участков работы. машины должны иметь собственное освещение рабочих органов и механизмов управления.

Дорожные машины и двигатели установок заправляют топливом и смазочными материалами на горизонтальной площадке при естественном или электрическом освещении от сети или аккумуляторов.   При заправке машин запрещается курить. зажигать спички и пользоваться керосиновыми фонарями или другими источниками открытого огня. 

Заправка этиловым бензином разрешается только через бензоколонки. Все другие способы заправки в этом случае категорически воспрещены.

Работа двух или нескольких самоходных или прицепных машин. идущих друг за другом. в том числе строем уступа или клина. допускается с соблюдением наименьших расстояний между ними: 

· Скреперы. грейдеры при уплотнении земляного полотна …....2 м

· Катки при уплотнении дорожных одежд……………………… 5 м

· Асфальтоукладчик и каток……………………………………... 5м

· Бетоноукладочная и  бетоноотделочная машины ……………..10 м

· Прочие машины ………………………………………………….20 м

Самоходные и прицепные дорожные машины не должны приближаться к кромке отсыпаемой насыпи или бровке земляного полотна ближе чем на: 

· Трактор с трамбующей плитой ………………………………..0.5м 

· Экскаватор с трамбующей плитой ……………………………3.0м

· Грейдеры и автогрейдеры ……………………………………..1.0 м

· Скреперы до бровки насыпи …………………………..……....1.0 м

· До верхнего откоса выемки ……………………….. .. ………. 0.5 м

· Распределители щебня. гравия. песка ………………………1.0м

3. Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранения должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. 

Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. Все задвижки и краны должны. защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться. когда используются. Внутренности цистерн должны быть чистыми. Измерение должно выполняться таким образом. чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.            

4.Основные правила техники безопасности при эксплуатации АБЗ 

Перед пуском оборудования завода проверяют исправность всех движущихся агрегатов и двигателей. а также убеждаются. что весь обслуживающий персонал находится на своих местах. перед пуском дают сигнал. Для зажигания форсунок при отсутствии автоматического поджига необходимо иметь специальный факел; при пуске и регулировании форсунок должен быть устроен ограждающий экран из несгораемого материала. 

При отсутствии автоматической системы управления на АБЗ и ЦБЗ рабочие складов каменных материалов. минерального порошка и цемента. а также весовщики и форсунщики должны быть снабжены защитными очками. Все битумные краны следует открывать постепенно. Места. загрязненные битумом. необходимо регулярно очищать и посыпать песком. Осмотр и ремонт сушильных барабанов и мешалок допускается только после полной их остановки. а барабанов после их остывания. На АБЗ и ЦБЗ должны быть обеспечены обеспыливание всех стыков установок и узлов перегрузки материалов. а также отсос пыли и газов вытяжной вентиляцией и специальными пылеулавливающими устройствами. Периодически необходимо проверять наличие и сохранность всех установленных ограждений на машинах и установках АБЗ и ЦБЗ. 

Битумохранилища на АБЗ должны быть ограждены и закрыты навесом. а люки битумоплавилен и расходных котлов – цистерн либо прочно закрыты. либо оборудованы предохранительными решетками и крышами.

При внезапной остановке одной машины технологического комплекса следует немедленно выключить остальные агрегаты и механизмы. сначала по направлению от пункта загрузки машины. а затем к узлу выгрузки готовой смеси. Включение в работу после такой остановки допускается только по распоряжению сменного механика.

На автоматизированных АБЗ и ЦБЗ необходимо посменно проверять состояние и исправность всей системы автоматики (контрольной аппаратуры и приборов управления) и механизмов местного пуска машин и устройств.

4.11.  Антикоррозийная защита

На основании решений Правительства Казахстан. Стандартов Единой системы защиты изделий и материалов от коррозии и преждевременного старения. в проекте предусмотрены меры по защите металлических и железобетонных конструкций от агрессивной среды: устройство оклеечной и обмазочной изоляции на трубах и других железобетонных конструкциях заглубленных в землю.  применение дорожных знаков и указателей заводского изготовления с антикоррозийной защитой.

Выводы

Оценка воздействия на окружающую среду принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла сооружения от обоснования инвестиций и отвода земель до эксплуатации дороги. ОВОС основывается на прогнозах экологических последствий. к которым приводят изменения среды в результате реконструкции и эксплуатации дороги. При этом. понятие окружающая среда включает все факторы. влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха. воды. почвы. флоры и фауны. а также социально-экономические условия.

Реконструкция автомобильной дороги на участке км 210 – км 260 улучшит социально-экономические условия проживания населения района.  

Все конструктивные элементы автомобильной дороги выполнены с учетом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения по автомобильной дороге за счет регулирования движения мерами обустройства дороги.

В результате произведенных расчетов уровня шума установлено. что превышение санитарных норм не наблюдается. 

Граница предельно-допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта. расположена в пределах  полосы отвода.

Реконструкция автомобильной дороги существенного негативного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. Нарушаемые временно занимаемые земли рекультивируются .

Учтены потери сельскохозяйственного производства и убытки за занятие земель во временное пользование.

Учтены требования нормативно-технической документации при разработке проекта реконструкции автомобильной дороги.

В результате разработанных мероприятий значительно улучшится эстетика автомобильной дороги.

Следовательно. все мероприятия. предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду. будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения автомобильной дороги.

Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами. относящимся к требованиям защиты окружающей среды. согласно Законам Республики Казахстан.   

По результатам проделанной работы по оценке воздействия на окружающую среду подготовлено "Заявление об экологических последствиях",  которое содержит:

· основные результаты исследований, проведенные в процессе ОВОС и вывод;

· значимые воздействия на окружающую среду и их последствия на здоровье населения и условия его жизнедеятельности;

· обязательства и гарантии инициатора проекта по обеспечению экологической безопасности на весь период эксплуатации автодороги;

Заявление об экологических последствиях передается Заказчиком всем заинтересованным сторонам, органам власти, управления и контроля.

ЗАЩИТА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ.

технические спецификации

 Общее

Подрядчик должен предпринять все необходимые меры предосторожности и гарантировать. что выполнение работ и всех связанных с этим действий на участке или внеплощадочные работы выполняются в соответствии с нормами и правилами. относящимися к требованиям защиты окружающей среды. установленным законом. включая предписанные в других главах данного документа.

Подрядчик должен предпринять все меры предосторожности. чтобы избежать любого неприятного шума или вибрации. являющегося результатом выполнения Работ. Это должно предприниматься везде. где можно подавить шум у источника его возникновения проще. чем в других местах.

Обеспечение этих пунктов должно применяться не в полном объеме. если так требуется для неотложных работ в критическом положении при необходимости спасения жизни или собственности  или безопасности Работ.

В случае. если любые отходы. обломки или наносы грязи от Участков складируются на любой смежной территории. Подрядчик должен немедленно вывозить весь такой мусор. чтобы очистить участок и восстановить поврежденную площадь. приведя ее в первоначальное состояние к удовлетворению Инженера.

При представлении Программы. основанной на Технических спецификациях.  Подрядчик должен представить план смягчения воздействия стройки на окружающую среду и экологического мониторинга.  Если условия Программы по охране окружающей Среды не соблюдаются. инженер по надзору за строительством вправе приостановить работы подрядчика. Контроль за выполнением экологической программы Подрядчик возлагает на  одного из своих ведущих специалистов. который будет направлять деятельность всего персонала и отчитываться перед Инженером по надзору.


Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранение должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком.

Все задвижки и краны должны быть защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться когда используются.

Внутренности всех цистерн должны быть чистыми.

Измерение должно выполняться таким образом. чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.


Качество воды

Подрядчик должен предотвращать любое вмешательство. связанное  с истощением или загрязнением водных ресурсов (включая подземную фильтрующуюся воду) в результате выполнения Работ.

Области.  где вода регулярно или периодически используется для целей обеспыливания (включая без ограничения штабеля на бетонных и асфальтобетонных заводах) будут поливаться из специально сконструированных резервуаров.  разрешающих регулировать силу и растекание струи. После регулировки вода может многократно использоваться для обеспыливания и орошения.

Вся вода и другие жидкие отходы.  возникающие на участках.  должны быть собраны и отведены в отведенное место или от Участков способом. который не должен вызывать шум или загрязнение.

Подрядчик не освобождается от ответственности за внесение в любую воду каких-либо веществ или материалов.  появляющихся в результате выполнения Работ.  кроме как с разрешения Инженера и властей.  регулирующих затронутый вопрос.

Подрядчик должен всегда гарантировать. что все существующие русла и дренажи в пределах Участка и смежные с ним - сохранятся в неприкосновенности и защищены от любых обломков и любых материалов. являющихся результатом Работ.

Подрядчик должен защищать все русла рек. водные пути. канавы. каналы. дренажи. озера и тому подобное от загрязнения. заиливания. затопления или эрозии в результате выполнения Работ.

Подрядчик должен представлять на рассмотрение детали его временной дренажной системы (включая все поверхностные каналы. отстойники для осадка. моечные бассейны и  водо - понижающие колодцы) Инженеру для одобрения до начала работы на объекте.

Качество Воздуха

Подрядчик должен применять такие устройства и методы работы. чтобы минимизировать выбросы пыли. газов или эмиссию других веществ и выполнять Работы таким способом.  который минимизирует неблагоприятные воздействия на качество воздуха.

Подрядчик должен обеспечить эффективное разбрызгивания воды в период доставки и погрузки материалов. когда особенно образуется пыль и должен увлажнить материалы во время сухой и ветреной погоды.

Подрядчик должен использовать эффективную систему очистки струями воды в период доставки и обработки материалов. когда вероятно возникновение пыли. а штабеля запасенных материалов увлажняются в период сухой и ветреной погоды. Штабеля рыхлого материала  должны быть закрыты чистым брезентом. с применением разбрызгивания воды в период сухой и ветреной погоды. Штабеля материала или строительного мусора должны быть увлажнены до их перевозки. кроме случаев.  когда это противоречит Спецификации.

Любое транспортное средство с открытым кузовом. используемое для транспортировки и потенциально пылящее. должно иметь соответствующие боковые приспособления и задний борт. Потенциально пылящие материалы не должны быть загружены по уровню выше.  чем боковые и задние борта.  и должны быть закрыты чистым брезентом в хорошем состоянии. Брезент должен быть соответствующим образом закреплен и продлен. по крайней мере. на 300 мм в каждую сторону и назад.

Во время сильных ветров не разрешается. чтобы пыль разносилась на расстояние  более 200 м от мест хранения по направлению ветра.

Транспорт и техника подрядчика должны содержаться в хорошем рабочем состоянии двигатели должны быть выключены. когда они не используются. Предложенные методы измерения должны учитывать пределы срока службы транспорта. машин и заводов и Подрядчик должен включать подробности при таких измерениях в плане поставке и использования оборудования которые представляются Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

В жилых районах или других ответственных местах. таких как детские сады. госпитали и т.д.. предварительное разрешение должно быть получено от ответственных лиц таким образом. чтобы определить меры которые. должны быть выполнены до начала работ.

Шум

Подрядчик должен рассматривать шум. как фактор окружающей Среды и ограничивать его величину при планировании и выполнении работ.

Подрядчик должен использовать заводы и оборудования соответствующие международным стандартам и требованиям в отношении шума и вибрации и должен включать результаты измерений ожидаемого шума в плане поставки и использования оборудования. которые должны представляться Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

Подрядчик должен принимать все необходимые меры. чтобы гарантировать. что работа всего механического оборудования в процессе строительства на Участке и рядом с ним не будет производить любой ненужный или чрезмерный шум. принимая во внимание применимые требования по охране окружающей среды. Подрядчик должен использовать все необходимые меры и должен поддерживать все установки и оборудование. снижающее шум.  в хорошем состоянии. чтобы минимизировать шумовую эмиссию в ходе производства работ.

Когда работы производиться в таких ответственных районах. такие как жилые. детские сады или медицинские учреждения. рабочие часы подрядчика должны быть ограничены с 8 часов утра до 8 часов вечера.

Земляные работы

Излишки разработанного грунта или почвенного слоя. который получается при разработке боковых резервов или карьеров или других областей должны быть одобрены Инженером. Такие материалы должны использоваться при условии. что не будет происходить эрозия и должна быть восстановлена растительность. которая покрывала поверхность земли раньше.

Сохранение древних ценностей

Подрядчик должен принять все необходимые меры. чтобы защитить любые антикварные или археологические предметы как требует Условия Контракта.

Когда памятники древности показаны на чертежах или обозначены любым другим способом во время производства работ. они должны быть защищены с помощью приемлемых ограждений или барьеров для удовлетворения Инженера. Подрядчик должен содержать и обеспечивать доступ для лиц. отвечающих за сохранность оплачивать их участие.

Мероприятия по охране окружающей среды

По завершению всех работ подрядчик должен восстановить все места с учетом естественной растительности для удовлетворения Инженера.

Подрядчик должен удалить все старые шины и диски за пределы полосы отвода. в места согласованные с владельцами земель. в дополнительные места на расстояние не менее 75м от оси дороги. Подрядчик должен складировать все материалы способом одобренным Инженером.

Где указано Инженером. Подрядчик должен улучшить и восстановить земли в пределах полосы отвода. установленной для перемещения всех почв и грунтов в соответствии с естественной поверхностью земли и восстановить естественную растительность. где требуется. Все грунты и используемые материалы должны быть складированы в местах одобренные Инженером.

ОВОС  «Алматы-Кордай-Благовещенка-

Мерке-Ташкент-Термез»

участок км 260-383

ВЕДЕНИЕ

Настоящий раздел  «Охрана окружающей природной среды», являющийся приложением к рабочему проекту реконструкции участка автодороги «Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез» участок км 260-383, разработан на стадии    рабочего  проекта реконструкции автомобильной дороги в соответствии  с нормативными требованиями Республики Казахстан, предъявляемыми к проектам   на строительство, реконструкцию  и  ремонт автомобильных дорог. 

Воздействие автомобильного транспорта на окружающую среду сопровождается потреблением природных ресурсов и загрязнением окружающей среды.

В условиях  действия правила социально-экологического равновесия, устанавливающего, что  общество развивается до тех пор,  пока сохраняется равновесие  между  давлением на окружающую среду  и  способностью её к восстановлению,    необходима достоверная оценка воздействия человеческого фактора на окружающую природную среду  (ОВОС). Если это равновесие  нарушается, требуется предусматривать затраты на воспроизводство ресурсов:  очистку выбросов до  требуемого уровня, рекультивацию земель, и т.п.

В данном проекте одним из основных рассматриваемых вопросов в области охраны окружающей природной среды является поддержание экологического  равновесия природы и восстановление природной среды в зоне проводимых работ по строительству  автодороги. Проектируемый объект относится к IV уровню экологической безопасности.

В основу разработки  проекта приняты требования инструкции   «О порядке  проведения оценки воздействия намечаемой хозяйственной   деятельности  на окружающую среду (ОВОС)» в Республике Казахстан. Главной целью ОВОС является   определение экономических, экологических и социальных последствий рассматриваемой хозяйственной деятельности, выработка рекомендаций по исключению деградации окружающей среды и максимально возможному снижению неблагоприятных воздействий на неё.

Географическая Характеристика района  местоположения автодороги

1.1 Климат

Климатическая характеристика обследованного участка приводится по данным многолетних наблюдений метеостанций, расположенных на территории Республики Казахстан - «Мерке» (абс. отметка – 703м),  Луговое (абс. отметка 683м) и по метеостанции «Камышановка» (абс. отметка 560м) расположенной на сопредельной территории Кыргызской Республики, находящейся в непосредственной близости к участку работ.

Наблюдения по снеговому режиму, в обследованном районе отсутствуют и приняты по близлежащей метеостанции «Курдай», где имеются наблюдения по снеговому режиму. Однако климатические характеристики метеостанции «Курдай» не характерны для этого района, так как метеостанция находится на перевале Кордой с абс. отметкой более 1200 м.

Климат района резко континентальный сухой, с жарким летом и умеренно холодной зимой. Весна короткая, теплая, но с частыми возвратами холодов, заморозки случаются даже в конце мая. Осень сухая теплая. Безморозный период длится не менее 160 дней.

Климат района характеризуется следующими показателями: наиболее теплыми месяцами являются июль (+23,8о) и август (+22,3о), наиболее холодным – январь (-6,6о). Абсолютный максимум составляет +44о и приходится на июль, минимум – (-40о) декабрь.

Среднемноголетняя абсолютная влажность воздуха составляет 6.3мб. Среднегодовой дефицит влажности равен 7,6 - 8,2%. Недостаток насыщения (дефицит влажности) воздуха велик, особенно в летний период, чем собственно и определяется засушливость климата района и невозможность возделывания сельскохозяйственных культур без орошения. Среднегодовое количество осадков составляет 364 - 465 мм, в теплый период (IV-X) выпадает 187 - 252 мм, в холодный - (XI-III) – 182 – 237 мм.

Устойчивый снежный покров держится от 75 до 90 дней и наблюдается в декабре-феврале. Высота снежного покрова изменяется в пределах 1-16 см, наибольшая средняя – 22 см, максимальная – 53 см, минимальная – 4 см.

В районе преобладают ветры южного направления. В холодное полугодие нередко возникают нисходящие теплые ветры-фены, обусловленные глубокими южными циклонами идущими на Среднюю Азию. Скорость этих ветров 3-7м/сек, за несколько часов они повышают температуру окружающей среды до 10о и более.

Подробные климатические данные по всем метеостанциям приведены в Приложении №4.

По дорожно-климатическому  районированию территории  Казахстана,  обследованный участок  дороги относятся к IV  дорожно-климатической  зоне.

1.2 Рельеф     

 В геоморфологическом отношении изученный участок дороги находится в пределах западной части аллювиально-пролювиальной Чуйской впадины, пересеченной системой параллельных почти меридианально вытянутых слабовыраженных речных долин.

Непосредственно трасса проектируемой автомобильной дороги находится в пределах подгорно-равнинного геоморфологического комплекса. Рельеф выработан здесь в четвертичных отложениях, преобладающими являются тектонико-аккумулятивные равнинные типы рельефа, местами рельеф имеет увалисто-долинный характер и относится к тектонико-эрозионно-аккумулятивной генетической группе.

Тип рельефа – слабонаклонная аллювиально-пролювиальная равнина, а также небольшие участки увалисто-волнистого и увалисто-долинного рельефа, выработанного в лессовидных пылевато-глинистых грунтах. Междолинные участки представляют собой довольно широкие увалы, обладающие всхолмленно-волнистой поверхностью.  

Вблизи гор поверхность равнины осложнена многочисленными сухими логами и руслами временных и постоянных водотоков. Поверхность несколько расчленена неширокими долинами рек, которые пересекают автодорогу на км 262+390 (р.Шу), км 270+224 (р.Шорго), км 277+591 (р.Аксу), км 282+210 (р.Карабалта). Абсолютные высотные отметки на участке дороги колеблются в пределах от 530,5м до 606,5м над уровнем моря.

1.3  Поверхностные и грунтовые воды

Реконструируемый участок автодороги проходит в дельте реки Шу. Река Шу с ее притоками является основной водной артерией густой и разветвленной гидрографической сети обследованного участка. 

Притоки р.Шу (км 262+390): Аксу (км 277+591), Карабалта (км 282+210), р.Каиндысай, протекают в меридиональном направлении, с юга на север и берут свое начало в пределах предгорий Киргизского хребта.

Поверхностный сток рек бассейна р.Шу распределен довольно неравномерен и режим его весьма разнообразен, так как реки бассейна р.Шу по источникам питания относятся к различным типам – ледниково-снежному, снежно-ледниковому, снегово-дождевому и подземному.

Основная часть речного стока разбирается на орошение, часть воды фильтруется в руслах рек и лишь ее небольшое количество теряется в песках Моюн-Кум.

Грунтовые воды поровые и грунтово-напорные, приурочены, в основном, к суглинкам и лессовидным породам. В пределах обследованного участка они залегают на глубине преимущественно от 1 до 3м, реже до 5-10м и более (в районах увалистого рельефа) и выклиниваются на поверхность либо по дну многочисленных родниковых речек (Карасу), либо в виде площадных выходов образуя заболоченности.

В гидрогеологическом отношении обследованный участок расположен в зоне транзита подземного стока и в зоне крупной естественной дрены р.Шу и ее более мелких притоков.

1.4 Почвы. Растительный и животный мир

Почвенный покров Жамбылской области представлен: обычные пойменные луговые сероземы, луговые сероземные обыкновенные со среднесолончаковатыми до 30%, сероземы обыкновенные обычные слабосмытые и северные, пойменные луговые сероземов обыкновенных с пойменными луговыми болотными до 50%, светлокаштановые карбонатные среднемощные и слабосмытые почвы. В основном они представлены пашнями и пастбищами также сенокосами. (Почвенная карта прелагается).

Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев, и на равнинных участках. В растительном покрове преобладают ковыль, типчак, биюргун, редкие эфемеры, саксаул черный, заросли кустарниковых ив.

Практически на всем протяжении трассы, за исключением редких промежутков, отмечаются искусственные лесопосадки на удалении 10-40м по обеим сторонам дороги, представленные лиственными (в основном карагач, тополь, иногда клен, береза) породами деревьев, реже встречаются кустарниковый подлесок из джиды (лох серебристый), ивы и фруктовых деревьев. Важной проблемой на многих участках дороги является наличие с двух сторон вдоль дороги лесополос. Старые деревья и молодой подлесок, в основном карагач, растут в полосе отвода, местами на откосе насыпи дороги, присутствуют закрытые опасные повороты с ограниченной видимостью. Кроме того, под кроной таких деревьев, растущих с южной стороны дороги, в течение всего зимнего периода происходит образование гололедицы. Без сноса большого количества деревьев ни уширение, ни изменение трассы дороги невозможно.

Животный мир представлен архарами, куланами,  косулями,  зайцами, фазанами, куропатками.

1.5 Социально-экономическая среда

Проектируемый участок дороги «Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез» км 260 – 383, протяжением 123 км является одним из участков международного транзитного коридора «Западный Китай – Западная Европа и главной магистральной дорогой в сети дорог Жамбылской области, имеет большое значение в обеспечении международных, межобластных и местных автомобильных перевозок грузов и пассажиров. 

Участок автодороги «Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез» км 260-383, расположен на землях Шуского и Меркенского районов и района Т.Рыскулова Жамбылской области.

Численность населения Шуского района – 93,0 тыс. человек. Центр района – город Шу. Численность населения Меркенского района – 71,9 тыс. человек. Центром района является поселок Мерке.

Строительство автодороги улучшит транспортные связи рыбоводческих и животноводческих хозяйств с областным центром  ускорит доставку грузов и пассажиров, будет способствовать более полному освоению производительных сил района тяготения. 

1.6 Культурно – исторические памятники

Одним из вопросов, рассматриваемых при реконструкции автодороги, является сохранение памятников истории и культуры, к которым относятся определенные сооружения, 

Памятные места и другие объекты, связанные с историческими событиями жизни народа, развитием  общества и государства. Произведения материального и духовного творчества, представляющие историческую, научную, художественную или иную культурную ценность (старинные постройки, захоронения, археологические объекты), а также уникальные природные заповедники, национальные парки, водные источники.

В ходе проведения археологической экспертизы было обнаружено и исследовано 13 объектов, признанных памятниками истории и культуры. Все 13 исследованных памятников (Bur_1-Bur_13) расположены за пределами буферной зоны (более 200м), на расстояниях от 210 м до 2146 м от проектируемой оси автодороги. Территория памятника Bur_3 занята современным кладбищем.

Согласно рекомендациям РГКП «Институт археологии им. А.Х.Маргулана», при проектировке и строительстве Автодороги необходимо учитывать и соблюдать охранные зоны в радиусе 200м. от границ каждого обнаруженного памятника.

1.7  Карьеры строительных материалов, резервов грунта и источников водоснабжения

На всех стадиях недропользования  включая проектирование, должны соблюдаться экологические требования, предусмотренные законодательством об охране окружающей природной среды. Основным требованием по охране недр и окружающей среды при недропользовании является рациональное использование полезных ископаемых, в том числе и общераспространенных.

Для выполнения работ для реконструкции автодороги потребуется следующие ресурсы:

· грунт для отсыпки земполотна;

· гравийно-песчаная смесь;

· щебень

· битум

· сборные железобетонные конструкции;

· вода;

Для реконструкции автодороги “Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез”, км 260-383, I-й пусковой комплекс км 261,5 – км 310,5   в качестве дорожно-строительных материалов использовать полезный материал из ниже перечисленных месторождений-карьеров каменных материалов и резервов грунта (Таблица1).

Таблица 1- Карьеры каменных материалов

	Местоположение
	Наименование
	Характеристика материала
	Запасы, тыс.м3

	Кордайский район,км 253+900 вправо 1,0 км
	Карьер гравия “Капкатас”
	Галечниковый грунт с песчаным заполнителем до 25%
	30-40

	Меркенский район км 364+000  влево 9,85 км 
	Месторождение песчано-гравийного материала Айя-Сервис
	Галечниковый грунт с песчаным заполнителем, залегающим выдержанным по мощности и простиранию слоем. Грунт с включением валунов размером до 300-400мм
	2887,5 

	Меркенский район

км 364+000 влево 10,35 км
	Месторождение песчано-гравийного материала Ержан «Мерке Жолдору»
	Галечниковый грунт с песчаным заполнителем, залегающим выдержанным по мощности и простиранию слоем. Грунт с включением валунов размером до 300-400мм.
	750

	Меркенский район км 364+000 влево 9,5 км
	Месторождение песчано-гравийного материала ДСУ-86
	Галечниковый грунт с песчаным заполнителем, залегающим выдержанным по мощности и простиранию слоем. Грунт с включением валунов размером до 300-400мм
	2000

	Проектные километры 266+300 вправо 200м,  278+900 влево и вправо до 250м, 295+350 влево 300м, 302+700  вправо 150м, 311+300 вправо 100м от трассы дороги
	Грунтовые резервы
	
	1,5 млн.м3


Источниками водоснабжения для производственных нужд будут служить водозаборы из р.Шу (пр. км 262+370), канала (км 264+047), р.Аксу (пр.км 277+591), р.Карабалта (пр.км 282+210.

Характеристика проектируемого объекта

Автомобильная дорога «Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез» участок км 260 – 383, протяжением 123 км является дорогой Республиканского значения. Проектируемый участок автодороги является одним из участков международного транзитного коридора «Западный Китай – Западная Европа и главной магистральной дорогой в сети дорог Жамбылской области, имеет большое значение в обеспечении международных, межобластных и местных автомобильных перевозок грузов и пассажиров.

По проектируемой дороге будет осуществляться вывоз продукции животноводства  и рыбоводства, завоз товаров народного потребления, различных грузов необходимых для производственной деятельности в поселках, ввоз топлива, ГСМ, строительных материалов, комбикормов, запчастей, продуктов и др.

Категория проектируемой дороги принята I-б, согласно интенсивности движения.  Оценка проектных решений проведена по показателям расчетной скорости, равной 100 км/ч. Элементы плана, продольного и поперечного профиля в зависимости от скорости движения, приняты следующие:

	1.Категория дороги
	I-б

	2.Количество полос движения                                                                                         
	4

	3.Ширина полосы движения                                                                                           
	3,75 м

	4.Ширина проезжей части
	2х7,5 м

	5.Ширина обочины                                                                                                            
	3,75 м

	6.Ширина краевой полосы у обочины
	0,75 м

	7.Ширина разделительной полосы
	5,0 м

	8.Ширина земляного полотна
	27,5 м

	9.Ширина полосы безопасности у разделительной полосы                                        
	1,0 м

	10.Наибольший продольный уклон
	37 ‰

	11.Минимальный радиус кривой в плане                                                                        
	1 200 м

	12.Поперечные уклоны:

- проезжей части

- обочин   
	20‰

40‰

	13.Тип покрытия                                                                                                                 
	капитальный


Проектом предусматриваются   следующие виды работ:

· уширение земляного полотна;

· устройство дорожной одежды;   

· строительство и ремонт искусственных сооружений;

· замена и установка новых дорожных знаков и ограждений;

· реконструкция пересечений и примыканий;

· рекультивация земель.

3. Оценка воздействия автодороги на природные экологические системы.

Рассмотрение всех возможных последствий для окружающей среды при реализации проекта реконструкции дороги и ее дальнейшей эксплуатации требуется для определения объема изучения и предлагаемых мер по смягчению негативного воздействия на окружающую среду.

Целью работы является выявление ключевых возможных, как положительных, так и отрицательных воздействий, их масштаб, степень и продолжительность прямого или косвенного воздействия на природные и социальные ресурсы, которые могут возникнуть в ходе реализации и эксплуатации проекта; определение реальных мер по смягчению какого-либо воздействия на окружающую среду, применение которых позволит избежать отрицательных последствий или снизить их; выявление остаточных явлений от воздействия, то есть тех, для которых смягчение исключено или невозможно и для которых требуется выплата компенсаций.

Автомобильная дорога как инженерное сооружение при своем проложении на местности нарушает природные ландшафты, изменяет режим стока поверхностных и грунтовых вод, изъятие местных природных ресурсов, изменение рельефа местности, технологические и транспортные  загрязнения. Ниже приводятся оценки воздействия на окружающую природную среду.

3.1 Загрязнение воздушной среды

Объектами воздействия транспортных средств являются практически все компоненты окружающей среды, но в основном критерием опасности считается ущерб, причиненный здоровью людей.

Автомобили загрязняют  воздух веществами, которые выбрасываются с отработанными газами, попадающими в воздух в результате испарения топлива.  Основная масса  вредных выбросов автомобиля приходится на отработанные газы. Автомобильные отработанные газы – это смесь примерно 250 химических элементов и соединений. Основными компонентами ОГ являются  окись углерода СО, углеводороды СnНm, окислы азота NОх, сажа, альдегиды, бензапирен, тетраэтил свинца, двуокись серы.

В настоящее время в мировой практике не нормируется и не контролируются автомобильные выбросы углекислого газа СО2, по причине его не токсичности, и сернистого газа SO2, вследствие относительно незначительного его количества в транспортных выбросах, по сравнению с выбросами тепловых энергоустановок, металлургических и химических предприятий. Количество сернистого газа пока только контролируется в выбросах дизельных двигателей. Сернистый газ бесцветен, имеет резкий раздражающий запах. Он хорошо растворяется в воде, образуя сернистую кислоту. «Кислотные дожди» – раствор серной и сернистой кислоты характерное явление для многих промышленных регионов. Они наносят большой ущерб растительности далеко за границами источников выбросов. Наибольшей чувствительностью к кислотным дождям обладают злаковые растения, кормовая люцерна. У лиственных растений между прожилками возникают бледно-зеленые или желтые омертвевшие участки.

Повышение кислотности снижает способность почвы адсорбировать загрязнители, связывать, тяжелые металлы. Чем больше кислотных дождей, тем больше тяжелых металлов освобождается в результате выщелачивания и выходит  в подземные воды, усваиваются растениями. 

Самая многочисленная подгруппа токсичных веществ состоит из углеводородов, образуется они главным образом в условиях недостатка кислорода – метан СН4, пропан С3Н8, гексан С6Н14. Некоторые виды их, альдегиды, относятся к канцерогенным веществам, вызывающим рак. Наиболее известен из них 3.4 бензаперен  С24Н12, который, попадая в организм через органы дыхания, стимулирует возникновение и развитие злокачественных опухолей.

Окись углерода СО (угарный газ) нарушает окислительные процессы в организме человека, вступает в реакцию с гемоглобином крови со скоростью в 200 раз большей, чем кислород. При вдыхании его с воздухом возникает кислородное голодание организма. Очень часто наступает отравление даже небольшими дозами СО.

Окислы азота NОх – оксиды, образовавшиеся при высокотемпературном окислении азота воздуха и низкотемпературном окислении азотосодержащих соединений моторного топлива, при попадании в атмосферу трансформируются в более устойчивые диоксиды NO2. Окислы азота при взаимодействии с водой образуют азотную и азотистую кислоты, которые разрушают легкие человека, поражают слизистую оболочку глаз и сердечнососудистую систему. При высоком содержании окислы азота действуют на нервную систему человека, вызывая неадекватное поведение.

Кроме распространенных видов отработавших газов в состав выбросов входят так называемые «твердые частицы». Основным компонентом их является сажа. В состав «твердых частиц» входят соединения серы и свинца. Сажа сама по себе не относится к опасным токсическим веществам, но на поверхности её частиц адсорбируются  различные углеводороды, некоторые из них обладают канцерогенными свойствами. Мелкие частицы размером в несколько микрон образуют аэрозоли и распространяются с газами на большие расстояния.

Ещё одним источником загрязнения атмосферного воздуха «твердыми частицами» является пыль от износа резины, тормозных колодок, дисков сцепления автомобилей, а также продукты испарения с поверхности дорог нефтепродуктов и масел. При производстве работ по строительству земполотна, обочин, при транспортировке дорожно-строительных материалов образуется пылевое загрязнение воздуха. Частицы пыли обладают способностью аккумулировать микроорганизмы, что может привести к развитию инфекционных и легочных заболеваний.

Существенным, хотя и более узким действием, чем земляные работы, источником загрязнения атмосферы может оказаться устройство дорожной одежды. 

На основе специальных медицинских исследований устанавливаются ПДК- предельно допустимые концентрации загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест. Для веществ, содержащихся в отработавших газах автомобильных энергоустановок, приняты следующие ПДК, мг/м3. 

Таблица 2

	Вид выброса
	ПДК м. р.  мг/м3
	Максимальная концентрация загрязняющего вещества на оси дороги, доли ПДК

	Окись углерода
	5,0
	0,72

	Углеводороды  (бензин)
	5,0
	0,02

	Углеводороды(дизтопливо)
	1,2
	0,02

	Сажа
	0,15
	<0,01

	Серы диоксид
	0,5
	0,07

	Азота диоксид
	0,085
	0,88

	Свинец
	0,001
	0,16

	Бенз(а)пирен
	-
	<0,02

	Формальдегид
	0,035
	0,02


Таблица 3

	Наименование веществ
	Среднесуточные ПДК мг/м3

	
	Для человека
	Для древесных пород

	Окись углерода, СО
	3.0
	1.0

	Углеводороды, СмНп
	1.5
	

	Двуокись азота, NО2
	0.04
	0.02

	Сажа
	0.05
	0.05

	Свинец в воздухе
	0.0003
	в почве 20.0 мг/кг

	Пылевидные вещества
	0.15
	0.05

	Сернистый газ SО2
	0.05
	0.015


Из таблицы видно, что у растений чувствительность к загрязнению атмосферы выше, чем у животных и человека.

В  проекте произведен расчет концентрации вредных веществ на начало работ по реконструкции автодороги. Расчет выполнен на ЭВМ  в программе «CREDO».

При расчёте концентрации токсичных веществ использовалась модель гауссового распределения примесей в атмосфере на небольших высотах. Так же при расчёте произведен учет влияния существующих и природных факторов: средней скорости ветра, сильной и слабой приходящей солнечной радиации (ясное небо или облачность, не допускающая прохождение солнечных лучей), местоположение существующей автодороги по отношению к преобладающему направлению ветру. Ниже приводятся минимальные и максимальные концентрации загрязняющих веществ придорожной полосы. 

Анализируя показатели выбросов токсичных веществ отработавших газов, отмечаем, что  концентрация токсичных веществ в придорожной полосе на расстоянии 20 метров от оси проезжей части не превышает ПДК. 

3.1.1 Расчет выбросов вредных веществ

Наиболее опасным видом транспортных загрязнений считаются выбросы в атмосферу отработавших газов от автомобильного транспорта. Наибольшая концентрация отработавших газов возникает в непосредственной близости от дороги, а с удалением от дороги уменьшается по логарифмической зависимости. Оценка воздействия автомобильной дороги на окружающую среду выполнена в программе “CREDO”.

При расчете концентрации токсичных веществ использовалась модель гауссового распределения примесей в атмосфере на небольших высотах. Так же при расчете произведен учет влияния существующих и природных факторов: средней скорости ветра, сильная и слабая приходящая солнечная радиация (ясное небо или облачность, не допускающая прохождение солнечных лучей), местоположение существующей автодороги по отношению к преобладающему направлению ветра (смотри приложение) радиация (ясное небо или облачность, не допускающая прохождение солнечных лучей), местоположение существующей автодороги по отношению к преобладающему направлению ветра (смотри приложение). 

Анализ результатов расчетов показывает, что максимальные приземные концентрации за пределами красных линий,  создаваемые выбросами автомашин, не будут превышать ПДК по всем загрязняющим веществам, содержащимся в выбросах. 

Объемы ожидаемых выбросов вредных веществ в атмосферу (ПДВ) для автомобильного транспорта проезжающего по дороге, (линейного сооружения большой протяженности) определен по формуле, учитывающий выбросы для каждого проезжающего автомобиля в отдельности и суммирующей все выбросы от отдельных транспортных средств:

Mj = mji  Li  ПRji
т/год,

где 
i – число выделенных групп автотранспортных средств

m – удельный выброс j-го вещества автомобилем i-ой группы за расчетный период, г/км

L – пробег автотранспортного средства i-ой группы за расчетный период, млн. км/год.

ПRji – произведение коэффициентов влияния n факторов

                       Исходные данные

      1.Интенсивность транспортного потока  - 2008г. - 1862 авт/сут/ сут.

           -2028г. – 3970 авт/сут.

2.Расчетная скорость движения транспортного потока – 100 км/час

3.Общая длина проектируемой автодороги– 123 км.

4.Результаты проектного решения, в том числе план, поперечный и продольный профили, результаты моделирования процесса функционирования автомобильной дороги в системе “Дорога - Водитель –Автомобиль -Транспортный поток”

5.Данные о климатических и погодных условиях в районе проложения дороги.

Расчет выполняется по методу экологического моделирования ОНД-86.

Метод ОНД-86 основывается на ПДК максимальные разовые.

Таблица 4-Перечень загрязняющих веществ, содержащихся в выбросах автотранспорта

	Вид загрязняющего вещества
	Код примеси
	Класс опасности
	Норма ПДКм.р.

мг/куб.м
	Норма ПДКм.с.

мг/куб.м

	Оксид углерода
	0337
	4
	5,00
	3,00

	Оксиды азота NOx
	0301
	2
	0,085
	0,04

	Углеводороды CmHn
	0401
	4
	1,00
	1,00

	Cажа
	0328
	3
	0,15
	0,05

	Соединения свинца
	0184
	1
	0,001
	0,0003


Выброс (эмиссия) вредных веществ(ВВ) может быть принят по следующим методам:

· моделированием движения

· по пробеговому выбросу

В данном проекте расчеты выполнены Методом в соответствии с РНД-211.2.02-97 моделированием движения.

За основной расчет принята оценка загрязнения воздуха по показателям максимально разовой концентрации с использованием метода ОНД-86.

При расчете эмиссии использовались следующие данные:

· расход топлива для легкового транспорта-0,11 л/км

· плотность топлива (бензин)-0,74 кг/л

· Коэффициент температурной стратификации атмосферы –200

· Коэффициент учитывающий рельеф местности-1,0

Степень опасности загрязнения атмосферного воздуха характеризуется наибольшим значением концентрации вредных веществ, поэтому для дальнейшего анализа  выбраны результаты  по методике главной геофизической обсерватории им. А.И.Воейкова (ОНД-86),путем суммирования попикетного расчета загрязняющих веществ (см. Протокол экологического расчета концентрации вредных веществ в придорожном пространстве по методике ОНД-86.). Результаты расчетов свидетельствуют, что концентрация вредных веществ не превышает установленных ПДК на расстоянии менее 20 м от оси проектируемых автодорог.
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В целях сравнения так же был произведен расчет выбросов вредных веществ на существующее положение автодороги. Полученные результаты представлены в виде диаграмм (Рисунок 1-2).
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Рис.1 – Выбросы вредных веществ при существующем положении автодороги



Рис.2 – Выбросы вредных веществ при проектном состоянии автодороги

По полученным результатам можно сделать следующие выводы: при реконструкции данного участка автодороги значительно сократятся выбросы вредных веществ в свою очередь это благотворно повлияет на окружающую природную среду.

 3.1.2 Расчеты предельно-допустимых выбросов (ПДВ)

В целях государственного регулирования вредных физических воздействий на окружающую среду установлены нормативы удельных выбросов в атмосферный воздух 

В данном проекте был произведен расчет предельно-допустимых выбросов в соответствии с  РНД 211.2.02.11-2004 «Методика определения выбросов автотранспорта для проведения сводных расчетов загрязнения атмосферы городов» (включена в перечень действующих НПА в области ООС, приказом ООС №324-п от 27ю10.2006 г) по формуле, учитывающей выбросы для каждого проезжающего автомобиля и суммирующей все выбросы от отдельных транспортных средств с учетом интенсивности и видов транспорта:
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где: 
MПK.I – пробеговый выброс i-го вредного вещества автомобилями К-й группы для городских условий эксплуатации, г/км;

К – количество групп автомобилей

GK – фактическая наибольшая интенсивность движения, т.е. количество автомобилей каждой из К групп, проходящих через фиксированное сечение 

i - число выделенных групп автотранспортных средств;

rVK.I – поправочный коэффициент, учитывающий среднюю скорость движения транспортного потока (для скорости 40 км/ч, r=0.75);

3600 – коэффициент перевода «час» в «сек».

L – протяженность дороги (или ее участка), км (L=33.76 км);

L0 – протяженность очереди автомобилей перед запрещающим сигналом светофора и длина соответствующей зоны перекрестка (поскольку на проектируемых улицах светофоров не имеется L0=0).

Результаты расчетов приведены в таблице 6.

Таблица 6-Результаты расчетов предельно-допустимых выбросов

	Наименование
	Легковые карбюраторные 
(ВАЗ-2107)
	Автобусы дизельные
	Грузовые дизельные
	Всего по группам ЗВ

	
	Знач-е пробег. выброса, ML1, г/км
	Выбросы загрязняющих веществ,
	Знач-е пробег. выброса, ML1, г/км
	Выбросы загрязняющих веществ,
	Знач-е пробег. выброса, ML1, г/км
	Выбросы загрязняющих веществ,
	

	
	
	г/с
	т/год
	
	г/с
	т/год
	
	г/с
	т/год
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	г/сек
	т/год

	Среднесуточная интенсивность по группам автомобилей на 2028 год авт/сут
	-
	2268
	-
	-
	737
	-
	-
	965
	-
	3970

	То же, авт/час
	 
	95
	 
	 
	30,71
	 
	 
	40,21
	 
	165,4

	CO
	19
	2,3566
	0,075
	8,8
	0,355
	0,01125
	8,5
	0,449
	0,01422
	3,160
	0,1002

	NOх (в пересчете на NO2)
	1,8
	0,2233
	0,007
	8
	0,322
	0,01022
	7,7
	0,406
	0,01289
	0,952
	0,0302

	CH
	2,1
	0,2605
	0,008
	6,5
	0,262
	0,00831
	6
	0,317
	0,01004
	0,839
	0,0266

	сажа (твердые частицы)
	0
	0,000
	0,0
	0
	0,000
	0,000
	0,3
	0,016
	0,00050
	0,016
	0,00050

	SO2
	0,065
	0,0081
	0,00026
	1,45
	0,058
	0,001853
	1,25
	0,066
	0,00209
	0,132
	0,0042

	Соединения Pb
	0,019
	0,0024
	0,00007
	0
	0,000
	0,000
	0
	0,000
	0,00000
	0,0024
	0,00007

	Бенз(а)пирен
	1,70E-06
	2,11E-07
	6,69E-09
	6,70E-06
	2,70E-07
	8,56E-09
	6,50E-07
	3,43E-08
	1,09E-09
	5,15E-07
	1,63E-08

	Суммарный удельный выброс г/c, MLi 
	-
	2,8507
	-
	-
	0,9975
	-
	-
	1,2534
	-
	5,1016
	 

	ПДВ на последний год службы дороги (2028 г) тонн / год
	-
	-
	0,0904
	-
	-
	0,0316
	-
	-
	0,0397
	 
	0,1618


Приведенные в таблице удельные выбросы рассчитаны на автомобильные двигатели при оптимальном режиме работы. Соответствие условий движения автотранспорта оптимальной работе двигателя определяется техническим уровнем и транспортно-эксплуатационным состоянием автомобильной дороги. Поэтому, конструктивные меры по уменьшению выбросов токсичных веществ основаны на разработке проектных мероприятий по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния дороги. Уменьшение продольных уклонов, увеличение радиусов кривых в плане и профиле, обеспечение требуемой СНиП видимости, улучшение состояния дорожного покрытия и пр. ведет к обеспечению требуемой скорости движения и уменьшению токсичных выбросов.

По результатам расчетов предложен ежегодный предельно-допустимый выброс вредных веществ в атмосферу (ПДВ) от транзитного автотранспорта с учетом роста интенсивности движения, который на 2028 год составит 0,1618 тонн/год.

3.1.3 Определение класса опасности предприятия (КОП)

Категорийность предприятия определена в соответствии с “Рекомендациями по делению предприятий на категории в зависимости от массы и видового состава выбрасываемых загрязняющих веществ”(Новосибирск ,1987г)

КОП = (М / ПДК)Аi

где: М - масса выброса i-го вещества, т/год,

 ПДК - среднесуточная предельно-допустимая концентрация i-ro вещества, мг/м3

Ai - безмерная константа, позволяющая соотнести степень вредности i-го вещества с вредностью сернистого газа (таблица 7).

Таблица 7 – Значения i-го для веществ различных классов 

	Константа
	Класс опасности

	
	1
	2
	3
	4

	Ai
	1,7
	1,3
	1,0
	0,9


Результаты  расчета КОП приведены в таблицах 11-12

Таблица 8 – Результаты определения КОП в период эксплуатации автодороги

	Вид загрязняющего вещества
	Выброс

т/год
	Класс

опасности
	ПДКс.с

мг/м3
	Коэфф. а
	Значение

КОП

	Оксид углерода
	108,52
	4
	5,00
	0,90
	15,9

	Оксиды азота NOx
	10,17
	2
	0,085
	1,30
	502,6

	Углеводороды CmHm
	5,45
	4
	1,00
	0,90
	4,6



	Сажа
	0,22
	3
	0.15
	1,00
	1,47



	Свинец
	0,0076
	1
	0.0010
	1,70
	31,4

	ИТОГО:
	 
	 
	 
	 
	555,97


Таким образом, по значению КОП периода строительства автомобильной дороги относится к четвертой категории – КОП менее 1000.

3.2 Шумовое воздействие транспортного потока.

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБА). Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь на среду обитания человека, стало проблемой. 

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, транспортно-эксплуатационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума. Уровень шума в зависимости от типа автомобиля изменяется в значительной степени. Грузовые автомобили, особенно с дизельными двигателями, вызывают уровни шума на всех режимах работы на 15 дБА выше,  чем легковые. 

Особую проблему составляют шумы большегрузных  самосвалов, работающих в карьерах, когда ограничены их скоростные возможности и велико удельное время их работы на режиме холостого хода. Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при строительстве  автодороги,  очень  высок  и  находится  в   пределах  75-90 дБА. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБА, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБА, от работающих при уплотнении грунтов катков оценивается 76-78 дБА. Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов. Уровень шума существенно меняется в зависимости от скорости движения и нагрузки автомобиля. При скорости движения 75-80 км/час и полной нагрузке автомобиля шум в основном производит двигатель, при скорости свыше 80 км/час автомобильные шины.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает  интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля, влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения.

Расчет уровня шумового воздействия в период производства работ, в проекте был произведен с учетом потребности в строительных механизмах и  автотранспорте в программе «CREDO». Выполненные расчеты позволяют установить, что уровень  шума в среднем на расстоянии от  20  до 50  метров от ближайшей полосы движения составляет от 65,1 до 62,6 дБА, что не превышает установленных санитарных норм.

3.3 Загрязнение водоемов и грунтовых вод

Проектом предусмотрено использование воды для технических и бытовых нужд в период реконструкции дороги. Воду для технических целей использовать из р.Шу (пр. км 262+370), канала (км 264+047), р.Аксу (пр.км 277+591), р.Карабалта (пр.км 282+210), для питьевого водоснабжения – из скважин (пр.км 318+465 и км 318+959) и из водопроводов сел Мерке, Жанатурмыс.

На реке и озерах предусмотрено устройство водозаборов в соответствии с техническими и санитарными нормами, действующими в Республике Казахстан. Транспортировка воды к местам потребления (дорога, стройплощадка, базовый лагерь строителей и других) предусматривается в автоцистернах, при этом техническая и питьевая вода перевозится в отдельных емкостях, предназначенных только для этих целей.

Из распространенных загрязняющих водоёмы веществ, наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0.1-0.3 мг/л.

Основные загрязнители дорожных стоков имеют состояние суспензий и эмульсий. При попадании в водоёмы они аккумулируются на дне в водорослях, переходят в состав ила, образуют на поверхности водоёмов пленку, затрудняющую поступление кислорода из воздуха. В результате анаэробных процессов токсичные вещества в придонных слоях могут активизироваться. Тяжелые металлы, другие вещества, которые не поддаются биологическому разложению, накапливаются в придонных отложениях. В результате нарушается биосистема водоёмов и  водотоков,  гибнет  планктон,  мальки    и   рыба.   Концентрация загрязнений более 90 мг/л  уже становится губительной для рыб.

Немаловажную роль в загрязнении водных объектов играют взвешенные вещества в виде суспензированных частиц песка, глины, ила и т.д. а также нитраты, нитриты, свинец и эфирорастворимые вещества.

Из неорганических загрязняющих материалов, способных оказывать значительное воздействие на окружающую среду, следует отметить различные противогололедные вещества, прежде всего, соли. Весной при таянии снега соль откладывается в полосе отвода, просачивается в почву или стекает в водоёмы и водотоки, загрязняя их. Концентрация органических веществ талого стока колеблется от 70 до 150 мг/л.

Образующийся в результате выпадения атмосферных осадков поверхностный сток смывает и выносит с потоком растворимые и нерастворимые примеси. Кроме того, атмосферные воды в результате сорбирования на поверхности гидроаэрозоля частиц пыли, газа и других примесей, находящихся в воздухе, начинают загрязняться ещё в приземном слое. В дождевом стоке присутствует, как правило, некоторое количество биогенных элементов (соединений азота и фосфора) и бактериальных загрязнителей. Кроме нерастворенных и растворенных органических примесей дождевой сток содержит значительное количество минеральных растворенных компонентов. Солесодержание   дождевого  стока   колеблется в   пределах от 20 до 900 мг/л. Из анионов в основном присутствуют сульфаты и хлориды.

Плохо укрепленные откосы и выемки земполотна, присыпные обочины, работы по устройству и ремонту искусственных сооружений могут способствовать замутнению воды в водоёмах и водотоках, образуя взвесь, которая постепенно оседает на дне. В результате гибнет подводная растительность.

Значительный ущерб наносит водоёмам и водотокам, почвенному покрову сброс воды после промывки смесителей с остатками бетона. Промывочные воды необходимо собирать и осветлять в специальных отстойниках. Сброс в естественные водоёмы поверхностного стока допускается только после осветления его не менее, чем на 70%.

Расчет уровня загрязнения водной среды  поверхностным стоком с автомобильной дороги не выполнялся, так как русло рек Шу (пр. км 262+370), канала (км 264+047), Аксу (пр.км 277+591), Карабалта (пр.км 282+210), гарантировано от загрязнения стоками с проектных автодорожных мостов, потому что в их конструкциях предусмотрены специальные водоотводные устройства, асбоцементные трубы под откосами дорожных насыпей и поглощающие фильтры (бездонные ящики), не позволяющие загрязнённым стокам попадать непосредственно в русло.

3.4 Загрязнение поверхностных слоев почвы

Комплекс технологических процессов связанных с сооружением земполотна наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На всей площади земель, занимаемых под реконструкцию автодороги и сооружений дорожного комплекса, на временно занимаемых землях для 

резервов, объездных дорог, стройплощадок в первую очередь наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Расчёт концентрации в почве придорожной полосы  соединений свинца был произведен  в зависимости от года эксплуатации (20 лет) слева и справа от кромки проезжей части. Ширину зоны, в пределах  которой содержание свинца в почве превышает его предельно-допустимую концентрацию, определяют по номограмме.

Исходными данными для определения свинца в почве являются:

h – высота насыпи, м (при выемках и насыпях <1м   допускается  принимать 1м)

N0 – начальная интенсивность движения авт/сут.

W – показатель справа и слева от оси дороги 


          W =  Bi x sin

Где: 
Вi – характеристика ветров i-го румба

 - угол между направлением трассы автодороги и i-м  румбом     

По данным гидрометеослужбы устанавливаем значение характеристики ветров в каждом из 8 румбов для 12 месяцев.

      В= Vj рj 

      1 j=1

Где: Vj – характеристика ветров i –го румба

          рj – повторяемость ветров данной скорости, %

Для Республики Казахстан предельно-допустимая концентрация (ПДК) свинца в почве составляет 20 мг/кг.

Согласно полученным расчетам, концентрация свинца в почве на расстоянии 20 метров составляет 

1-4 мг/кг. Из расчетов видно, что граница сверхдопустимого загрязнения почвы не выходит за пределы  полосы шириной 50 метров. Отложение свинца на поверхности почв за 20 лет составляет  1,7 – 3 г/м2, а загрязнение почв составляет  0-2,8 мг/кг.

При производстве земляных работ наблюдается значительное загрязнение грунта горюче-смазочными материалами на путях транспортировки, нагрузки и выгрузки грунта, в местах стоянки землеройно-транспортных и других дорожно-строительных машин. Дорожно-строительные машины характеризуются большими потерями горюче-смазочных материалов. 

Во время эксплуатации автодороги может происходить загрязнение придорожной полосы бытовым мусором от проезжающего транспорта.

3.5 Недра

Под недрами подразумевается часть земной коры, расположенная ниже почвенного слоя. Для обеспечения потребности в дорожно-строительных материалах для реконструкции автомобильной дороги  «Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез» участок км 260 – 383,   рекомендуется использовать разведанные сосредоточенные резервы грунта  и месторождения дорожно-строительных материалов.  всех стадиях недропользования в приоритетном порядке должны соблюдаться экологические требования, предусмотренные законодательством об охране окружающей природной среды. В первую очередь, должно обеспечиваться рациональное и комплексное использование ресурсов недр на всех этапах недропользования. А также - сохранение земной поверхности за счет применения специальных методов разработки месторождений, предотвращение техногенного опустынивания земель, предотвращение ветровой эрозии почв, отвалов вскрышных пород, их окисления и самовозгорания. Предотвращать загрязнение поверхностных и грунтовых вод, ликвидация остатков добычных работ и горюче-смазочных материалов.

Негативное воздействие на недра при проведении реконструкции автомобильной дороги может быть оказано при добыче грунта и ПГС. Непосредственно полотно дороги и дорожные сооружения не воздействуют на недра.

3.6 Воздействие на флору и фауну

К объектам охраны окружающей природной среды отнесены растительный и  животный мир Казахстана. Особой охране подлежат редкие,  или находящиеся под угрозой исчезновения виды животных и растений. 

Загрязнение окружающей среды приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних  растений. 

Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно, и находятся в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автодороги. У некоторых растений чувствительность к загрязнению атмосферы выше, чем у человека и животных. 

В придорожной зоне формируются особые зоны, примыкающие к земполотну автодороги и имеющие ширину от 10 до 20 метров. В этих зонах наиболее проявляется эффект воздействия автотранспорта на флору и фауну и другие экосистемы. 

Следует отметить ряд факторов, отрицательно влияющих на животный мир:

факторы, препятствующие естественной миграции видов к местам временного и постоянного обитания, обмену генофонда  размножению; 

· факторами беспокойства, пугающими  животных и нарушающие их среду обитания;

· факторы, обуславливающие химическое загрязнение место обитания, как растений, так и животных. 

Учитывая расчеты по загрязнению придорожной полосы, реконструкция данного участка автодороги, не окажет значительного воздействия на животный и растительный мир. 

3.7 Озеленение и вырубка зеленых насаждений

Проектом предусматривается вынужденная вырубка зеленых насаждений. Для оценки сноса зеленых насаждений  была выполнена инвентаризация и лесопатологическое обследование зеленых насаждений. Под вынужденный снос, на участке под строительство автодороги намечены деревья, непосредственно попадающие под пятно строительства в количестве 21272 экземпляров древесной растительности. Так же под вынужденный снос попадают кустарники общим объемом 10,85га. 

Проектом предусматривается компенсация на вырубку деревьев в количестве – 6732265,562 тенге (Ведомость согласования и расчета прилагаются).

3.8 Воздействие на социально – экономическую среду

Основным критерием опасности этих воздействий считается ущерб здоровью людей.

Другие виды воздействий имеют локальный характер, ограничиваются полосой территории, прилегающей к дороге, и в  принципе человек имеет возможность выбрать безопасное для здоровья место  жилья или работы.

Воздействие процессов реконструкции автодороги будут продолжаться сравнительно короткое время, хотя  может возникнуть возможность аварийных ситуаций, в связи с плохим состоянием  дороги.

Отрицательным воздействием в социально-экономической системе является изъятие земель, что приводит к сокращению размеров  природных экономических комплексов. Несмотря на имеющиеся  отрицательные  воздействия  автомобильной  дороги  на    сферу  обитания   человека, животный и растительный мир, значение дороги в социально-экономическом развитии общества  и жизнеобеспеченности населения однозначно.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплуатационных показателей автодороги, в результате выполнения работ по её реконструкции, роль автодороги значительно повысится в социально-экономическом развитии  района и в уровне  жизнеобеспеченности населения.

3.9 Культурно – исторические и архитектурные памятники

В ходе проведения археологической экспертизы на автодороге обнаружено и исследовано 13 объектов признанных памятниками истории и культуры. Все 13 исследованных памятников (Bur_1-Bur_13) расположены за пределами буферной зоны (более 20 м), на расстояниях от 200 м до 2146 м от оси проектируемой Автодороги. Территория памятника Bur_3 занята современным кладбищем.

Для обеспечения целостности и сохранности выявленных объектов историко-культурного наследия на участке реконструируемой автодороги «Алматы-Кордай-Благовещенка-Мерке-Ташкент-Термез» км 260-383:

1. будут соблюдаться охранные зоны в радиусе 200 м от границ каждого объекта историко-культурного наследия;

2. для объекта Bur_3, в связи с фактом нахождения на памятнике современного кладбища, на период строительства автодороги будет установлено охранное ограждение по периметру кладбища.

3.10  Земельные ресурсы

Проектируемая автомобильная дорога проходит по землям Меркенского и Шуского районов и района Т.Рыскулова Жамбылской области. Земли, прилегающие к полосе отвода указанной автодороги, представлены пастбищными угодьями.

Занимаемые земельные ресурсы, при строительстве автодороги предусматривается использовать как во временное, так  и в постоянное пользование. Возведение земполотна и примыканий  предусматривается устройством из грунта сосредоточенных резервов, расположенных на пастбищах. Учитывая требования земельного законодательства и последующее использование земельных ресурсов, занимаемых во временное пользование, обязательным условием, согласованным с органами землеустройства и охраны окружающей природной среды, является их рекультивация. Технология, последовательность и объемы рекультивационных работ указаны в соответствующем разделе проекта. 

Согласование отвода земель под  строительство автодороги были произведены на стадии изыскательских работ с землеустроительными службами и органами по охране окружающей среды, на основании Постановления  Акимата Меркенского, и Шуского районови района Т.Рыскулова.

3.11  Безопасность движения

При эксплуатации и ремонте автомобильной дороги могут происходить различные дорожно-транспортные происшествия. 

На повышение безопасности движения и уменьшение вероятности появления дорожно-транспортных происшествий оказывает влияние принятых стандартов и параметров при реконструкции дороги, эксплуатационное состояние дороги и методы регулирования движения транспорта по дороге.

Регулирование дорожного движения происходит при помощи дорожных знаков, ограждений. 

4.Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автомобильной дороги и проезжающего транспорта на окружающую среду

Несмотря на то, что настоящий проект реконструкции считается проектом с незначительным негативным воздействием на окружающую среду, в нём предусмотрены различные мероприятия и разработаны обязательные требования для Подрядчика и Заказчика, с целью избежания или ослабления негативного воздействия. Контроль над исполнением мероприятий по смягчению должны производить Заказчик проекта и государственные службы по экологии и охране окружающей среды (районная, областная). Такую работу необходимо выполнить уже на стадии отбора подрядной организации при проведении тендера. Неотъемлемым документом контрактных документов при заключении договора с Подрядчиком на выполнение реконструкции автомобильной дороги должен быть настоящий раздел «Охрана окружающей среды».

Подрядчик должен уделять аспектам окружающей среды первостепенное значение, соблюдать требования проекта и выполнять мероприятия, касающиеся защиты окружающей среды, а также разработать  согласовать с государственными органами по экологии и охране окружающей среды проект производства работ и раздел «Охрана окружающей среды» и неукоснительно соблюдать их исполнение.

4.1 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на воздушную среду

При реконструкции дороги, кроме технико-экономических показателей следует учитывать степень воздействия дороги на окружающую среду, а также сочетание дороги с ландшафтом, отдавая предпочтение решениям, оказывающим минимальное воздействие на окружающую природную среду. При назначении мест размещения искусственных и придорожных сооружений, производственных баз, временных объездных или подъездных дорог и других временных сооружений следует учитывать требования законодательства по охране окружающей  природной среды. При реконструкции автодороги следует руководствоваться сохранением ценных природных ландшафтов, лесонасаждений, а также мест размещения, питания и путей миграции диких животных, птиц и обитателей водной среды.

Загрязнение окружающей  среды происходит при выполнении большинства технологических процессов, связанных со строительством или ремонтом дорог, а также с приготовлением  дорожно-строительных материалов. Следует отметить, что загрязнение среды при производстве работ, а тем более   разного рода физических воздействий, имеют временный характер, продолжаются только в период выполнения технологических работ. Поэтому, несмотря на высокую интенсивность, последствия их воздействий на окружающую среду проще предотвратить.

Важное значение имеет устранение временных воздействий, приведение занимаемых или загрязненных территорий в экологически приемлемые состояния. 

Меры по защите атмосферного воздуха от загрязнения отработавшими газами автомобилей подразделяется  на меры  технического,  конструктивного, защитного и организационного характера.

К техническим мерам снижения токсичности автомобильных выбросов относятся совершенствование систем зажигания и карбюрации автомобилей, изменение видов топлива и замена двигателей внутреннего сгорания на электро и другие типы. Использование газового топлива уменьшает токсичность отработавших газов в несколько раз, а добавка к топливу водорода даёт снижение содержания в выхлопе NOх в десятки раз.

Конструктивные меры основаны на совершенствовании проектирования автомобильных дорог. Уменьшение продольных уклонов, обеспечение видимости на горизонтальных и вертикальных кривых, увеличение их радиусов приводит к обеспечению высокой эксплуатационной скорости транспортного потока и уменьшению  токсичных выбросов.

Учитывая, что проектируемая дорога проходит по равнинной местности, продольный уклон дороги не превышает 3,0%, радиусы кривых и видимость на автодороге соответствуют технической категории, тем самым  обеспечивается высокое  транспортно-эксплуатационное состояние дороги, происходящее уменьшение выбросов токсичных веществ автотранспортом.

Немаловажную роль в уменьшении выбросов играет тип и техническое состояние дорожного покрытия. Учитывая, что дорожное покрытие практически на всем протяжении находится в неудовлетворительном состоянии, проектом предусматривается устройство новой дорожной одежды усовершенствованного капитального типа с использованием материала разобранного существующего покрытия. При выполнении строительных работ Подрядчик обязан выполнить нижеследующие требования с целью ослабления воздействия на качество воздуха:

· Подрядчик организовывает методы производства таким образом, чтобы свести к минимуму образование пыли и загрязненные выбросы газов.

· Подрядчик использует эффективные разбрызгиватели воды в ходе производства и доставки сыпучих материалов (грунт, ПГС, щебень и др.) и для орошения хранящихся сыпучих материалов в сухую и ветреную погоду.

· При перевозке пылящих материалов в кузовах автомобилей, материал не должен нагружаться выше бортов автомобиля и должен быть накрыт чистым брезентовым покрывалом в хорошем состоянии.

· Временные дороги с грунтовым или гравийным покрытием для перевозки строительных материалов должны постоянно (несколько раз в день) орошаться в сухую погоду.

· Завод по производству асфальтобетона должен быть оборудован современными очистительными сооружениями и фильтрами для улавливания твердых частиц (пыли и сажи) из системы теплоносителя и должен быть расположен на расстоянии не менее 0,5 км от открытых водных поверхностей  и населенных пунктов.

· Строительный транспорт и строительные машины должны содержаться в исправном рабочем состоянии. Уменьшение вибрации зависит от технического состояния  машин. В процессе работы следует соблюдать режим работы с вибрирующими машинами, вибрация которых должна соответствовать санитарной норме. При этом рекомендуется два регламентируемых перерыва. Допустимые уровни транспортно-технологической и технологической вибрации рабочих мест должны соответствовать требованиям приказа Министра здравоохранения РК от 29 июня 2005 года №310 «Об утверждении санитарно-эпидемиологических правил и норм», зарегистрированным в реестре государственных нормативных правовых актов РК за №3781.

· Подрядчик должен принять соответствующие меры по ограничению   выбросов выхлопных газов из двигателей строительных машин и оборудования, а также включить описание этих профилактических мер в свой план по ослаблению и контролю воздействия.

Как уже указывалось выше, значительного воздействия на воздушную среду в период эксплуатации дороги не предвидится. Степень загрязнения воздуха отработанными газами автомобилей уменьшают мероприятия, обеспечивающие непрерывное, безостановочное движение с высокой скоростью. К таким мероприятиям, предусмотренным проектом, относятся:

· Проложение дороги в плане и профиле плавными кривыми большого радиуса обеспечивающими высокие скорости движения, и другие требования, согласно СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005 :

· Применение в проекте продольных уклонов  дороги, не  превышающих 3%.

· Устройство нового асфальтобетонного покрытия с ровной поверхностью (IRI<2.5).

· Увеличение ширины проезжей части дороги до 9 м (с укрепительными полосами).

· Устройство переходно-скоростных полос на развязках в одном уровне.

· Укрепление обочин гравийно-песчаной смесью  оптимального грансостава (обеспечение  снижения пылевыделения при наезде на обочину).

· Обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями, обеспечивающими высокоскоростное равномерное движение автомобилей со стабильным режимом работы двигателя.

В основу  расчета выбросов вредных веществ в атмосферу при реконструкции автодороги были приняты объемы работ  по всем конструктивным элементам дороги, типы механизмов, используемых при строительстве, их производительность.        

 Предельно допустимые выбросы вредных веществ в атмосферу (ПДВ) при выполнении строительных работ определялись по формуле, разработанной МАДИ:

                                      Пi  =  Mi  х Ri  т/год

 Где:   Пi  -  годовые выбросы , т/год

          Mi  -  удельные выбросы токсичных веществ в тоннах

                   на тонну израсходованного горючего

          Ri  -  расход горючего автотранспортом и дорожно-строительными

                   механизмами,  т/год

Удельные выбросы токсичных веществ  при работе

машин и механизмов


Расход топлива на период реконструкции

автомобильной дороги ( дорожно-строительные механизмы и транспорт)

	№ пп
	Источник выделения вредных веществ
	Вид топлива
	Расход топлива кг/час
	Время работы механизма м/час
	Расход топлива тонн

	1
	Автосамосвалы КАМАЗ 15т
	Дизельный
	8,33
	1584238,24
	13196,70

	2
	Автогрейдер 99кВт (135л.с.)
	Дизельный
	13,80
	18505,98
	255,38

	3
	Машина поливомоечная 6м³
	Бензин
	9,54
	76956,08
	734,16

	4
	Бульдозеры 80 л.с.
	Дизельный
	6,04
	28,37
	0,17

	5
	Бульдозеры 108 л.с.
	Дизельный
	7,85
	59921,83
	470,39

	6
	Бульдозеры 165 л.с.
	Дизельный
	11,40
	465,14
	5,30

	7
	Бульдозеры 130 л.с.
	Дизельный
	13,90
	1612,30
	22,41

	8
	Бульдозеры-рыхлители, 121кВт, 165 л.с.
	Дизельный
	15,20
	465,14
	7,07

	9
	Катки дорожные прицепные на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	7,63
	9280,98
	70,81

	10
	Катки дорожные самоходные гладкокольцовые 8т
	Дизельный
	4,45
	22477,12
	100,02

	11
	Катки дорожные самоходные гладкокольцовые 13т
	Дизельный
	4,51
	37312,43
	168,28

	12
	Катки на пневмоколесном ходу 16 т
	Дизельный
	9,54
	2960,28
	28,24

	13
	Краны на автомобильном ходу 6,3т
	Дизельный
	6,04
	13,30
	0,08

	14
	Краны на автомобильном ходу 10т
	Дизельный
	6,25
	266,83
	1,67

	15
	Краны на пневмоколесном ходу 25т
	Дизельный
	4,54
	23,34
	0,11

	16
	Краны 25т на гусеничном ходу
	Дизельный
	6,36
	1895,96
	12,06

	17
	Катки дорожные самоходные "BOMAG" 8,8-9,2т
	Дизельный
	9,54
	2892,51
	27,59

	18
	Катки дорожные самоходные "BOMAG" 7,0-7,2т
	Дизельный
	8,90
	2611,37
	23,24

	19
	Трактор 59 кВт,80 л.с. на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	5,30
	73,55
	0,39

	20
	Трактор 40 кВт,55 л.с. на пневмоколесном ходу
	Дизельный
	5,23
	55,98
	0,29

	21
	Трактор 79 кВт 108 л.с.
	Дизельный
	7,63
	7405,86
	56,51

	22
	Экскаватор одноковшовый на пневмоколесном ходу, 0,25м³
	Дизельный
	5,26
	18,32
	0,10

	23
	Экскаватор на гусеничном ходу, 0,50м³
	Дизельный
	4,36
	4546,73
	19,82

	24
	Экскаватор 0,65м³
	Дизельный
	8,47
	24403,70
	206,70

	25
	Экскаватор 1,25м³
	Дизельный
	8,82
	16403,68
	144,68

	26
	Ямокопатели
	Дизельный
	5,30
	8,28
	0,04

	27
	Машины бурильные на гл. 3,5м на тракторе 85 кВт
	Дизельный
	13,80
	623,28
	8,60

	28
	Машины дорожные разметочные
	Дизельный
	1,70
	33,39
	0,06

	29
	Фреза самоходная дорожная на тракторе 165 л.с.
	Дизельный
	11,90
	4222,92
	50,25

	30
	Автогудронаторы 7000 л
	Бензин
	9,54
	286,92
	2,74

	31
	Котлы битумные стационарные 15000 л
	Дизельный
	27,90
	6532,30
	182,25

	32
	Распределитель щебня и гравия
	Дизельный
	3,93
	532,92
	2,09

	33
	Трамбовки пневматические от компрессора
	Дизельный
	17,50
	3188,71
	55,80

	Итого:
	 
	 
	
	15854,02


Расчет выбросов отработавших газов  ( ПДВ ) при работе машин  и  механизмов   на  период     реконструкции  автомобильной дороги

	Источник выделения вредных веществ
	Вид топлива
	Расход топлива тонн
	Выбросы за период строительства, тонн/тонн

	
	
	
	CO
	CmHn
	NO₂
	Cажа
	SO₂
	PB
	Бензапирен
	Альдегиды

	№ пп
	Удельные выбросы тонн/тонн топлива 
	Дизельный
	0,047
	0,019
	0,033
	0,009
	0,010
	 
	
	

	
	
	Бензин
	0,42
	0,046
	0,027
	0,001
	0,002
	0,00037
	
	

	1
	Автосамосвалы КАМАЗ 15т
	Дизель
	13196,70
	620,24
	250,74
	433,7
	118,77
	131,97
	 
	0,0019
	37,85


	2
	Автогрейдер 99кВт (135л.с.)
	Дизель
	255,38
	12,00
	4,85
	8,43
	2,30
	2,55
	 
	0,0001
	3,46

	3
	Машина поливомоечная 6м³
	Бензин
	734,16
	308,35
	33,77
	19,82
	0,73
	1,47
	0,27
	0,000001
	1,59

	4
	Бульдозеры 80 л.с.
	Дизель
	0,17
	0,01
	0,00
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00 
	0,00
	0,00



	5
	Бульдозеры 108 л.с.
	Дизель
	470,39
	22,11
	8,94
	15,52
	4,23
	4,70
	0,00 
	0,00
	6,36

	6
	Бульдозеры 165 л.с.
	Дизель
	5,30
	0,25
	0,10
	0,17
	0,05
	0,05
	0,00 
	0,00
	0,00

	7
	Бульдозеры 130 л.с.
	Дизель
	22,41
	1,05
	0,43
	0,74
	0,20
	0,22
	0,00 
	0,00
	0,00

	8
	Бульдозеры-рыхлители, 121кВт, 165 л.с.
	Дизель
	7,07
	0,33
	0,13
	0,23
	0,06
	0,07
	 0,00
	0,00
	0,00

	9
	Катки дорожные прицепные на пневмоколесном ходу
	Дизель
	70,81
	3,33
	1,35
	2,34
	0,64
	0,71
	 0,00
	0,00
	  0,00

	10
	Катки дорожные самоходные гладкокольцовые 8т
	Дизель
	100,02
	4,70
	1,90
	3,30
	0,90
	1,00
	 0,00
	0,00
	0,00

	11
	Катки дорожные самоходные гладкокольцовые 13т
	Дизель
	168,28
	7,91
	3,20
	5,55
	1,51
	1,68
	 0,00
	0,00
	1,60

	12
	Катки на пневмоколесном ходу 16 т
	Дизель
	28,24
	1,33
	0,54
	0,93
	0,25
	0,28
	 0,00
	0,00
	0,00

	13
	Краны на автомобильном ходу 6,3т
	Дизель
	0,08
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 0,00
	0,00
	0,00

-

	14
	Краны на автомобильном ходу 10т
	Дизель
	1,67
	0,08
	0,03
	0,06
	0,02
	0,02
	 0,00
	0,00
	0,00

	15
	Краны на пневмоколесном ходу 25т
	Дизель
	0,11
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 0,00
	0,00
	0,00

	16
	Краны 25т на гусеничном ходу
	Дизель
	12,06
	0,57
	0,23
	0,40
	0,11
	0,12
	0,00
	0,00


	0,00

	17
	Катки дорожные самоходные "BOMAG" 8,8-9,2т
	Дизель
	27,59
	1,30
	0,52
	0,91
	0,25
	0,28
	0,00 
	0,00
	0,00

	18
	Катки дорожные самоходные "BOMAG" 7,0-7,2т
	Дизельный
	23,24
	1,09
	0,44
	0,77
	0,21
	0,23
	 0,00
	0,00
	0,00

	19
	Трактор 59 кВт,80 л.с. на пневмоколесном ходу
	Дизель
	0,39
	0,02
	0,01
	0,01
	0,00
	0,00
	 0,00
	0,00
	0,00

	20
	Трактор 40 кВт,55 л.с. на пневмоколесном ходу
	Дизель
	0,29
	0,01
	0,01
	0,01
	0,00
	0,00
	 0,00
	0,00
	0,00

	21
	Трактор 79 кВт 108 л.с.
	Дизель
	56,51
	2,66
	1,07
	1,86
	0,51
	0,57
	 0,00
	0,00
	0,00

	22
	Экскаватор одноковшовый на пневмоколесном ходу, 0,25м³
	Дизель
	0,10
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 0,00
	0,00
	0,00

	23
	Экскаватор на гусеничном ходу, 0,50м³
	Дизель
	19,82
	0,93
	0,38
	0,65
	0,18
	0,20
	 0,00
	0,00
	0,00

	24
	Экскаватор 0,65м³
	Дизель
	206,70
	9,71
	3,93
	6,82
	1,86
	2,07
	 0,00
	0,00
	0,00

	25
	Экскаватор 1,25м³
	Дизель
	144,68
	6,80
	2,75
	4,77
	1,30
	1,45
	 0,00
	0,00
	1,43

	26
	Автогудронаторы 7000 л
	Бензин
	2,74
	1,15
	0,13
	0,07
	0,00
	0,01
	0,00
	0,00
	0,00

	27
	Ямокопатели
	Дизель
	0,04
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 0,00
	0,00
	0,00

	28
	Машины бурильные на гл. 3,5м на тракторе 85 кВт
	Дизель
	8,60
	0,40
	0,16
	0,28
	0,08
	0,09
	 0,00
	0,00
	0,00

	29
	Машины дорожные разметочные
	Дизель
	0,06
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	0,00
	 0,00
	0,00
	0,00

	30
	Фреза самоходная дорожная на тракторе 165 л.с.
	Дизель
	50,25
	2,36
	0,95
	1,66
	0,45
	0,50
	 0,00
	0,00
	0,00

	31
	Котлы битумные стационарные 15000 л
	Дизель
	182,25
	8,57
	3,46
	6,01
	1,64
	1,82
	 0,00
	0,00
	2,95

	32
	Распределитель щебня и гравия
	Дизель
	2,09
	0,10
	0,04
	0,07
	0,02
	0,02
	 0,00
	0,00
	0,00

	33
	Трамбовки пневматические от компрессора
	Дизель
	55,80
	2,62
	1,06
	1,84
	0,50
	0,56
	 0,00
	0,00
	0,00

	Итого:
	 
	2881,154


Итого  ПДВ за период реконструкции  автомобильной дороги  -  2881,154 тонн.

4.1.1  Расчет выбросов неорганической пыли при проведении земляных работ  и устройстве дорожной одежды

Суммарные выбросы загрязняющих веществ в атмосферу (неорганической пыли) при погрузочно-разгрузочных работах на площадках хранения срезанного почвенно-растительного слоя, разобранного старого асфальтобетона и хранения строительных материалов определено на ПК «ЭРА» версия 1.7 (Приложение 2) в суммарном количестве:

	Выброс г/с
	Выброс т/год

	17,1
	540.123


Для локализации очагов пылевыделения необходимо применять аспирационные укрытия мест загрузки конвейеров.

Большое значение имеет регулирование влажности поступающего на сушку каменного материала. Отвод воды из штабеля, устройство тентов ведет к уменьшению расхода топлива, а также позволяет снизить уровень выбросов на 5-7%.

Использование бункеров накопителей для кратковременного хранения асфальтобетонных смесей позволяет снизить уровень загрязнений до 10% с учетом ликвидации выбросов при повторных запусках асфальтобетонных установок.

Применение ПАВ (за счет снижения температуры асфальтобетонной смеси) позволяет обеспечивать сокращение выбросов токсичных веществ: окиси углерода,  сернистого ангидрида, окислов азота, углеводородов.

Для очистки газов и пылеулавливания на АБЗ следует применять  системы    пылеулавливания.   Они    предназначены   для   защиты    от загрязнения окружающей природной среды. Пылеулавливающие системы должны удовлетворять следующим требованиям:

· иметь эффективность очистки не менее 99% для обеспечения санитарных норм в зоне расположения завода;

· принимать газ с высокой начальной запыленностью (40-300г/м3); 

· иметь высокую производительность, так как при приготовлении 1 тонны смеси асфальтобетона образуется 500-1000 м3  газа;

· иметь высокую термостойкость (Т- 4730 );

· обеспечивать устойчивую работу в условиях нестабильного режима технологического оборудования (изменение влажности, изменение погодных условий, остановка машины);

· осаждать отдельно крупную и мелкую пыль;

· обеспечивать промышленную утилизацию уловленной пыли;

· работать на малом уровне шума, иметь возможность устройства противошумных ограждений;

· работать в автоматическом и дистанционном  режиме управления.

Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ, особенно с разработкой и перемещением грунта и каменных материалов. Большое внимание должно уделяться правильной организации работ. При правильной организации работ по реконструкции земполотна автодороги влажность грунтов должна быть близка к оптимальной, что обеспечит хорошую уплотняемость и сопротивляемость эрозии. Грунт, имеющий плотность, близкую к максимальной, практически не образует пыли от действия ветра, и не загрязняет воздух. 

Разработка и перемещение грунта бульдозером в сухую погоду создаёт до 250 мг/м3 пыли, при транспортных работах на грунтовых временных дорогах, концентрация пыли достигает 150-350 мг/м3, с каждого километра такой дороги уносится ветром по 350-700 м3 пыли ежегодно.

Пыль минеральная и образующаяся из частиц строительных материалов относится к нетоксичным материалам, но концентрация  ПДК её в воздухе ограничивается общими санитарно-гигиеническими требованиями и составляет в населенных  пунктах – 0,15  мг/м3, в рабочей зоне (кварцит, песчаник) – 1 мг/м3, а известняк, доломит, мергель- 6 мг/м3.   

При скорости ветра до 1 м/сек частицы диаметром 10 мк. переносятся на расстояние 100 м, а диаметром 1 мк на 900 м. Учитывая, что среднегодовая скорость ветра в зоне реконструируемой автомобильной дороги  составляет  1,8 - 2,5 м/сек, дальность переноса частиц пыли  возрастает соответственно в 2,5 раза.

Учитывая вышеизложенное, проектом рекомендуется при производстве работ применять профилактические и защитные меры по снижению запыленности, а именно:

· полив водой; 

· устройство покрытий на временных объездных дорогах, стройплощадках;

· использование индивидуальных средств защиты.

4.2 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на поверхностные и грунтовые воды 

При движении автомобилей образуется большое количество вредных веществ, которые смываются осадками с дорожного полотна, загрязняя почву и водотоки. 

Водоотвод с проезжей части  дороги осуществляется за счет поперечного и продольного уклонов.

Учитывая особенности рельефа местоположения дороги, сброс воды осуществляется  в прилегающие к дороге кюветы, служащие испарительными бассейнами, тем самым загрязняющие вещества оседают в пределах резервно-технологической полосы придорожной зоны.

4.3 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на почву

Процесс выброса и распределения загрязняющих веществ на поверхности почвы также сложен, как и в воздухе. Наиболее распространенным и токсичным транспортным загрязнителем почв является свинец. Общесанитарный показатель ПДК свинца в почве составляет 20 мг/кг. Согласно выполненных в проекте строительства автодороги  расчетов, установлено, что наибольшее содержание свинца в придорожной полосе автодороги обнаружено на расстоянии до 5 метров от кромки проезжей части и составляет от 1,0 до 12 мг/кг, резко снижаясь, и на расстоянии 20 метров не превышает 2мг/кг. Выбросы свинца с аэрозолями разносятся и, хотя в меньшей концентрации, откладываются на больших расстояниях от дороги. Загрязнение поверхности земли транспортными выбросами накапливается постепенно и сохраняется очень долго.

Из приведенных расчетов видно, что за 20 лет накопление свинца в почве в полосе 20 метров может достигнуть 2,0 мг/кг. Основные отложения свинца в почве наблюдается в 5-10 см слое, постепенно убывая с глубиной. Накапливающиеся в почве металлы усваиваются растениями и через них переходят в организм животных и человека. 

При производстве земляных работ наблюдается значительное загрязнение грунта горюче-смазочными материалами в местах нагрузки, выгрузки разработки грунта, а также в местах стоянок землеройно-транспортных и других дорожно-строительных машин и механизмов. Для нанесения минимального ущерба необходимо производить обвалование строительных площадок в целях предотвращения попадания топлива и масла в воду и на прилегающие к площадкам сельскохозяйственные угодья. Обязательным условием является снятие плодородного слоя почвы и использование его при рекультивации строительных площадок, резервов грунта

Проектом предусматривается проведение рекультивации вновь разрабатываемых грунтовых резервов. 

Воздействие на загрязнение почв может быть снижено, в случае если техника будет содержаться в хорошем состоянии, а также за счет правильной утилизации использованных масел. Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением. Место хранения должно быть расположено на достаточном расстоянии от источника воды и пониженных мест. Площадь и огражденная территория должны обеспечивать размещение емкостей для топлива в размере 110 от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. 

4.4 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на недра 

Операции по недрапользованию, т.е. работы, относящиеся к геологическому изучению недр, разведке и добыче общераспространенных полезных ископаемых (песка, гравия, щебня, ПГС и других), для нужд дорожно-строительных работ проектом не предусматривается. В целях ослабления негативного влияния на недра, проектом предусматривается использование вышеуказанных материалов на действующих предприятиях по добыче и разработке общераспространенных полезных ископаемых Жамбылской области. Для устройства подстилающего слоя рекомендуется использовать гравийно-песчанная смесь карьера Кокпакатас.

Для уширения существующего земполотна намечается использование материала из сосредоточенных грунтовых резервов, местоположение которых указано в ведомости используемых резервов грунта. После производства добычных работ указанные резервы грунта подлежат рекультивации.

4.5  Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на флору и фауну

Автомобильные дороги в экологическом отношении представляют собой ярко выраженные полосы отчуждения, так как разрезают сложившиеся в течение длительного периода места обитания многих жизненных сообществ. В результате по обе стороны дороги создаются специфические биогеоценозы.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит постепенная замена видового состава растительности и животных.

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного влияния выбросов от автотранспорта и шумового воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне, размещающихся на территории прилегающей к автомобильной дороге. 

Жертвами движущих автомобилей на автодороге зачастую становятся представители грызунов, пресмыкающихся, насекомоядных, обитающих в полосе отвода. 

Предусмотренное проектом устройство металлических светоотражающих ограждений, может служить приспособлением, отпугивающим животных с дороги. В ночное время при попадании на ограждение света автомобильных фар, они отражают яркие пугающие лучи в поперечном от дороги направлении.

Особой способностью  накапливать металлы из почвы, в том числе тяжелые, отличаются грибы. Поэтому сбор грибов в придорожных насаждениях не разрешается. 

Под воздействием противогололедных солей изменяется структура и свойства грунтов, происходит разрушение тканей растений, а  в результате отравления солями гибнут животные и птицы. 

Лучшими мерами является отказ от использования солей при эксплуатации автодороги и замена их на фрикционные материалы. Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ и оказывает отрицательное воздействие на растительность и насаждения в придорожной полосе.

Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое воздействие, обусловленное проникновением вредных соединений внутрь ткани листа. При этом накопление соединений в растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение количества поглощаемой листьями фото синтетически активной энергии и приводит к ускорению процессов старения. Наибольшее влияние на пылеобразование оказывает влажность грунта. Поэтому в ходе работ очень важно использовать грунт, имеющий достаточную влажность, который практически не образует пыли от действия ветра.

В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.

4.6 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на социальную среду

Влияние реконструкции, строительства и ремонта транспортных сооружений на социально-экономическую среду обычно оценивается по количественным показателям транспортных загрязнений, по изъятию земель под автодорогу и защитные полосы, сносу строений, нарушению сложившейся инфраструктуры.

Мероприятия по снижению негативных последствий  от реконструкции  автодороги, предусматриваемые данным проектом по уменьшению выбросов токсичных веществ, снижению уровня шума, вредного влияния на флору и фауну, предупреждения загрязнений водотоков и имеют прямое отношение к здоровью и социально-общественной жизни населения.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплуатационных показателей автодороги, в результате  выполнения работ по её реконструкции, роль автодороги значительно повысится в социально- экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения. Произойдет сокращение затрат времени на транспортные перемещения как грузов, так и населения, создание дополнительных предприятий и увеличение рабочих мест.

Улучшение эксплуатационно-транспортных показателей автодороги приведет к снижению аварийных ситуаций.

Реконструируемая автодорога будет способствовать улучшению транспортных связей, как внутри Республики Казахстан, так и с зарубежными странами.

4.7 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на земельные ресурсы

4.7.1 Отвод земельных ресурсов под реконструкцию автодороги 

На участках реконструкции автомобильной дороги потребуется дополнительный постоянный отвод земель реконструкции дороги с размещением объектов обустройств, включая устройство площадок отдыха, автобусных остановок, пунктов весового контроля и дорожной полиции и съездов составит 458,5 га.

Для обеспечения реконструкции дороги потребуется на период строительства временный отвод земель для сосредоточенных внетрассовых резервов грунта, а также для вахтового поселка строителей, стоянки дорожно-строительной техники, площадок для складирования дорожно-строительных материалов площадью 84,11 га.

Также в зоне строительства потребуется частичное изъятие земель арендуемых  крестьянскими хозяйствами и объектами малого предпринимательства. 

Сводные данные по землям, изымаемым  под строительство, приведены в таблице:

	№ п/п
	Владелец
	Кадастровый номер
	Изымаемые земли

	
	Временный отвод
	Площадь, га
	Назначение 

	Арендуемые землевладения
	
	

	Меркенский район
	
	

	1
	ЗЗ «Казахстан»
	-
	1,87
	пастбище

	
	
	
	0,16
	пашня богарная

	2
	к/х Жаксымбетов Сагат
	069-016
	0,95
	пастбище

	
	
	069-015
	0,17
	пашня богарная

	3
	к/х Жайлаубекова Макен
	069-014
	0,18
	пастбище

	4
	к/х Кайралапов Алпысбай
	069-013


	0,17


	пастбище



	
	
	069-013
	0,35
	пашня богарная

	5
	к/х Иманкулов Гани
	069-010
	0,58
	пастбище

	6
	к/х Толеушев Меркистан
	069-005
	0,20
	пастбище

	Шуский район
	
	

	7
	ЗЗ «Оразалы-Батыра»
	
	0,08
	пастбище

	8
	к/х Сарсенбаев Бимаханбет
	088-035
	0,72
	пастбище

	9
	к/х Олжабаев Рысалды
	088-025
	0,35
	пашня богарная

	Район Т.Рыскулова
	
	

	10
	ЗЗ «Жана-Турмыс»
	
	4,10
	пастбище

	11
	ЗЗ «Каракыстак»
	
	4,16
	Пастбище

	
	Постоянный отвод
	
	

	Меркенский район
	
	

	Арендуемые землевладения
	
	

	12
	ЗЗ «Казахстан»
	069-047
	14,8
	пастбища

	
	
	
	10,65
	пашня богарная

	13
	ТОО «Kazexim-Кенес»
	
	0,25
	пастбище

	
	
	
	10,1
	пашня богарная

	14
	к/х Куттыкадамов Ералы
	069-021
	3,60
	пастбище

	15
	к/х Сансызбаев С
	069-061
	1,19
	пастбище

	
	
	
	0,79
	пашня богарная

	16
	к/х Рыскулов Токтарбай
	069-037
	0,42
	пастбище

	17
	к/х Нурлыбеков Адил
	069-031
	0,47
	пастбище

	18
	к/х Сыдыков Манат
	069-063
	1,68
	пашня богарная

	19
	к/х Бегасилов Жумаш
	069-009
	0,13
	пашня богарная

	
	
	
	1,65
	пашня богарная

	20
	к/х Еркетаева Карлыгаш
	069-067
	0,26
	пашня богарная

	22
	к/х Омирсериков Токтар
	069-017
	0,08
	пашня богарная

	23
	к/х Толеушев Меркистан
	069-006
	0,14
	пашня богарная

	
	
	
	1,06
	пастбища

	24
	к/х Жаксымбетов Сагат
	069-016


	3,75


	пастбище



	
	
	069-015
	0,15
	пашня богарная

	26
	к/х Жайлаубекова Макен
	069-014
	0,19
	пастбище

	27
	к/х Кайралапов Алпысбай
	069-013
	0,77
	пастбище

	28
	к/х Рахышов Мухит
	069-027
	0,25
	пастбище

	30
	к/х Иманкулов Гани
	069-010
	1,76
	пастбище

	33
	к/х Абирова Сара
	069-050
	0,43
	пастбище

	35
	ТОО «Сыпатай Батыр»
	048-020
	4,12


	пастбище



	
	
	
	4,64
	пашня богарная

	36
	к/х Джуматаев Али
	055-001
	2,20
	пашня богарная

	
	
	
	3,30
	пастбище

	Шуский район
	
	

	37
	ЗЗ «Оразалы-Батыра»
	
	16,26
	пастбище

	
	
	
	1,18
	пашня богарная

	
	
	
	4,15
	сенокос

	38
	к/х Дуйсекбаев Нугман
	090-052
	0,36
	сенокос

	
	
	
	0,16
	пашня богарная

	39
	к/х Шалаев Аскер
	090-035
	4,06
	сенокос

	
	
	
	1,06
	пастбища

	40
	к/х Нургожаев Болат
	090-044
	3,18
	сенокос

	
	
	
	0,64
	пашня богарная

	41
	к/х Казанатов Кентай
	090-081
	3,72
	пастбище

	42
	к/х Мыктыбеков Нуртаза
	090-128
	1,78
	пастбище

	
	
	
	0,78
	пашня богарная

	
	
	
	3,19
	сенокос

	43
	к/х Садырбаев Кенесбек
	090-116
	10,15
	пастбище

	
	
	
	1,13
	пашня богарная

	44
	к/х Молдабаев Тулеухан
	090-049
	0,55
	пастбище

	45
	к/х Кусаинова Уят
	090-103
	0,37
	пашня богарная

	46
	к/х Нурбеков Канат
	090-097
	0,69
	пашня богарная

	47
	к/х Абикеев Бахытхан
	090-106
	0,24
	пашня богарная

	48
	ТОО «АПК Баласагун»
	090-119
	0,96
	пашня богарная

	49
	к/х Итекеева Жуматан
	090-070
	1,09
	пашня богарная

	50
	к/х Малибеков Какимжан
	088-061
	0,12
	пашня богарная

	51
	к/х Агыбаев Даулет
	088-011
	1,17
	пашня богарная

	52
	к/х Избасаров Рыскелди   
	088-028
	0,13
	пашня богарная

	53
	к/х Кокимов Самат
	088-033
	2,59
	пашня богарная

	54
	к/х Сулейманкулов Бахытжан
	090-001
	2,92
	пастбище

	55
	к/х Сарсенбаев Бимаханбет
	088-035
	0,88
	пастбище

	
	
	
	2,38
	пашня богарная

	56
	Кокимов Самат
	088-034
	0,18
	пастбище

	57
	к/х Олжабаев Рысалды
	088-025
	2,57
	пашня богарная

	58
	к/х Бошанбеков Багдат
	088-136
	3,73
	пашня богарная

	59
	к/х Жилкибаева Кымбаткуль
	088-125
	1,37
	пастбище

	60
	к/х Калиев Амантай
	088-103
	15,97
	пастбище

	61
	ТОО «АПК Баласагун»
	088-058
	16,42
	пастбище

	62
	к/х Леонгардт Владимир
	042-094
	8,1
	пастбище

	
	
	
	18,4
	пашня богарная

	63
	ТОО «Автожүккөлік»
	042-095
	2,21
	пашня богарная

	Район Т.Рыскулова
	
	

	64
	ЗЗ «Жана-Турмыс»
	
	0,57
	пашня богарная 

	
	
	
	7,66
	пастбище

	65
	к/х Джолдасова Тынышкуль
	093-406
	0,06
	пашня богарная

	66
	к/х Абдрахманов Бейсенбаев 
	093-345
	0,04
	пашня богарная

	67
	к/х Бугираев Примкул
	093-180
	0,16
	пашня богарная

	68
	к/х Сатылганов Алпамыш
	093-159
	1,90
	пастбища

	69
	к/х Кулбаев Жетписбай
	093-384
	0,16
	пашня богарная

	70
	к/х Тобаев Берикказы
	093-326
	0,8
	пашня богарная

	71
	к/х Карабаев Б
	093-218
	0,01
	пашня богарная

	72
	к/х Шажралиев Даурбай
	093-100
	0,05
	пашня богарная

	73
	к/х Телгараев Кузембай
	093-086
	0,34
	пашня богарная

	74
	к/х Мустафаев Нургали 
	093-097
	0,01
	пашня богарная

	75
	к/х Муратбеков Созакбай
	093-360
	0,46
	пастбище

	76
	к/х Тогаев Ныязалы
	093-141
	0,03
	пашня богарная

	77
	к/х Райымов Серик
	093-103
	0,09
	пашня богарная

	78
	к/х Кулбараков Кадырбеков
	093-513
	0,09
	пашня богарная

	
	
	093-145
	0,52
	пастбища

	79
	к/х Алиев Женис
	088-020
	0,06
	пашня богарная

	80
	ЗЗ «Каракыстак»
	
	7,77
	пастбища


Общая стоимость возмещения ущерба в связи с отводом земель и сносом строений составит 97012,380 тыс. тенге в текущих ценах. (Приложение 10,12,13,14)

4.7.2 Рекультивация земель

Проектируемые мероприятия по рекультивации нарушенных земель принимаются в соответствии с требованиями законодательства и охране окружающей среды и другими нормативными документами, с учетом природно-климатических условий района расположения нарушенных участков, хозяйственных, социально-экономических и санитарно-гигиенических требований. Выбор направлений рекультивации определяется в соответствии с требованиями  ГОСТ 17.5.1.02-85.

При  строительстве автодороги предусматривается рекультивация земель временного пользования, занимаемых под сосредоточенные резервы грунта, объездную дорогу, строительные площадки. Данным проектом предусматривается проведение  технического и биологического этапов рекультивации нарушаемых земель.

Технический этап рекультивации предусматривает следующие работы:

Подготовительные работы

· снятие плодородного слоя почвы с перемещением в отвалы;

Рекультивационные работы

· разборка покрытия на временной объездной дороги с использованием в устройстве обочин.

· демонтаж временных труб;

· разборка временных насыпей свыше нулевых отметок;

· грубая планировка площадей, занятых под объездной дорогой, временными съездами, площадками под хранение строительных материалов.

· уполаживание откосов внетрассовых резервов;

· обратная надвижка растительного грунта.      

 Биологический этап рекультивации

-  Биологический этап рекультивации включает мероприятия по восстановлению       плодородия после технической рекультивации и предусматривает соответствующие виды работ.

При  разработке сосредоточенных резервов грунта плодородный слой почвы снимается с площадей выработки с учетом уполаживания откосов и места работы механизмов. 

Откосы бортов резервов назначаются в зависимости от дальнейшего вида использования рекультивируемых земель и рельефа местности. Снятие плодородного слоя почвы и уполаживание откосов производится бульдозером. Работы по снятию плодородного слоя почвы должны проводиться в теплое время года. Снимаемый плодородный слой почвы перемещается в отвалы на расстояние доступное для работы дорожно-строительной техники и предотвращения его загрязнения в ходе добычных работ. По завершению строительных работ производится уборка строительного мусора на территории вахтового поселка, планировка поверхности рекультивируемых площадей, рыхление подпочвенного грунта и обратная надвижка плодородного слоя почвы.

При производстве биологической рекультивации нарушаемых земель под пастбища, применяется посев трав освоителей для восстановления плодородия и структуры нанесенных почв и создания травяного покрова. Для этого рекомендуется использовать многолетние травы, образующие мощную подземную и надземную массу. Этим требованиям отвечает смесь злаковых и бобовых трав, районированных в данной зоне. Злаковые травы в травосмесях образуют устойчивую к интенсивному выпасу животных дернину.

Наиболее приспособленными, высокоурожайными и перспективными травами для посева и заложения земель в условиях зоны, расположения проектируемой дороги, являются житняк, прутняк. Прутняк (изень)- многолетний полукустарник из семейства маревых. Прутняк - ценное пастбищное нажировочное растение для овец, верблюдов, лошадей. Прутняк - неприхотливое растение и при посеве хорошо растет на песчаных и глинистых почвах пустынь и полупустынь. Для посева в данной зоне рекомендуется использовать житняк узколосый. Житняк – многолетнее травянистое растение из семейства злаковых, засухо и солеустойчивая культура. Наиболее приспособлен житняк для неполивного земледелия, охотно поедается всеми видами животных в зеленой массе и дает высокие урожаи. Житняк создаёт плотную устойчивую дернину и поэтому является одной из основных культур при заложении эрозийных земель. При соблюдении агротехнических мероприятий травостой из житняка может использоваться до 20 лет. Норма высева житняка ширококолосого, принятая проектом, составляет 20-25 кг/га.

Житняк и прутняк можно сеять ранней весной и осенью необходимо сеять только до подсыхания верхнего слоя почвы, на глубину 2-3 см. Проектом рекомендуется производить посев многолетних трав осенью. Однако обязательно семена должны попадать на влажную почву.

Агротехника возделывания многолетних трав предусматривает проведение обработки почвы плоскорезами КПП-2,2, на глубину 10-12 см, которая способствует уничтожению всходов поздних однолетних и многолетних розеток сорняков. Глубокая последующая отвальная (зяблевая) вспашка на глубину 20-22 см, уничтожает часть вновь проросших сорняков. Плуги агрегатируют с кольчатыми катками.

Дальнейший уход заключается в ранневесеннем закрытии влаги зубовыми боронами и уничтожении прорастающих сорняков плоскорезами. Хорошие результаты получаются при проведении двух предпосевных культиваций, первой глубокой 12-14 см КПП –2,2 и второй непосредственно перед посевом на глубину 6-8 см КПГ – 4. Сеют многолетние травы рядовым способом обычными зерновыми сеялками с увеличенной нормой высева. После посева участок необходимо прикатывать кольчатыми катками для подтягивания влаги к семенам  с тем, чтобы они быстрее проросли.

Во время вегетации многолетние травы, как и зерновые культуры, нуждаются в уходе. На посевах трав в первый год их жизни в начале лета необходимо подкашивать сорняки, которые растут быстрее культурных растений и затеняют их.

Все рекультивируемые земли должны  передаваться  землепользователям в присутствии представителей землеустроительной службы по акту.

Рекультивация земель обеспечивает снижение воздействия нарушенных земель на компоненты окружающей среды: атмосферу, поверхностные и грунтовые воды, почву, растительный и животный мир, оказывает благотворительное влияние на здоровье человека и направлена на устранение экологического ущерба.

4.8 Отходы производства

Технология производства работ по реконструкции автодороги и последующая эксплуатация автомобильной дороги не предусматривает производства отходов, требующих размещения и захоронения (за исключением разбираемых старых конструкций оголовков водопропускных труб, которые следует захоронить в отработанных резервах грунта).

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь, песок, щебень, грунт и т. п.) имеют 100% использование. 

Проектом предусматривается возврат бетонных сигнальных столбиков и других видов обустройства на территорию ДЭУ для дальнейшего использования при ремонтных работах.

4.9 Объем водопотребления для хозяйственно-бытовых и технических нужд

В основу расчетов объемов водопотребления и канализационных стоков при реконструкции автодороги   приняты нормы потребления согласно     СНиП 2.04.01-85 «Внутренний водопровод и канализация зданий».

Расчет расхода воды на питьевые и хозяйственные нужды производился из количества работающих на строительстве объекта человек и срока строительства 44 месяцев (по нормам строительства). Количество работающих на строительстве объекта составляет 257 чел. Расход питьевой воды на нужды работников:

                                    Nxm

Q =

                                   1000 куб.сут.

где  N - количество работающих
Q = 7 х 257 : 1000=1,8 м3/сут

m - норма расхода воды,  л/сут.( 7 л/сут)

Общий объем потребления воды питьевого качества на весь период строительства составит: 

Q = 1,8 х 1200=2160 м3

Расход воды для приготовления пищи составляет 12 л/сут на одно условное блюдо. Количество условных блюд на одного человека принято 2,2. Расход воды для приготовления пищи при трехразовом питании составит:

Q = 12 х 2,2 х 3 x 257 : 1000 =20,35 м3/сут

Общий расход воды для приготовления пищи на период реконструкции автодороги составит:    

Q = 20,35 х 1200= 24420 м3

Общий расход воды на период реконструкции автодороги составит 26580 м3, 

среднесуточный расход составит 22,15 м3.

Снабжение питьевой воды работников будет производиться из водопроводной сети п. Мерке и Жанатурмыс. Для канализационных стоков используется выгреба из сборных железобетонных колец диаметром 1,5 метра и глубиной не менее 3-х метров. Для исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно выгреба необходимо забетонировать.

В основу расчета твердых и жидких бытовых отходов приняты нормы установленные СНиП РК 3.01-01-2002 « Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений».

Количество твердых бытовых отходов на одного человека в год составляет 450 кг, жидких из выгребов 2750 литров.

 Расход отходов составит: твердых - 450 кг х 257 х З = 346,9 тонн,

жидких - 2750л х 257 х З = 2120 куб. м

Временное размещение и хранение бытовых отходов осуществляется в контейнерах в специально отведенном месте. По мере накопления отходы вывозятся «Спецтрансом»   в специально   отведенные    места.

Общий расход воды на технические нужды составляет – 3422506,88.м3

При суточном расходе воды более 50м3 необходимо разрешение водохозяйственного управления.

4.10 Техника безопасности и охрана труда при реконструкции автомобильной дороги

             1. Основная часть

При выполнении работ  должны соблюдаться соответствующие отраслевые и ведомственные правила техники безопасности и производственной санитарии.

Проектные решения по реконструкции автомобильной дороги  приняты в соответствии с действующими нормативными и конструктивными документами  по   транспортному   строительству,  в   которых   заложены 

мероприятия по охране природы, окружающей среды, труда  работающих и техника безопасности.

При производстве работ следует руководствоваться требованиями СНиП 3.06.04-91 « Техника безопасности в строительстве». По дорожному строительству действуют «Правила техники безопасности при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог», «Правила по технике безопасности и производственной санитарии при сооружении мостов и труб». При производстве дорожно-строительных работ необходимо пользоваться «Инструкциями по технике безопасности» к каждой строительной машине.

В данном проекте реконструкции автомобильной дороги предусматриваются мероприятия по технике безопасности, ответственность за выполнение которых несет «Подрядчик». 

«Подрядчик» обязан:

назначить Инженера по ТБОЗО, который подчиняется Руководителю  проекта;

обеспечить обязательный предварительный и повторные инструктажи (вводный и общий) и на рабочем месте;

обеспечить безопасность рабочего места и наличие безопасного доступа к рабочему месту;

обеспечить выполнение мероприятий по  ликвидации чрезвычайных ситуаций, включая процедуру эвакуации со стройплощадки;

обеспечить противопожарную безопасность, обеспечив все строительные площадки противопожарным оборудованием и сигнализацией;

обеспечить персональное защитное снаряжение (ПЗС), которое должно использоваться для защиты людей от  потенциальных опасностей, где может существовать угроза для головы, глаз, рук, ног, тела, а именно:

спецодежда;

спецобувь; 

очки, респираторы;

каски;

диэлектрические и рабочие перчатки;

мыло; 

молоко;

аптечки.

         Индивидуальные средства защиты должны отвечать соответствующим  ГОСТам (фартук по ГОСТ 12.4.029, резиновые перчатки по ГОСТ 20010, респиратор типа  Лепесток по ГОСТ 12.4.028, рукавицы по ГОСТ 12.4.010,  очки по ГОСТ 12.4.013, противогазы марки В или В с фильтром, каски).  

        «Подрядчик»  должен быть ответственен  за обеспечение и обслуживание обустройства строительных участков, включая, без ограничения, условия снабжения  электричеством, водой, сжатым воздухом, средствами  связи,  временного водоотвода и канализации.

         Участок должен содержаться в  безопасном, чистом и хорошем санитарном состоянии, ответственность за очистку которого от хлама, строительного и бытового мусора, вывозом  их на полигон  твердых бытовых отходов   ТБО несет «Подрядчик». При этом он должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

         Кроме того, необходимо проводить регулярный технический осмотр машин и оборудования с целью определения их технической исправности и соблюдения сроков ремонта, обучение и инструктаж рабочих, занятых на обслуживании машин,  механизмов и оборудования безопасным методам и  приемам работ. Защитные мероприятия по отношению к оборудованию также важны для предотвращения  травм и несчастных случаев. К такому оборудованию относятся:

транспортные средства;

насосы, компрессоры;

генераторы, дробильное оборудование;

подъемное оборудование (краны, подъемники, троса, транспортеры);

электрическое оборудование.

Для создания санитарно-бытовых условий для строителей, необходимо организовать полевой стан из передвижных вагонов: гардеробные, помещение для сушки, умывальные, душевые, помещение для обогревания рабочих, столовая с трех разовым питанием, туалет, контора прорабская, комната отдыха, площадка для стоянки техники и площадка для хранения бытовых  отходов. Комната отдыха должна быть обеспечена информацией по технике безопасности, охране труда и производственной и бытовой санитарии. Строительные площадки и  полевые станы должны быть обеспечены аптечками с медикаментами, средствами оказания первой медицинской помощи, питьевой  водой и водой для технических нужд, которые должны храниться в раздельных емкостях. Питьевая вода должна находиться не дальше 75 м от места работ. Разрешение на водопользование должно быть получено в органах санэпидемнадзора, и соответствовать требованиям СанПиН РК  № 3.05.017.97.

Для самоходных и прицепных дорожных машин, работающих  на длинных захватах, средства для оказания первой помощи должны находиться в кабине водителя.

Медицинские услуги  являются обязательными для выполнения «Подрядчиком». Наиболее  важные из  медицинских услуг следующие: обязательный медицинский осмотр всего персонала 1 раз в год,  оказание неотложной помощи  пострадавшим на стройплощадке, обеспечение адекватной и быстрой транспортировки до ближайшей больницы и поддержки пострадавшего по дороге.

Первичные обязательства  «Подрядчика» подразделяются на  медицинские услуги, услуги в случае  чрезвычайных происшествий, транспортировка в случае тяжелых  несчастных случаев до ближайшей больницы и  финансовая поддержка.

Во время проведения работ и устранения недоделок необходимо: 

беспокоиться о безопасности всех сотрудников, работающих на строительной площадке и содержать площадку в полном порядке, чтобы избежать несчастных случаев;

обеспечить освещение, перильные ограждения, предупреждающие знаки и ограждения;

предпринять все необходимые меры для защиты окружающей среды на строительной площадке и вне ее для того, чтобы избежать травм и других неприятных последствий для людей и их имущества, которые могут произойти из-за загрязнения воздуха, шума или по другим причинам.

все движущиеся части машин и установок, электро- и паропроводы, а также места поступления материалов и выдачи готовой продукции машиной надежно ограждают. Обязательно оборудуют надежными предохранительными устройствами и вентиляцией установки, где имеется выделение газа, пара и пылеобразование.

Все самоходные и прицепные машины должны быть оборудованы звуковой и световой сигнализацией; при работе в ночное время на машинах устанавливают переднее и заднее освещение.

Во избежание аварий, не реже одного раза в неделю осматривают стальные тросы и цепи, а также узлы гидросистем машин.

Для прицепных машин должна быть исключена произвольная отцепка от тягача.

            2. Правила техники безопасности при работе дорожных машин.

К управлению дорожными машинами должны быть допущены рабочие не моложе 18 лет, имеющие удостоверение на право управления данной машиной, знающие требования безопасного ведения работ. 

Перед началом работ должны быть тщательно проверены исправность двигателя, трансмиссии, рабочих органов, сцепных устройств, рычагов и органов управления, измерительных приборов, освещение и сигнальное оборудование, а также наличие инвентарного оборудования, инструментов и запасных частей. При обнаружении какой-либо неисправности машина должна быть остановлена. 

Запрещается работа на неисправной машине. При остановке, ремонте и транспортировки дорожных машин должны быть приняты меры, исключающие их самопроизвольное перемещение и опрокидывание.

Работы в темное время суток необходимо выполнять при искусственном освещении в соответствии с нормами электрического освещения строительных и монтажных работ. Независимо от освещения мест и участков работы, машины должны иметь собственное освещение рабочих органов и механизмов управления.

Дорожные машины и двигатели установок заправляют топливом и смазочными материалами на горизонтальной площадке при естественном или электрическом освещении от сети или аккумуляторов. При заправке машин запрещается курить, зажигать спички и пользоваться керосиновыми фонарями или другими источниками открытого огня.

 Заправка этиловым бензином разрешается только через бензоколонки. Все другие способы заправки в этом случае категорически воспрещены.

Работа двух или нескольких самоходных или прицепных машин, идущих друг за другом, в том числе строем уступа или клина, допускается с соблюдением наименьших расстояний между ними: 

	Скреперы, грейдеры при уплотнении земляного полотна………………………………………..
	2 м

	Катки при уплотнении дорожных одежд…………………………………………………………..
	5 м

	Асфальтоукладчик и каток………………………………………………………………………….
	5м

	Бетоноукладочная и  бетоноотделочная машины…………………………………………………
	10 м

	Прочие машины……………………………………………………………………………………...
	20м


Самоходные и прицепные дорожные машины не должны приближаться к кромке отсыпаемой насыпи или бровке земляного полотна ближе чем: 

	Трактор с трамбующей плитой……………………………………………………………………..
	0,5м

	Экскаватор с трамбующей плитой…………………………………………………………………
	3,0м

	Грейдеры и автогрейдеры…………………………………………………………………………...
	1,0 м

	Скреперы до бровки насыпи………………………………………………………………………..
	1,0 м

	Скреперы до верхнего откоса выемки……………………………………………………………..
	0,5 м

	Распределители щебня, гравия, песка……………………………………………………………...
	1,0м


  3. Техника безопасности при работе с инструментами

Все инструменты – пневматические, электрифицированные и ручные – должны храниться в кладовых на стеллажах. При перевозке и переноске острые части инструментов следует защищать чехлами или иными способами. 

Запрещается выдавать для работы неисправные или непроверенные инструменты. 

Запрещается оставлять без надзора механические инструменты, присоединенные к электросети или трубопроводам сжатого воздуха; натягивать и перегибать кабели и воздухопроводные шланги; укладывать кабели и шланги с пересечением их тросами, электрокабелями, брать руками вращающиеся части механизированных инструментов.

                 4.  Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранения должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. 

Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. 

 Все задвижки и краны должны, защищены от нежелательного вмешательства и вандализма, и должны легко закрываться и открываться, когда используются. Внутренности цистерн должны быть чистыми. Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.            

                 5.Основные правила техники безопасности при эксплуатации АБЗ 

Перед пуском оборудования завода проверяют исправность всех движущихся агрегатов и двигателей, а также убеждаются, что весь обслуживающий персонал находиться на своих местах, перед пуском дают сигнал. 

Для зажигания форсунок при отсутствии автоматического поджига необходимо иметь специальный факел; при пуске и регулировании форсунок должен быть устроен ограждающий экран из несгораемого материала. 

При отсутствии автоматической системы управления на АБЗ и ЦБЗ рабочие складов каменных материалов, минерального порошка и цемента, а также весовщики и форсунщики должны быть снабжены защитными очками. Все битумные краны следует открывать постепенно. Места, загрязненные битумом, необходимо регулярно очищать и посыпать песком.

Осмотр и ремонт сушильных барабанов и мешалок допускается только после полной их остановки, а барабанов после их остывания.

На АБЗ и ЦБЗ должны быть обеспечены обеспыливания всех стыков установок и узлов перегрузки материалов, а также отсос пыли и газов вытяжной вентиляцией и специальными пылеулавливающими устройствами.

Периодически необходимо проверять наличие и сохранность всех установленных ограждений на машинах и установках АБЗ и ЦБЗ. 

Битумохранилища на АБЗ должны быть ограждены и закрыты навесом, а люки битумоплавилен и расходных котлов – цистерн либо прочно закрыты, либо оборудованы предохранительными решетками и крышами.

При внезапной остановке одной машины технологического комплекса следует немедленно выключить остальные агрегаты и механизмы, сначала по направлению от пункта загрузки машины, а затем к узлу выгрузки готовой смеси.

Включение в работу после такой остановки допускается только по распоряжению сменного механика.

На автоматизированных АБЗ и ЦБЗ необходимо ежесменно проверять состояние и исправность всей системы автоматики (контрольной аппаратуры и приборов управления) и механизмов местного пуска машин и устройств.

4.11 Антикоррозийная защита

На основании решений Правительства Казахстан, Стандартов Единой системы защиты изделий и материалов от коррозии и преждевременного старения, в проекте предусмотрены меры по защите металлических и железобетонных конструкций от агрессивной среды: устройство оклеечной и обмазочной изоляции на трубах и других железобетонных конструкциях заглубленных в землю, применение дорожных знаков и указателей заводского изготовления с антикоррозийной защитой.

4.12  Архитектурно – планировочные мероприятия

Автомобильная дорога, как и любое  техническое сооружение, непосредственно влияет на окружающую среду изменением параметров природных систем. При проектировании автодороги возникает широкий круг задач, которые характеризуют её взаимосвязь с окружающей средой. От полноты решения этих задач зависит экологическая безопасность дороги, эстетическое состояние проектируемого объекта, степень устойчивости созданного человеком  нового природно-технического ландшафта.

Непосредственное сохранение природной среды, необходимость вписывания автодороги в ландшафт, внешняя гармония с природным окружением являются основными принципами ланшафтно-эстетического проектирования.

Повышение эстетического уровня автодороги проектом является уполаживание откосов земполотна.

    Для повышения безопасности движения и снижения вероятности появления дорожно-транспортных происшествий приняты следующие мероприятия: 

Проведен анализ назначенных параметров дороги.

Проведен анализ принятых проектных решений.

Разработана схема дорожного движения.

Произведен анализ опасных точек на пересечении.

Выводы

Оценка воздействия на окружающую среду принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла сооружения от обоснования инвестиций и отвода земель до эксплуатации дороги. ОВОС основывается на прогнозах экологических последствий, к которым приводят изменения среды в результате реконструкции и эксплуатации дороги. При этом, понятие окружающая среда включает все факторы, влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха, воды, почвы, флоры и фауны, а также социально-экономические условия.

Реконструкция автомобильной дороги на участке км 260 – 383,   улучшит социально-экономические условия проживания населения района.  

Все конструктивные элементы автомобильной дороги выполнены с учетом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения по автомобильной дороге за счет регулирования движения мерами её обустройства.

Проект реконструкции автодороги предусматривает:

устройство дорожной одежды капитального типа;

улучшение транспортно-эксплуатационных качеств автодороги за счет изменения поперечных профилей автомобильной дороги и повышения качества дорожной одежды;

организацию мероприятий по безопасности движения;

обустройство дороги;

рекультивацию временно нарушаемых земель;

улучшение эстетического состояния автомобильной дороги.

В результате произведенных расчетов уровня шума установлено, что превышение санитарных норм не наблюдается. 

Граница предельно-допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта расположена в пределах  полосы отвода. Дорога проходит в стороне от населённых пунктов (минимум в 500-х метрах) и поэтому возможное загрязнение воздуха NOX даже во время штилевой погоды не представляет опасности для населения. Положение может измениться в лучшую сторону, если быстрее будет развиваться производство автомобилей с более совершенными двигателями, и сохранится тенденция  поиска менее «грязного» топлива для них.

Реконструкция автомобильной дороги существенного негативного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. Нарушаемые временно занимаемые земли рекультивируются .

Учтены потери сельскохозяйственного производства и убытки за занятие земель во временное пользование.

Учтены требования нормативно-технической документации при разработке проекта реконструкции автомобильной дороги.

В результате разработанных мероприятий значительно улучшится эстетика автомобильной дороги.

Следовательно, все мероприятия, предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду, будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения автомобильной дороги.

Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами, относящимся к требованиям защиты окружающей среды, согласно Законам Республики Казахстан.   

         По результатам проделанной работы по оценке воздействия на окружающую среду подготовлено "Заявление об экологических последствиях" – смотрите приложение , которое содержит:

основные результаты исследований, проведенные в процессе ОВОС и вывод;

значимые воздействия на окружающую среду и их последствия на здоровье населения и условия его жизнедеятельности;

обязательства и гарантии инициатора проекта по обеспечению экологической безопасности на весь период эксплуатации автодороги;

Заявление об экологических последствиях передается Заказчиком всем заинтересованным сторонам, органам власти, управления и контроля.

 Примечание: Все необходимые ведомости и чертежи, расчеты выбросов, материалы согласований прилагаются.

(ОВОС) участка «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез» третьего пускового комплекса на км 383-404

Введение

В данном проекте одним из основных рассматриваемых вопросов в области охраны окружающей природной среды является поддержание экологического равновесия и восстановление утраченных качеств природной среды в зоне проводимых работ по капитальному ремонту автомобильной дороги, а также последствий для общества.

Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС) решений рабочего проекта  реконструкции автомобильной дороги на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез» третьего пускового комплекса на км 383-404, протяженностью 39 км, разработана на основании задания на разработку ОВОС выданного генеральным проектировщиком ТОО «Каздорпроект».

Выполнение оценки воздействий на окружающую среду на стадии раздела «ОВОС» к рабочему проекту реконструкции автомобильной дороги «Самара-Шымкент»  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», третьего пускового комплекса на км 383-404, протяженностью 21 км, осуществляет ТОО «ГеоДата Плюс», которая обладает правом на проведение ОВОС для всех видов планировочных работ, проектов реконструкции и нового строительства – лицензия Министерства окружающей среды № 00039Р от 29 апреля 2004 г переоформлена за № 01193Р (0042262)  от 30 января 2008г.

При разработке проекта были основательно проанализированы и обобщены все предыдущие материалы, которые позволили существенно дополнить выполненные полевые исследования и измерения. В ходе работы над проектом были использованы следующие источники:

1. Материалы полевых изысканий,  исследований и измерений, выполненных ТОО Каздорпроект в настоящее время и ранее.

2. ТЭО и РП на реконструкцию автомобильной дороги «Самара-Шымкент»  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 383-404.

3. Материалы исследований и научно - технические отчеты различных дорожных организаций Казахстана.

4. Государственная национальная программа "Развитие транспорта и связи", Раздел 5, "Генеральная схема развития сети автомобильных дорог общего пользования на период до 2010 года".  Программа была разработана  в соответствии  с распоряжением  Премьер – министра Республики Казахстан от 17 марта  1993 года N 82-р и одобрена Министерством экономики Республики Казахстан от 25 июня 1993 года, Постановление N 20/ 2, 1993 год.

5. Государственная программа совершенствования и развития сети автомобильных дорог общего пользования " Дороги Казахстана" на период до 2010 года, 1995 год.

6. Постановление Правительства Республики Казахстан №1018 от 11.10.2005г.

Структура, состав и содержание документов ОВОС приняты в соответствии с заданием и «Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации» (Астана, 2007), утвержденная приказов МООС № 204-п от 28 июня 2007 г..

Проект разработан в соответствии с требованиями, положениями и законодательными актами по охране окружающей среды, действующими в Республике Казахстан.

Реконструируемая дорога расположена на землях Турар Рыскуловского района Жамбылской области. Начало проектируемого участка третьего пускового комплекса км 383 конец км 404 (Трассы Алматы-Термез), протяженность 21 км. 

Существующая автодорога относится к дороге II категории с двумя полосами движения. На сегодняшний день, в соответствии с учетом перспективной интенсивности движения и выходом трассы на границу с Республикой Кыргызстан необходима ее реконструкция. 

В соответствии с перспективной интенсивностью в проекте принято две полосы  движения. Реконструкция автомобильной дороги решит проблему безопасности дорожного движения, пропускной способности данного участка повлияет на снижение коммерческого риска при доставке товаров, уменьшит транспортные расходы, время нахождения пассажиров в пути, окажет положительное влияние на социальную сферу основных областей Казахстана, уменьшит воздействие автомобильной дороги на окружающую среду. Все данные вопросы освещены в соответствующих разделах проекта.

В данном проекте рассматривались следующие основные компоненты экологической системы: земля, ее недра, поверхностные и грунтовые воды, атмосферный воздух, растительный и животный мир, природные ландшафты, национальные памятники природы и архитектуры, а также социальные и экономические условия.    

Осуществление реконструкции данной автодороги позволит получить устойчивое транспортное сообщение стран Средней Азии и Ближнего Востока с Российской Федерацией, Украиной, странами Европы и Закавказья, Китаем, Южной Кореей, и будет иметь важное значение.

Раздел включает в себя определение характера и степени экологической опасности при реконструкции вышеуказанного участка  автомобильной дороги.

Основная цель ОВОС – предотвращение деградации окружающей среды, выработка мер, снижающих уровень экологической опасности намечаемой хозяйственной деятельности.

Решения по прохождению трассы оцениваются по их воздействию на атмосферный воздух, водные и земельные ресурсы, растительный и животный мир и другие факторы окружающей среды. 

Общая протяженность автомобильной дороги составляет- 21 км.

Настоящий проект разработан на основании следующих документов:

1. Задание на разработку проекта выданное Жамбылским областным департаментом Комитета автомобильных дорог.

2. Акт на право постоянного землепользования. 

3. Свидетельство о регистрации Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

4. Статистическая карточка Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

5. Свидетельство налогоплательщика Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

6. Государственная лицензия Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

7. Письма Жамбылского областного департамента Комитета автомобильных дорог.

8. Согласования государственных органов по участку 383-404 трассы «Алматы-Термез»

9. Технические условия по участку 383-404 трассы «Алматы-Термез»

10. Ведомость источников получения и способов транспортировки стройматериалов.

11. Схема расположения карьеров строительных материалов

12. Конструкция дорожной одежды.

13. Результаты расчетов рассеивания загрязняющих веществ в воздухе.

14. Лицензия МООС РК выданная разработчику ОВОС ТОО ГеоДата Плюс

15. Поверочный список экологических элементов

16. Расчет выбросов пыли в программном продукте Эра 1.7

17. Ведомость источников водоснабжения

18. Ведомость рубки и корчевки деревьев

19. Ведомости отвода земель

20. Акт выбора участка

1. Характеристика района местоположения автодороги

1.1 Климат

Климатическая характеристика  обследованного района приводится  по данным многолетних наблюдений  метеостанций, которые расположены около автомобильной дороги:



Мерке, абсолютная отметка метеостанции     - 703 м,



Луговая,                                                              - 683 м,



Акыр-Тюбе                                                         - 643 м.

Данные по количеству ветреных дней в зимний период по перечисленным  метеостанциям отсутствуют. Характеристика приведена по метеостанции Джамбул ГМБ (абс. отм. 642м). 

Климат района резко континентальный, лето здесь жаркое, зима умеренно холодная и с большими суточными и годовыми амплитудами колебания температур.    

Подробные климатические данные по всем метеостанциям приведены в приложении №2 (см. климатическую характеристику).

По дорожно-климатическому  районированию территории  Казахстана,  обследованный участок  дороги относятся IV  дорожно-климатической  зоне (СНиП РК 3.03.09-2006 «Автомобильные дороги», приложение 2), с учетом высотного расположения участка дороги (540-660 м) и количества выпадаемых осадков.

1.2 Местоположение автодороги и рельеф

Проектируемая дорога расположена  в Рыскуловском районе, Жамбылской области  Республики Казахстан и является участком международного транзитного коридора.

В геоморфологическом отношении обследованный участок находится в пределах подгорно-равнинного комплекса Чуйской впадины, расположенной у подножья северного  склона Кыргызского хребта. Рельеф, в основном равнинный, образовавшийся слившимися конусами выноса многочисленных и временных водотоков, сухих логов, выработан здесь в четвертичных отложениях, преобладающими являются тектонико-аккумулятивные типы. Чуйская впадина имеет общий уклон северного направления, чем дальше от предгорий, тем рельеф более равнинный. 

Поверхность обследованного участка слабо волнистая, имеет увалисто-долинный характер, осложнена многочисленными сухими логами, руслами временных водотоков. Глубина вреза которых достигает 20-30 м у подножья гор и уменьшается к центру впадины, до 1-5 м и менее, местами сливаясь с общей поверхностью. В логах и в поймах рек произрастают кустарниковые деревья, разнотравье. Есть заболоченные участки.

1.3 Почвы и почвообразующие породы

Обследованный участок находится в степно-пустынной зоне. 

На участке наибольшее распространение получили сероземные почвы.

Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев, и на равнинных участках и представлена редколесьем, кустарниками. 

Серополынные пустыни с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. 

1.4 Поверхностные и грунтовые воды

В гидрогеологическом отношении изученный участок работ находится в зоне транзита подземного стока и напорных вод без самоизлива и характеризуется широким развитием тесно связанных между собой грунтовых и напорных вод. 

Питание грунтовые воды зоны транзита получают главным образом за счет подземного притока из первой зоны (зоны формирования подземных вод), дополнительно – за счет потерь на фильтрацию местных ирригационных вод и атмосферных осадков. Разгрузка водоносного горизонта происходит путем выклинивания грунтовых вод в многочисленные родниковые речки (карасу) и испарения.  

Напорные воды приурочены к прослоям и линзам крупнообломочного материала – галечниковым, гравийным, песчано-гравийным и песчаным породам, залегающим в мощной толще суглинков и глин. 

На период изысканий (май-июнь 2008г) грунтовые воды вскрыты на участках мостовых переходов, на заболоченных отдельных участках местности, каналах, арыках, на глубине 0,0-5,0м. На участках трассы расположенных в пределах небольших увалов грунтовые воды залегают на глубине более 10,0м.

По характеру и степени увлажнения обследованный участок относится к I типу местности.

1.5 Растительный и животный мир

Растительность рассматриваемой территории характерна  для засушливой степно - пустынной зоны  и представлена серополынными пустынями  с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев и на равнинных участков и представлена пойменным редколесьем, кустарниками; 

Древесная растительность представлена  лесополосами вдоль существующей автодороги, в основном карагачами и тополями, реже кустарниками, джидой,  ивой и фруктовыми деревьями.

Лесополосы, также, выполняют роль снегозащиты полосы.

Сельскохозяйственные угодья  используются в основном  как неполивная пашня,  где выращиваются зерновые культуры  и , в незначительной мере , как летние пастбища. В населенных пунктах на  приусадебных участках  выращивают  овощные культуры и  кормовые травы. 

Животный мир характерен для степно - пустынной зоны.  Из млекопитающих больше всего распространены грызуны - суслики,  хомяки, зайцы, тушканчики. Из хищников  обитают лиса, хорь. Много черепах, змей , ящериц и паукообразных. Из птиц в  степях гнездятся орлы, луни, пустельга, воробьиные, дикая куропатка; близ рек и озер много различной водоплавающей дичи. 

Участков пересечения дорогой миграционных маршрутов диких животных не обнаружено.

В реках водятся окунь, карась,  чебачки и др., но в связи с частым пересыханием рек, запасы их  не велики и не имеют промыслового значения  и используются только для любительского лова.  Из земноводных в реках распространена лягушка зеленая, что говорит о весьма благоприятных  экологических условиях рек.

Из-за малой плотности населения и сокращения пахотных земель, условия обитания животных и птиц носят  естественный характер. Однако частые степные пожары летом и осенью  в засушливые годы наносят непоправимый ущерб растительному и животному миру.  Причины возгорания разные,  но главные из них - неосторожное обращение с огнем в степи.

При степных пожарах гибнет не только растительность, но и животные, особенно мелкие

1.6 Социальная среда

Республика Казахстан является самой большой страной Центральной Азии. Это государство отдалено более чем на 5000 км от Западной Европы, Китая и от стран юго-восточной Азии. Обеспечение грузоперевозок (кроме газа и нефти, которые транспортируются, в своем большинстве, с помощью трубопроводов) как для международных, так и для местных грузов Республики Казахстан в большей мере зависит от состояния наземного транспорта (автодорожного и железнодорожного).

Так как Республика Казахстан по территориальному положению находится между Россией и странами Центральной Азии, то по сети его дорог проходят транзитом большие объемы грузовых перевозок этих стран.   

 Проектируемые участки автодороги проходят по густонаселённой местности. На всех участках автодорога проходит по населенным пунктам или села находятся  на расстоянии не более  0.5 км. от нее. От проектируемой дороги к ним ведут подъезды полевые,с грунтовым и асфальтобетонным покрытием.

Спад экономической активности в 90-е годы, вызванный реструктуризацией экономики, переходом на рыночные отношения и приватизацией бывших государственных предприятий вызвал значительные изменения в структуре общества – резко снизилось производство сельскохозяйственной продукции, что в свою очередь привело к сокращению потребности в трудовых ресурсах, росту безработицы  и оттоку сельского населения, особенно из числа некоренных меньшинств, главным образом в Россию. За последние годы численность населения сельских поселений уменьшилась в 2-3 раза. Тем не менее, в настоящий период сельское население получило возможность компенсировать потерю доходов производством продукции сельского хозяйства на себя.

Проблемы на данной дороге в основном вызваны ее неудовлетворительным состоянием и содержанием, а также низким уровнем безопасности дорожного движения.

1.7 Культурно-исторические и археологические памятники

Непосредственно на участке выполнения работ и вблизи него обнаружено и исследовано 11 объектов, признанных памятниками истории и культуры. 9-ть из них расположено за пределами буферной зоны оси трассы. В качестве рекомендаций предложено учитывать охранные зоны у существующих памятников и во избежание нанесения ущерба вновь обнаруженным в период реконструкции объектам необходимо установить ограждения и соблюдать целостность на весь период строительства.

1.8 Эстетика проектируемого объекта

Природный ландшафт, по которому проложена существующая автомобильная дорога  типичный для горно-долинного, горного и высокогорного рельефа. Тип местности не воспринимается как однообразный или однородный, имеются  планово-высотные доминанты. 

Естественный  ландшафт является значительным благоприятным фактором, как существующий компонент среды обитания и самое главное, как важное звено в экологическом равновесии. Поэтому при проектировании вопрос включения дороги в такую природную среду имеет существенное значение. Согласованность дороги с ландшафтом сводится к обеспечению психологической ясности трассы для водителей, а непрерывная смена доминант по дороге способствует безопасности движения. Требования к сочетанию эстетики дороги с природным ландшафтом нельзя недооценивать.

Вписываясь в окружающий ландшафт, существующая автомобильная дорога в настоящее время по своему состоянию не улучшает эстетику ландшафта. Дорога  имеет старое асфальтобетонное  покрытие и гравийное покрытие на остальном протяжении. Поверхность покрытия неровная, волнистая.

Существующие ж. б. трубы и мосты сильно изношены. Земляное полотно существующей дороги имеет откосы различной крутизны, что также вносит диссонанс в её эстетику.

Эстетическая и ландшафтная привлекательность участка составляет 1 балл по шестибальной системе оценки Волкова Л.М. (Автомобильные дороги и охрана природы. Орнатский Н.П. стр. 143-144). Для этой дороги, оценка крайне неудовлетворительная.

Учитывая вышеизложенное, проектом предусматривается разработка мероприятий, которые позволят улучшить ландшафтно-архитектурный вид автомобильной дороги и эстетическое впечатление от нее.

1.9 Местоположение карьеров строительных материалов, резервов грунта и  источников водоснабжения

Для реконструкции автодороги “Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез” км 383 – км 404  в качестве дорожно-строительных материалов можно использовать полезный материал из ниже перечисленных карьеров:

1. Карьер гравия ТОО “Сулу-Тор” находится на км 402+000, влево 6,0 км по асфальтированной дороге. Полезный материал представлен галечниковым грунтом. Группа ручной разработки – 3 (6Б).

Коэффициент относительного уплотнения – 1,0.

Ориентировочные запасы составляют 1,0 млн.м3, с площадью 9,0 га. Запасы можно увеличить за счет расширения площади в северную сторону.

Марка по истираемости И1, марка по морозостойкости F100.

Полезный материал пригоден для устройства подоснования после отсева крупных фракций, основания дороги, после дробления.

Выше перечисленные карьеры ранее разрабатывались дорожно-строительными организациями, нами дополнительно обследованы возможности увеличения объема этих карьеров.

Источники водоснабжения показаны в Приложение 17.

2. Характеристика проектируемого объекта

Данный проект предусматривает реконструкцию дороги. Поскольку реконструкция предполагает, в основном, проведение работ на уже существующем дорожном полотне, серьёзного негативного воздействия на окружающую среду не ожидается.

В настоящее время существующая автодорога обследованных участков по техническому состоянию не отвечает нормативным требованиям  дорог соответствующих (по проекту) технических категорий.

Работы по реконструкции дороги включают уширения  (для дорог I Б технической категории - до 27 метров) дорожного полотна на отдельных участках, разборку старых, разрушенных слоёв дорожной одежды и покрытия,  с полным использованием материала полученного от разборки покрытия для устройства в нижних слоях, устройство нового щебёночного основания и асфальтобетонного покрытия, улучшения системы водоотвода, а также строительства нового обхода п.Кулан. Существующие водоотводные и перепускные трубы через дорогу, находящиеся в хорошем состоянии, удлиняются и ремонтируются; трубы находящиеся в неудовлетворительном состоянии полностью переустраиваются. На трубах предусмотрено укрепление входов и выходов.

Улучшаются съезды на поля и в населённые пункты с устройством на них асфальтобетонного покрытия. 

Благоустраиваются существующие автобусные остановки и площадки для кратковременной стоянки автомобилей и отдыха водителей.

Выполняются работы по укреплению русел, кюветов, канав. Проектом предусмотрено строительство временной объездной дороги, подъездов и объездов и рекультивационные работы.

Для обеспечения безопасности дорожного движения предусматриваются следующие виды работ: 


устройство площадок  для разъездов встречного транспорта


строительство мостов с нормативными габаритами


установка оградительных приспособлений 


разметка проезжей части


установка дорожных знаков

2.1. Организация строительства

Согласно решений рабочего проекта общая продолжительность строительства определена по СНиП  1.04.03-85* и составляет 32 месяца. В строительстве будет задействовано 150 человек из них 100 рабочих и 50 ИТР.

Срок строительства вызван тем, что в процессе реконструкции предполагается строительство нового обхода п.Кулан, но новому направлению .

На период строительства предусматривается  установка площадок для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона в следующих количествах:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	ППС
	50000
	173145

	Грунт
	17600
	15550

	Сфрезерованный асфальтобетон
	24100
	83150


Вахтовый поселок предполагается разместить вблизи п.Казах.

Для поставки асфальтобетона будут использоваться существующий АБЗ находящийся в п.Кулан  принадлежащий ТОО «Кулан жолдары».

3. Оценка воздействия на окружающую среду

Рассмотрение всех возможных последствий для окружающей среды при реализации проекта капитального ремонта дороги и ее дальнейшей эксплуатации требуется для определения объема изучения и предлагаемых мер по смягчению негативного воздействия на окружающую среду.

Целью работы является: 

выявление ключевых возможных, как положительных, так и отрицательных воздействий, их масштаб, степень и продолжительность прямого или косвенного воздействия на природные и социальные ресурсы, которые могут возникнуть в ходе реализации и эксплуатации проекта; 

определение реальных мер по смягчению какого-либо воздействия на окружающую среду, применение которых позволит избежать отрицательных последствий или снизить их; 

выявление остаточных явлений от воздействия, то есть тех, для которых смягчение исключено или невозможно и для которых требуется выплата компенсаций.

Оценка воздействия на окружающую среду выполнена на 2 варианта сценария по отношению к состоянию автомобильной дороги:

1. При сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года; 

2. При проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года;

3.1 Воздушная среда

Социально-экономическое развитие общества, в основном ориентированное на быстрые темпы экономического роста, породило беспрецедентное причинение вреда окружающей природной среде. Человечество столкнулось с противоречиями между растущими потребностями мирового сообщества и состоянием биосферы. 

Сущность современного экологического кризиса состоит в том, что самосохранение биосферы становится уже невозможным, ей  не удаётся скомпенсировать негативные результаты человеческой деятельности. В конце ХХ века в окружающей природной среде произошел целый ряд изменений глобального характера:

· истощение озонового слоя с возрастанием  негативного воздействия на живые организмы жесткого ультрафиолетового излучения;

· возрастание в атмосфере концентраций углекислого газа и других   «тепличных» газов, ведущих к угрозе глобального отношения потепления климата;

· крупномасштабное уничтожение лесов, ведущее к снижению поглощения углекислого газа из атмосферы;

· деградация земель, служащих основной базой производства продуктов питания;

· значительное сокращение биоразнообразия планеты. 

Глобальные изменения в природе обусловлены хищнической эксплуатацией природных ресурсов и масштабным загрязнением окружающей среды токсичными веществами, ведущими к быстрой деградации природы. Энергетика, промышленность, транспорт создают огромное количество выбросов и вещественных отходов. Доля всех видов транспорта в общем, экологическом ущербе, составляет около 15%.

Автомобильно-дорожный комплекс наносит наибольший из всех видов транспорта ущерб окружающей среде,  около 80% . При этом следует учитывать, что интенсивность загрязнения окружающей среды автомобильным   транспортом   непосредственно   зависит   от  дорожных условий эксплуатации автотранспортных средств, а также технического уровня и транспортно-эксплутационного состояния автомобильных дорог.

Наиболее  неблагоприятным показателем для автомобильного транспорта являются удельные выбросы в атмосферу загрязняющих веществ. Удельные выбросы загрязняющих веществ (оксида углерода, оксидов азота, углеводородов) на автотранспорте выше, чем на железнодорожном и водном транспорте.

Углекислый газ СО2 является наиболее массовым «парниковым» газом, влияющим на изменение климата. Массовый выброс этого газа пропорционален количеству  использованного топлива, а расход топлива существенным образом зависит от дорожных условий. Более 60% СО2 в транспортно-дорожном комплексе приходится на автомобильный транспорт.

Автомобильный транспорт является основной причиной массового выброса других загрязняющих веществ – углерода С, диоксида серы SO2, свинца Рb.

Воздействие автомобильных дорог и дорожного хозяйства на природную среду проявляется в загрязнении атмосферного воздуха, акустическом, вибрационном и электромагнитном; в загрязнении поверхностных и грунтовых вод, почвенного покрова и грунтов, нарушении условий жизни растительного и животного мира, негативных социальных последствиях.

Загрязнение почвы, воды и воздуха начинается на проезжей части автодороги, а затем распространяется  далеко за её пределы на придорожные территории. Природной среде наносится значительный экологический ущерб на десятки метров в обе стороны от проезжей части автомобильной дороги.

Нельзя не учитывать агрессивного воздействия автомобильных выбросов  на строительные материалы и сооружения. С увеличением интенсивности движения возрастает опасность коррозии бетонных  и металлических   элементов   дорожного   комплекса.     Хотя     количество разрушающих строительные материалы компонентов в отработавших газах относительно невелико, отмечены в дорожной практике случаи очень быстрого старения элементов в мостах и ограждающих конструкциях. Причина – в комплексных физико-химических воздействиях соединений азота и других веществ, проявляющих агрессию даже в малых количествах.

3.1.1 Загрязнение воздушной среды

 Источник загрязнения воздушной среды – выхлопные газы двигателей автомобилей, двигающихся по участку автомобильной дороги. Автомобильные двигатели не только потребляют большое количество кислорода, но и загрязняют атмосферу отработавшими газами, в основном, оксидом углерода (СО), окислами азота (NOх), углеводородами (СmHn) и соединениями свинца (Pb). В настоящее время в мировой практике не нормируется и не контролируются автомобильные выбросы углекислого газа СО2, по причине его не токсичности, и сернистого газа SO2, вследствие относительно незначительного его количества в транспортных выбросах. 

Концентрация токсичных веществ в воздухе зависит от типа автомобильных двигателей (карбюраторный, дизельный), мощности двигателей, интенсивности движения и возможности распределения этих веществ в атмосфере. Концентрация вредных продуктов в воздухе снижается по мере удаления от проезжей части дороги, а также зависит от направления и скорости ветра и величины приходящей солнечной радиации.

С учетом всех этих факторов выполнен расчет уровня загрязнения воздушной среды токсичными веществами на специальной компьютерной программе "Эколог". Программа производит расчет концентраций вредных веществ  в  придорожном пространстве по методике Главной геофизической обсерватории им. А. И. Воейкова (ОНД – 86), с учетом интенсивности движения автотранспорта и опасных скоростей ветра. Расчет приземных концентраций производился на существующее состояние автомобильной дороги и состояния после капитального ремонта. Рассчитывались все параметры воздействия (выбросы, шум, загрязнение почвы, общая токсичность). В расчетах использовались  максимально разовые ПДК вредных веществ.

Интенсивность движения на расчётный 2028 год не превысит 17000 авт. в сутки, из них 98% -легковые автомобили повышенной проходимости. 

	Интенсивность движения транспорта
	На существующее положение,         2008 год
	На период рекострукции,

 2009 год
	На период эксплуатации дороги, 2028 год

	Транзитный транспорт (в соответствии с расчетами, приведенными

в Приложении 13)
	5595
	5819
	16628

	Итого:
	5595 авт. в сутки
	5819 авт. в сутки
	16628 авт. в сутки


Максимально разовые предельно-допустимые концентрации (ПДК) токсичных веществ в атмосфере, принятые в CREDO, составляют:


Оксид углерода (СО) – 5,00 мг/м3,


Окислы азота (NOх) – 0,085 мг/м3, 

Углеводороды (СmHn) – 1,0 мг/м3,

Соединения свинца (Pb) – 0,001 мг/м3.


Следует учесть, что автомобильная дорога  и прилегающая территория  техногенно освоены. Протоколы результатов - расчетов уровня загрязнения воздушной среды представлены в Приложении 13. Для анализа существующего положения отдельно проектировался план и продольный профиль по оси существующей дороги. 


Граница зоны ПДК по NОх в сёлах находится примерно в пределах линий заборов, а граница зоны ПДК других токсичных веществ находится в пределах проезжей части дороги. В границах санитарно-защитной зоны вредного влияния токсичных веществ к 2028 году не ожидается. 

Результаты расчетов приведены в Приложении 13.

3.1.2 Загрязнение воздушной среды на период строительства

В основу  расчета выбросов вредных веществ в атмосферу при реконструкции автомобильной дороги были приняты объемы работ  по всем конструктивным элементам дороги, типы механизмов, используемых при строительстве, их производительность.        

В соответствии с локальными сметами проекта  при проведении строительных и монтажных работ будет задействовано 35 видов строительных машин и транспортных средств, работающих на дизельном топливе.

	Наименование
	Расход топлива, л/маш-час
	Количество машин
	Режим работы маш/час
	Удельный расход топлива т

	Автогрейдеры среднего типа 99 кВт /135 л.с./
	16,3
	1
	12675
	177,67815

	Автогидроподъемники, высотой подъема 28 м
	7,5
	1
	416
	2,68320

	Автогрудонаторы 7000 л
	11,0
	1
	491
	4,64486

	Бульдозер на тракторе ДЗ-170, 170 л.с.
	15,6
	1
	147
	1,97215

	Бульдозеры 59 кВт /80 л.с.
	11,5
	1
	150
	1,48350

	Бульдозеры 79 кВт /108 л.с.
	13,0
	1
	83204
	930,22072

	Бульдозеры 96 кВт /130 л.с.
	14,3
	1
	1504
	18,49619

	Бурильные установки
	8,6
	1
	4852
	35,88539

	Катки дорожные самоходные гладкие 8 т
	11,5
	1
	3564
	35,24796

	Катки дорожные самоходные гладкие 13 т
	13,0
	1
	2903
	32,45554

	Катки дорожные самоходные гладкие 18 т
	14,3
	1
	256
	3,14829

	Катки дорожные самоходные на пневмоколесном ходу 16 т
	14,0
	1
	15462
	186,16248

	Краны 10 т на автомобильном ходу
	6,0
	1
	10026
	51,73416

	Краны 16 т на автомобильном ходу
	7,0
	1
	5295
	31,87590

	Краны 16 т на гусеничном ходу
	11,0
	1
	302
	2,85692

	Краны 25 т на гусеничном ходу
	13,7
	1
	1797
	21,17225

	Краны 16 т на пневмоколесном ходу
	9,5
	1
	1670
	13,64390

	Краны 5т на тракторе 121 к ВТ /165л.с./
	19,0
	1
	19
	0,31046

	Самоходный монтажный кран
	14,3
	1
	338
	4,15672

	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 1,5-3 м на тракторе 66 кВт /90 л.с./
	14,3
	1
	57
	0,70099

	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 3,5 м на автомобиле
	14,0
	1
	306
	3,68424

	Машины поливомоечные, 6000 л
	10,5
	1
	176988
	1598,20164

	Тракторы на гусеничном ходу 79 кВт /108л.с./
	17,5
	1
	101
	1,52005

	Тракторы на гусеничном ходу 96 кВт /130л.с./
	19,0
	1
	10928
	178,56352

	Тракторы ДТ
	19,0
	1
	21
	0,34314

	Тракторы Т
	17,5
	1
	59
	0,88795

	Трамбовки пневмонические при работе компрессора
	3,8
	1
	3934
	12,85631

	Грунтоуплотняющая машина УПТС-2
	5,3
	1
	425
	1,93715

	Укладчики асфальтобетона
	14,3
	1
	24
	0,29515

	Экскаватор Э-652, емк. ковша 0,25 м3
	4,7
	1
	549
	2,21906

	Экскаватор Э-652, емк. ковша- 0,65 м3
	7,9
	1
	13345
	90,66593

	Экскаватор ЭО-4121, емк. ковша 1,0 м3
	16,0
	1
	26722
	367,69472

	Экскаватор-транш 325 л.с.
	19,5
	1
	430
	7,21110

	Экскаваторы одноковшовые дизельные 0,25 м3 на гусеничном ходу
	8,5
	1
	27
	0,19737

	Передвижной сварочный аппарат, на диз.топливе
	7,0
	1
	62
	0,37324

	 
	 
	 
	 
	 

	Общий расход топлива по всем машинам и механизмам
	 
	 
	 
	3823,1803


При их работе в атмосферный воздух будут выделяться продукты сжигания дизтоплива: бенз/а/пирен; альдегиды и азота диоксид - 2 кл. опасности; серы диоксид и сажа - 3 кл. опасности; углерода оксид - 4 класса опасности; углеводороды. 

Для определения количества вредных выбросов используем их удельные величины и величины расхода топлива за весь период строительства. 

Валовый годовой выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:

М = Gд qi =Gд · (q co+ qno +qc + qal + qca + qso + q)

где
Gд – расход топлива транспортными средствами за период строительства;

qi – удельные величины выброса i-го вещества в атмосферу на единицу.

Валовый выброс за весь период строительства

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Валовый выброс т/период

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	30,58544248

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	4,970134403

	Сажа
	0328
	0,0155
	59,25929481

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	76,4636062

	Оксид углерода
	0337
	0.01
	38,2318031

	Алканы
	2754
	0,03
	114,6954093

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	0,001223418


Максимальный разовый выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:
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где
Gч – часовой расход дизельного топлива транспортным средством, 

qi – удельный показатель выделяемого загрязняющего вещества, г/г топлива,

n – максимальное количество транспортных средств, одновременно находящихся на строительной площадке.

Максимальный разовый выброс вредных веществ (г/с) рассчитываем с учетом технологии проведения строительных работ, когда на строительной площадке одновременно могут находиться бульдозер, трактор и экскаватор.

Максимальный разовый выброс вредных веществ

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Максимально разовый выброс г/с

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	0,085333333

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	0,013866667

	Сажа
	0328
	0,0155
	0,165333333

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	0,213333333

	Оксид углерода
	0337
	0.01
	0,106666667

	Алканы
	2754
	0,03
	0,32

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	3,41333*10-6


Расчет выбросов пыли при перевозке стройматериалов

Расчет выбросов пыли  выполнен по «Методике расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу от предприятий по производству строительных материалов» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Движение автотранспорта в пределах промплощадки обуславливает выделение пыли. Пыль выделяется в результате взаимодействия колес с полотном дороги и сдува ее с поверхности материала находящегося в кузове. 

Максимальный разовый выброс рассчитывается по формуле:
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а валовый выброс рассчитывается по формуле:
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где: С1 – коэффициент, учитывающий среднюю грузоподъемность единицы автотранспорта;

С2 – коэффициент, учитывающий среднюю скорость передвижения транспорта. Средняя скорость транспортирования определяется по формуле: 
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N – число ходок (туда + обратно) всего транспорта в час;

L – средняя продолжительность одной ходки в пределах промплощадки, км;

n – число автомашин, работающих в карьере;

С3 – коэффициент, учитывающий состояние дорог (таблица 3.3.3);

С4 – коэффициент, учитывающий профиль поверхности материала на платформе и определяемый как соотношение 
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где: Sфакт. – фактическая поверхность материала на платформе, м2;

S – площадь открытой поверхности транспортируемого материала, м2. 

Значение С4 колеблется в пределах 1,3-1,6 в зависимости от крупности материала и степени заполнения платформы;

С5 – коэффициент, учитывающий скорость обдува (Vоб) материала, которая определяется как геометрическая сумма скорости ветра и обратного вектора средней скорости движения транспорта по формуле:
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где: v1 – наиболее характерная для данного района скорость ветра, м/с; 

v2 – средняя скорость движения транспортного средства, км/ч;

k5 – коэффициент, учитывающий влажность поверхностного слоя материала;

С7 – коэффициент, учитывающий долю пыли, уносимой в атмосферу и равный 0,01;

q1 – пылевыделение в атмосферу на 1 км пробега при C1, C2, C3=1, принимается равным 1450 г/км;
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 – пылевыделение с единицы фактической поверхности материала на платформе, г/м2с;

Тсп – количество дней с устойчивым снежным покровом;

Тд – количество дней с осадками в виде дождя, рассчитывается по формуле:
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Результаты расчетов максимально разовых и валовых выбросов

	                 Наименование работ


	Коэффициенты 
	Пыле-выде-ление

на 1км 

g1, г
	Пыле- выд.             с ед. пов.

g2 , г
	Пло-

щадь

кузо-

ва,

F0

м2
	Кол-во  машин

n
	Число рейсов в час

N
	Сред-няя даль-ность возки

L
	Выброс пыли 

 г/с
	Валовый выброс

т/период

	
	С1
	С2
	С3
	С4
	С5
	С7
	
	
	
	
	
	
	
	

	Перевозка грунта


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	15
	0,5
	10
	0.614
	13.878

	 Перевозка

ПГС

и щебня


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	15
	0,5
	15
	0.626
	14.097

	Всего:
	1.24
	27.975


Расчет выбросов неорганической  пыли при проведении земляных работ и устройстве  дорожной одежды

Количество  неорганической пыли, выделяемой в атмосферу  при формировании земляного полотна, а так же  устройстве дорожной одежды, выделяется при работе экскаваторов.  Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Объем пылевыделения можно описать уравнением
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где Р1 —доля пылевой фракции в породе; определяется путем
промывки   и   просева   средней   пробы   с   выделением   фракции пыли размером 0—200 мкм (Р1=k1);

 Р2 — доля переходящей в аэрозоль летучей пыли с размером
частиц 0—50 мкм по отношению ко всей пыли в ма​териале   (предполагается,   что  не  вся  летучая  пыль переходит  в  аэрозоль);

Р3 — коэффициент,   учитывающий   скорость  ветра   в  зоне   работы экскаватора; 

P4 — коэффициент,    учитывающий    влажность    материала;

G — количество перерабатываемой экскаватором породы, т/ч

P5 — коэффициент,   учитывающий   крупность   материала;


Р6 — коэффициент, учитывающий местные условия;

В1 – коэффициент зависящий от высоты пересыпки;
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Т – время работы, час/год

	Наименование
	Р1
	Р2
	Р3
	Р4
	Р5
	Р6
	G
	В1
	T
	Выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Земляные работы
	0,06
	0,06
	1
	0,01
	1
	1
	467
	0,5
	41073
	2,335
	345,25964


Расчет выбросов при пересыпке пылящих материалов и со складов хранения стройматериалов

Интенсивными неорганизованными источниками преобразо​вания являются пересыпки материала, погрузка материала  и загрузка в склад и хранение материалов на складе. Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В период строительства предусмотрены площадки для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона, для расчета принято их количество из смет и материалов рабочего проекта:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	ППС
	50000
	173145

	Грунт
	17600
	15550

	Сфрезерованный асфальтобетон
	24100
	83150


Выбросы при хранении стройматериалов и пересыпки рассчитаны в программном продукте Эра 1.7., (Приложение 16).

Суммарный выброс составил

	Вещество
	Максимальный выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния
	9,61
	302,61


Расчет выбросов при реконструкции гидротехнических сооружений

При реконструкции гидротехнических сооружений основным источником выбросов будет узел приготовления бетонной смеси, валовые выбросы можно определить, используя метод расчета по удельным показателям «Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу  от предприятий по производству строительных материалов» » утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В случае использования в качестве удельного показателя выделение пыли на единицу расхода сырья и материалов расчет ведется по формуле:
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q – удельный показатель пылевыделения, кг/ч (7,1 для цемента); 

Т – время работы технологического процесса (оборудования).
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Максимально разовый выброс определим из удельного показателя пылевыделения кг/ч:
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Расчет выбросов при мелком ремонте строительной техники

При мелких поломках строительной техники на месте строительства предполагается производить мелкий ремонт связанный в основном со сварочными работами. Для сварки используется один сварочный аппарат. Во время его работы используются электроды марки Э46 в количестве 27,3 кг за весь период строительства.

Расчет валового выброса загрязняющих веществ производим по РНД 211.2.02.03-2004. Он производится по формуле:
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Где
Bгод – расход применяемого сварочного материала, марки Э46 – 27,3 кг;
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 - удельный показатель выброса загрязняющего вещества «х» на единицу массы расходуемых (приготовляемых) сырья и материалов, г/кг;

h - степень очистки воздуха в соответствующем аппарате, которым снабжается группа технологических агрегатов – 0.

Максимальный разовый выброс загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу в процессах сварки, наплавки, напыления и металлизации, определяют по формуле:
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Где
Bчас – фактический максимальный расход применяемых сырья и материалов, с учетом дискретности работы оборудования – 1 кг/час;

Электроды марки Э46

МMn = 1,73 · 27,3 · 10-6 = 0,00004723 т

МFeO = 9,77 · 27,3 · 10-6 = 0,0002667  т

Мфтор.ввод = 0,40 · 27,3 · 10-6 = 0,00001092 т

GcMn = 1,73 · 1 / 3600 = 0,00048 г/с;

GcFeO = 9,77 · 1 / 3600 = 0,0027 г/с;

Gcфтор.вод = 0,40 · 1 / 3600 = 0,00011 г/с;

Норматив вредных выбросов в атмосферу на период строительства.

Приведенные выше расчеты при строительстве участка 383-404 км автомобильной дороги «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»  являются основой для установления нормативов выбросов загрязняющих веществ на период проведения строительных работ. Разрешение на загрязнение окружающей среды на время проведения строительных работ, оформляется организацией, выигравшей тендер на строительство.

	ЭРА v1.7   ТОО "ГеоДатаПлюс"
	Таблица 3.6

	Hормативы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на период строительства

	

	Жамбылская область, Участок дороги 383-404

	
	Но-
	Hормативы выбросов загрязняющих веществ

	
	мер
	

	Производство
	ис-
	существующее положение
	
	год

	цех, участок
	точ-
	на 2009 год
	П Д В
	дос-

	
	ника
	
	
	тиже

	
	выб-
	г/с
	т/период
	г/с
	т/период
	ния

	
	роса
	
	
	
	
	ПДВ

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	***Азот (IV) оксид (Азота диоксид) (0301)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.085333
	30.58544248
	0.085333
	30.58544248
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Азот (II) оксид (Азота оксид) (0304)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.013866667
	4.970134403
	0.013866667
	4.970134403
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод (Сажа) (0328)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.16533333
	59.25929481
	0.16533333
	59.25929481
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Сера диоксид (Ангидрид сернистый) (0330)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.21333
	76.4636062
	0.21333
	76.4636062
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод оксид (0337)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0,106666667
	38,2318031
	0,106666667
	38,2318031
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен) (0703)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.000003413
	0.001223418
	0.000003413
	0.001223418
	

	***Алканы С12-19 (Растворитель РПК-265П) /в пересчете на углерод/ (2754)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6007
	0.32
	114.6954093
	0.32
	114.6954093
	

	
	
	
	
	
	
	

	***диЖелезо триоксид (Железа оксид) /в пересчете на железо/ (0123)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6012
	0.0027
	0.0002667
	0.0027
	0.0002667
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Марганец и его соединения /в пересчете на марганца (IV) оксид/ (0143)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6012
	0.00048
	0.00004723
	0.00048
	0.00004723
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Фтористые газообразные соединения (гидрофторид, кремний (0342)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6012
	0.00011
	0.00001092
	0.00011
	0.00001092
	

	***Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния (шамот, цемент, пыль (2908)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Производство:001
	6001
	5.22
	164.76
	5.22
	164.76
	

	
	6002
	0.02
	0.33
	0.02
	0.33
	

	
	6003
	1.84
	57.91
	1.84
	57.91
	

	
	6004
	0.01
	0.03
	0.01
	0.03
	

	
	6005
	2.52
	79.41
	2.52
	79.41
	

	
	6006
	0.01
	0.16
	0.01
	0.16
	

	
	6008
	0.614
	13.878
	0.614
	13.878
	

	
	6009
	0.626
	14.097
	0.626
	14.097
	

	
	6010
	2.335
	345.25964
	2.335
	345.25964
	

	
	6011
	1.97
	6.816
	1.97
	6.816
	

	Итого:
	
	15.15048
	682.6591448
	15.15048
	682.6591448
	

	
	
	
	
	
	
	

	Всего по предприятию:
	15.73830308
	885.3549741
	15.73830308
	885.3549741
	

	Т в е р д ы е:
	15.31581333
	741.9184396
	15.31581333
	741.9184396
	

	Газообразные, ж и д к и е:
	0.422489747
	143.4365345
	0.422489747
	143.4365345
	


Анализ результатов расчета.

В результате расчетов рассеивания загрязняющих веществ получены высокие концентрации по пыли неорганической,  азота оксиду и диоксиду, серы диоксиду и углеводородам, но учитывая непостоянный характер этих выбросов, продолжительность превышения ПДК не превысит нескольких часов в отдельные дни. Также необходимо применить мероприятия указанные в проекте для уменьшения рассеивания загрязняющих веществ в атмосферном воздухе. Заказчику необходимо получить разрешение на выбросы в атмосферный воздух в соответствующем законодательством порядке.

3.1.3 Шумовое воздействие

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБА). Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь на среду обитания человека, стало проблемой. Систематическое воздействие шума вызывает состояние раздражения, усталости,  повышает состояние стресса, нарушение сна.

Согласно СНиП 11-12-77 «Защита от шума» и в соответствии с приказом и.о. Министра здравоохранения РК от 24 марта 2005 г. №136 предельно-допустимый уровень шума составляет 70 дБА.

Предельно допустимый уровень шума принят для территорий, непосредственно прилегающих к жилым домам, площадкам отдыха микрорайонов и групп жилых домов, площадок детских дошкольных учреждений, участков школ, с учётом следующих поправок:

На шум, создаваемый средствами транспорта – 10дБА

На существующую (сложившуюся) жилую застройку – 5дБА

На дневное время суток с 7 до 23 часов – 10 дБА

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, транспортно-эксплутационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума.

Вибрации, возникающие в дорожном покрытии, обусловлены его временным сжатием при проезде автомобиля и последующим быстрым снятием нагрузки. Возникающие таким образом колебания покрытия дороги передаются на грунт и далее на здания и сооружения, расположенные в  придорожной полосе. Передача вибрации зависит от грунта, его плотности, влажности, степени однородности и гранулометрического состава. 

Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при капитальном ремонте  автомобильной дороги,  очень  высок  и  находится  в   пределах  75-90 дБА. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБА, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБА, от работающих при уплотнении грунтов катков оценивается 76-78 дБА. Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает  интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля, влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения. 

	Наименование параметра
	Усл.об.
	Ед.изм.
	Величина
	Источник

	сёла Алгабас, Малдыбай  (эквивалентный транспортный шум при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года)

	Уровень шума на расстоянии 7.5 м от ближайшей полосы движения (без поправок)
	Lтрп
	дБА
	67.4; 67.4; 67.4; 67.4
	п.4.6.5

	Поправка на скорость
	DLv
	дБА
	-5.0; -5.2; -5.1; -5.0
	т.4.6.1

	Поправка на продольный уклон
	DLi
	дБА
	0.0; 1.0; 0.0; 0.0
	т.4.6.2

	Поправка на вид покрытия
	DLd
	дБА
	-1.5; -1.5; -1.5; -1.5 
	т.4.6.3

	Поправка на ровность покрытия
	DLp
	дБА
	3; 3; 3; 3
	т.4.6.3

	Поправка на состав движения
	DLk
	дБА
	-1.0; -1.0; -1.0; -1.0
	т.4.6.4

	  Поправка на кол-во дизельных автомобилей
	DLdis
	дБА
	2.0; 2.0; 2.0; 2.0
	т.4.6.5

	  Коэффициент, учитывающий тип поверхности
	Kp
	
	1.1; 1.1; 1.1; 1.1
	т.4.6.7

	Уровень шума на расстоянии 25 м
	Lэкв
	дБА
	59.8; 60.6; 59.7; 59.8
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 50 м
	Lэкв
	дБА
	56.6; 57.5; 56.5;56.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 100 м
	Lэкв
	дБА
	53.4; 54.3; 56.5; 56.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 200 м
	Lэкв
	дБА
	50.2; 51.1; 50.1; 50.2 
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 300 м
	Lэкв
	дБА
	48.1; 49.0; 48.0; 48.1
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 500 м
	Lэкв
	дБА
	45.7; 46.6; 45.6; 45.7
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 1000 м
	Lэкв
	дБА
	42.4; 43.3; 42.3; 42.4
	ф.4.6.3

	сёла Алгабас,Малдыбай  (эквивалентный транспортный шум при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)

	Уровень шума на расстоянии 7.5 м от ближайшей полосы движения (без поправок)
	Lтрп
	дБА
	67.4; 67.4; 67.4; 67.4
	п.4.6.5

	Поправка на скорость
	DLv
	дБА
	-4.6; -4.7; -4.7; -4.6
	т.4.6.1

	Поправка на продольный уклон
	DLi
	дБА
	0.0; 1.0; 0.0; 0.0
	т.4.6.2

	Поправка на вид покрытия
	DLd
	дБА
	-1.5; -1.5; -1.5; -1.5
	т.4.6.3

	Поправка на ровность покрытия
	DLp
	дБА
	1; 1; 1; 1
	т.4.6.3

	Поправка на состав движения
	DLk
	дБА
	-1.0; -1.0; -1.0; -1.0;
	т.4.6.4

	  Поправка на кол-во дизельных автомобилей
	DLdis
	дБА
	2.0; 2.0; 2.0; 2.0
	т.4.6.5

	  Коэффициент, учитывающий тип поверхности
	Kp
	
	1.1; 1.1; 1.1; 1.1
	т.4.6.7

	Уровень шума на расстоянии 25 м
	Lэкв
	дБА
	58.2; 59.1; 58.1; 58.2
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 50 м
	Lэкв
	дБА
	55.0; 56.0; 54.9; 55.0
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 100 м
	Lэкв
	дБА
	51.8; 52.8; 51.7;51.8
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 200 м
	Lэкв
	дБА
	48.6; 49.6; 48.5; 48.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 300 м
	Lэкв
	дБА
	46.5; 47.5; 46.4; 46.5
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 500 м
	Lэкв
	дБА
	44.1; 45.1; 44.0; 44.1 
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 1000 м
	Lэкв
	дБА
	40.8; 41.8; 40.7; 40.8
	ф.4.6.3


Воздействие шума  в населённых пунктах,  расположенных вдоль автомобильной дороги находится в пределах нормы. При этом показатели по шумовому воздействию проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели по шумовому воздействию при сохранении существующего состояния автомобильной дороги.

3.2  Поверхностные и грунтовые воды

Загрязнение поверхностных вод может происходить в результате сбросов производственных и бытовых стоков, попадания в воду химических и механических загрязнителей с дороги. Загрязнение грунтовых вод может происходить вследствие фильтрации стоков с поверхности земли, а также путем сброса сточных вод без очистки с автомобильных дорог в подземные горизонты.

Из распространенных загрязняющих водоёмы веществ, наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0.1-0.3 мг/л.

Проектом предусмотрены мероприятия по предотвращению попадания загрязняющих веществ в реки. На запроектированных мостах сток с поверхности проезжей части мостов направляется вдоль колесоотбойных элементов, не имеющих отверстий, к лотковым сбросам. Далее сток сбрасывается по  этим сбросам по откосу земляного полотна автомобильной дороги в специальные колодцы, заполненные фильтрующими материалами. Таким образом,  полностью исключается  попадание в речную воду сбросов производственных и бытовых стоков, а также химических и механических загрязнителей с автомобильной дороги.

Грунтовых вод в полосе дороги не обнаружено. Таким образом, загрязнения поверхностных вод не будет.

Проектом предусмотрено использование воды для технических и хозяйственно-питьевых нужд в период реконструкции  автомобильной дороги. Транспортировка воды к местам потребления (дорога, стройплощадка, базовый лагерь строителей, и др.) предусматривается в автоцистернах, при этом техническая и питьевая вода перевозится в раздельных емкостях, предназначенных по отдельности для каждой из этих целей.


Места забора воды должны быть согласованы с властями Турар Рыскуловского  района,  Жамбылской области Республики Казахстан.

3.2.1. Определение объёма водопотребления для хозяйственно – бытовых  и технических нужд на период строительства.

              Расчёт воды на хозяйственно-питьевое водоснабжение осуществляется в порядке, установленном законодательством Республики Казахстан, на основании заключения санитарно-эпидемиологического надзора о соответствии источника водоснабжения санитарным правилам и гигиеническим нормативам.

Нормы расхода воды на период реконструкции автомобильной дороги определены на основании нормативного срока строительства и количества расхода воды на одного рабочего, согласно СНиП 2.04.01-85 .

Расчётный срок реконструкции автомобильной дороги составляет  32 месяца или 640 рабочих дней, количество рабочих   150 человек из них рабочих 100 и ИТР 50 человек.

Вблизи строительных площадок необходимо устройство биотуалетов для нужд рабочих, а также приямков для бытовых сточных вод с последующей их ассенизацией.

Для исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно приямков должно быть забетонировано.

Продолжительность пребывания сточных вод в приямке не должно превышать 3-4 суток. Сточные воды вывозятся спецавтотранспортом на очистные сооружения.

Водопотребление при производстве строительных работ

	№№ п.п.
	Наименование водопотребителей (цех, участок)
	Единица измерения
	Производительность мощность
	Расход воды на единицу измерения, м3
	Годовой расход воды, тыс. м3
	Примечания

	
	
	
	
	оборотная повторно используемая вода
	Свежей из источника
	Свежей из источника
	

	
	
	
	
	
	Всего
	в том числе
	Всего
	в том числе
	

	
	
	
	
	
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	

	1
	Рабочие
	чел.
	100
	 
	0,0250
	 
	0,0250
	 
	1,6000
	 
	1,6000
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 640 раб.дн.

	2
	ИТР
	чел.
	50
	 
	0,0160
	 
	0,0160
	 
	0,5120
	 
	0,5120
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 640 раб.дн.

	3
	Полив сущест. дороги
	м2
	270000
	 
	0,0004
	 
	 
	0,0004
	20,7360
	 
	 
	20,7360
	по проекту 192 дн. 1 раз в день

	4
	Уплот. насыпи
	м3
	342000
	 
	0,1
	 
	 
	0,1
	34,2000
	 
	 
	34,2000
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 36 

	5
	Уплот слоя и обочин
	м3
	88000
	 
	 
	 
	 
	0,07
	6,1600
	 
	 
	6,1600
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 36 

	6 
	Укрепл. обочин
	м3
	106000
	 
	 
	 
	 
	0,07
	7,4200
	 
	 
	7,4200
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 36 

	ВСЕГО
	70,6280
	 
	2,1120
	68,5160
	 


	Рабочие

дни(сутки)

 
	 

Человек

 
	Количество

условных 

блюд - 6.6
	На 1 чел,

16л/сутки

в столовой
	Всего

Q1,м3

столовая
	Q2,м3/сутки

столовая

 
	душ,

кабин 

 
	на кабину

в сутки, л

 
	всего

Q2,м3

душ
	 

ВСЕГО, м3

 
	Примечания

	640
	150
	6,6000
	16,0000
	10137,6000
	15,8400
	10,0000
	500,0000
	3200,0000
	13337,6000
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.п. 20 и 29


Общий расход воды на хозяйственно-бытовые нужды составляет 15449,6 м3 на весь период строительства.

В соответствии с определёнными объёмами ресурсов для реконструкции автомобильной дороги потребуется    68516 м3 технической воды.

Отвод воды в канализационные системы (ассенизация) составит за вычетом безвозвратных потерь 14782,72 куб.м., на весь период строительства.

Забор воды для технических и хозяйственно-бытовых нужд предусмотрен  согласно ведомости источников водоснабжения (Приложение 17).  Необходимость воды для технических нужд при реконструкции автодороги связана с технологией производства работ для увлажнения грунта земляного полотна и слоёв дорожной одежды. необработанных  битумом  до оптимальной влажности при уплотнении. Вода также используется для  для затворения бетона. для уменьшения пылеобразования во время дорожно-строительных работ. После уплотнения грунта или материалов и затворения бетона вода испаряется в атмосферу без загрязнения.

3.3  Загрязнение и эрозия почв

Комплекс технологических процессов, связанных с сооружением земляного полотна наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На временно занимаемых землях для  карьера,  для стройплощадки, а также на реконструируемой дороге в первую очередь наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Загрязнение  почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твердых мелкодисперсных и пылеватых фракций частиц, приносимых колесами автомобилей с дорог и проездов с неусовершенствованным покрытием, частичными потерями перевозимых сыпучих грузов, продуктами истирания шин и покрытий, а также токсичными компонентами отработанных газов автомобилей. 

Загрязнение почв придорожной полосы происходит за счет накопления в почве, в основном, соединений свинца, содержащихся в отработанных газах двигателей автомобилей. Около 80% свинца, содержащегося в отработавших газах, попадает в почву. Следует отметить устойчивость свинцовых соединений в почве и интенсивное накопление его в растительности с последующим переходом к животным и человеку. В придорожном пространстве около 50% выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется по поверхности прилегающей территории.

Расчет содержания соединений свинца в почве придорожной полосы дороги  проводилась программой “CREDO” “Программный комплекс обработки инженерных изысканий, цифрового моделирования местности. Проектирования генпланов  и автомобильных дорог. Проектирование экологических мероприятий”.

	 Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) слева от дороги

	сёла Алгыбас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года) 
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.4; 2.3; 2.2; 2.1
	0.49; 0.47; 0.44; 0.42  
	0.19; 0.19; 0.18; 0.17
	0.10; 0.09; 0.09; 0.08
	0.05; 0.05; 0.04; 0.04 
	0.02; 0.02; 0.02; 0.02
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	7.6; 7.3; 6.9; 6.5
	1.52; 1.47; 1.38; 1.30
	0.61; 0.59; 0.55; 0.52
	0.30; 0.29; 0.28; 0.26
	0.15; 0.15; 0.14; 0.13
	0.08; 0.07; 0.07; 0.07
	0.02; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	      Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) справа от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.4; 2.3; 2.2; 2.1
	0.19; 0.17; 0.26; 0.18
	0.07; 0.07; 0.11; 0.07
	0.04; 0.03; 0.05; 0.04
	0.02; 0.02; 0.03; 0.02
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	2.9; 2.7; 4.1; 2.8 
	0.58; 0.53; 0.82; 0.55
	0.23; 0.21; 0.33; 0.22
	0.12; 0.11; 0.16; 0.11
	0.06; 0.05; 0.08; 0.06
	0.03; 0.03; 0.04; 0.03
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) слева от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.1; 1.8; 1.6; 2.1
	0.43; 0.35; 0.32; 0.41
	0.17; 0.14; 0.13; 0.17
	0.09; 0.07; 0.06; 0.08 
	0.04; 0.04; 0.03; 0.04
	0.02; 0.02; 0.02; 0.02
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	6.7; 5.5; 5.0; 6.5
	1.34; 1.09; 1.00; 1.30
	0.54; 0.44; 0.40; 0.52
	0.27; 0.22; 0.20; 0.26
	0.13; 0.11; 0.10; 0.13
	0.07; 0.05; 0.05; 0.06
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	      Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) справа от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.1; 1.8; 1.6; 2.1
	0.16; 0.13; 0.19; 0.17
	0.07; 0.05; 0.08; 0.07
	0.03; 0.03; 0.04; 0.03
	0.02; 0.01; 0.02; 0.02
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	2.6; 2.0; 3.0; 2.7
	0.51; 0.40; 0.60; 0.53
	0.21; 0.16; 0.24; 0.21
	0.10; 0.08; 0.12; 0.11
	0.05; 0.04; 0.06; 0.05
	0.03; 0.02; 0.03; 0.03
	0.01; 0.00; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	


Из результатов расчета можно сделать вывод, что к 20-му году эксплуатации дороги граница ПДК по содержанию соединений свинца в почве придорожного пространства (32мг/кг) не выйдет за пределы земляного полотна дороги. При этом показатели загрязнения почвы свинцом проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели загрязнения почвы свинцом при сохранении существующего состояния автомобильной дороги. 

Загрязнение почв далее земляного полотна также не будет превышать предельно-допустимых концентраций.

Эрозия почвы в результате реконструкции автомобильной дороги в придорожной полосе маловероятна, так как основные работы производятся на существующей дороге с укрепительными работами в системе водоотвода. 

Некоторая эрозия почвы может возникнуть на участках добычи строительных материалов, но эта эрозия, ограниченная по площади и времени с малым воздействием, так как участки расположены на малоценных для сельскохозяйственного использования землях. 

Загрязнение почв может также произойти в строительный период от пролива горюче-смазочных материалов, топлива, битума. Предполагается, что этот эффект будет минимальным и только в пределах дорожного полотна и временно отведённых земель.

3.4 Недра

Самое значительное воздействие при реконструкции автомобильной дороги оказывается на земельные ресурсы. Общий объем земляных работ приводится ниже в таблице:

	Наименование 
	Ед.изм.
	Кол-во

	Общий объем земляных работ
	м3
	2457530

	Профильный объем,  в том числе:      
	м3
	1171050

	 насыпь
	м3
	1124900

	 выемка
	м3
	31830

	                                               кювет
	м3
	14320

	Оплачиваемый объем работ
	м3
	1260030

	Снятие почвенно-растительного грунта
	м3
	115430


На всех стадиях недропользования в приоритетном порядке должны соблюдаться экологические требования, предусмотренные законодательством об охране окружающей природной среды. 

В первую очередь, должно обеспечиваться рациональное и комплексное использование ресурсов недр на всех этапах недропользования. А также - сохранение земной поверхности за счет применения специальных методов разработки месторождений, предотвращение техногенного опустынивания земель, предотвращение ветровой эрозии почв, отвалов лишних или вскрышных грунтов, их окисления и самовозгорания, предотвращение загрязнения поверхностных и грунтовых вод, ликвидация остатков добычных работ и горюче-смазочных материалов.

Негативное воздействие на недра при проведении реконструкции автомобильной дороги может быть оказано при производстве строительных работ на временно отведенных землях. Полотно автомобильной дороги и дорожные сооружения на нём непосредственно не воздействуют на недра.

3.5  Воздействие на флору и фауну

Учитывая факт существования автомобильной дороги достаточно длительное время до начала реконструкции, сложившийся уклад обитания животного мира на прилегающей территории, можно отметить незначительное дополнительное воздействие, которое будет оказывать капитальный ремонт на животный и растительный мир.

Все же следует отметить следующее. Вредные последствия для растительности возникают от воздействия автомобильно-транспортных выбросов. Специалистами установлено влияние различных загрязнений, вызывающих разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и другие функции растений. Все это приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних  растений.

Кроме того, следует отметить способность многих растений аккумулировать загрязняющие почвы тяжелые металлы. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно, и находятся в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автомобильной дороги .

Следует отметить ряд факторов, отрицательно влияющих на животный мир. Факторы, препятствующие естественной миграции видов к местам временного и постоянного обитания, обмену генофонда  размножению и т.д. Это элементы конструкции дороги – откосы, насыпи, выемки, уклоны, ограждения, само полотно автомобильной дороги. Факторами беспокойства, пугающими  животных и нарушающие их среду обитания – это шум, вибрация, свет от движения транспортного потока. Как известно реакция животных на фактор беспокойства у разных видов может быть различной.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит изменения видов животных. В результате загрязнения придорожной полосы тяжёлыми металлами, солями и другими вредными веществами растительность, поедаемая животными и птицами, может вызвать отравление и гибель различных представителей фауны.

Столкновение с идущим транспортом может вызвать гибель представителей фауны на дорогах. Все эти факторы приводят к снижению численности популяций.

Незначительное негативное воздействие непосредственно от реконструкции на животный и растительный мир возможна только в строительный период от случайных съездов строительной техники за пределы строительной площадки. Исключаются противоправные действия людей по отношению к животным и растениям (отстрел диких животных, вырубка деревьев и т.п.) на территории заповедника.

Все мероприятия по реконструкции выполняются только в пределах существующей дороги и не могут оказать существенного негативного воздействия на флору и фауну. В проекте предусмотрена вынужденная рубка отдельных деревьев, пней  и расчистка от кустарника и мелколесья .

3.5.1. Озеленение и благоустройство.

При реконструкции автомобильной дороги связанной с расширением и доведением ее до 1-й технической категории предполагается снос зеленых насаждений на что имеется разрешение «Жамбылского областного управления лесного и охотничьего хозяйства» (Приложение 8). Вырубка и корчевка деревьев будет производится согласно ведомости (Приложение 18).

Всего на всем протяжении участка предполагается снос 2045 деревьев, из них: диаметром до 16 см – 524 шт, до 24 см – 130 шт, до 32 см – 1344 шт, более 32 см – 47 шт.

В проектно-сметной документации также предусмотрены затраты на восстановление зеленых насаждений.

3.6 Социальная среда

Несмотря на имеющиеся отрицательные воздействия автомобильной дороги на сферу обитания человека, животный и растительный мир, значение дороги в социально-экономическом развитии общества  и жизнеобеспечения населения однозначно.

С улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги, в результате выполнения работ по   реконструкции дороги,   качество обслуживания населения существенно повысится. 

От автомобильных выбросов более всего страдает человек. Однако, понимая огромные и разносторонние положительные функции автомобиля, в настоящее время - практически единственного вида индивидуального транспорта, массовых протестов против него люди не выражают. Наиболее опасным видом транспортных загрязнений считаются выбросы в атмосферу отработавших газов, а также другие виды энергетических потерь: шум, вибрация, электромагнитные излучения. Основным критерием опасности этих воздействий считается ущерб, наносимый здоровью людей.

Воздействие процессов реконструкции будут продолжаться сравнительно короткое время, хотя  может возникнуть возможность аварийных ситуаций, в связи с плохим состоянием  дороги .

В целом воздействие на социальную среду проекта реконструкции автомобильной дороги будет только положительным. 

В период реконструкции будут созданы многие рабочие места, в том числе и для местных жителей, которые смогут принять участие в реконструкции  автодороги.

Реконструкция автомобильной дороги коренным образом улучшит условия передвижения, увеличит скорость движения и время проезда по дороге, повысит безопасность дорожного движения.


Это, в свою очередь, приведет к улучшению социального положения населения в зоне тяготения дороги и пользователей дороги.

3.7  Культурно-исторические и архитектурные памятники

Непосредственно на участке выполнения работ и вблизи него нет археологических и культурно-исторических объектов, на которые может быть оказано какое-либо воздействие при реализации проекта.

3.8  Земельные ресурсы

Существующая автомобильная дорога на проектируемом участке расположена на землях  Рыскуловского района  Жамбылской области  Республики Казахстан. 

Занимаемые земли представляют собой пастбищные земли. Изъятие из сельскохозяйственного пользования земельной площади – наиболее важный фактор воздействия дороги на окружающую среду. 

Из-за  длительного периода  эксплуатации дороги без выполнения  ремонтных работ, указанная дорога не соответствует  транспортно-эксплуатационным требованиям  дорог соответствующих категорий. Для приведения параметров существующей  автодороги  до технических требований  к дорогам 1 категории, в ходе реконструируемых работ потребуются дополнительные земельные ресурсы.

Занимаемые  земельные ресурсы предусматривается использовать  во временное пользование.  Для реконструкции автодороги  намечается использование земель полосы отвода и пастбищных земель. Ведомость земель отводимых под временное пользование и в постоянное пользование показано в соответствующих ведомостях (Приложение 20).

Изъятие  из сельскохозяйственного  пользования  земельной площади -  наиболее важный фактор  воздействия дороги на воздушную среду.

Учитывая требования земельного законодательства и последующее использование земельных ресурсов, занимаемых во временное пользование, для сельского хозяйства, обязательным условием, согласованным с органами землеустройства и охраны окружающей природной среды, является их рекультивация. Технология, последовательность и объемы рекультивационных работ указаны в соответствующем разделе проекта.

Согласования  временного отвода земель под  капитальный ремонт автомобильной дороги были произведены на стадии изыскательских работ с землеустроительными службами и органами по охране окружающей среды. Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20)

3.8.1.  Отходы производства

Технология производства работ по капитальному ремонту автомобильной дороги и её последующая эксплуатация не предусматривает производства отходов, требующих размещения и захоронения.

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь, песок, щебень, грунт и т.п.) имеют 100% использование.

Проектом предусматривается возврат заменяемых звеньев водопропускных труб, бетонных сигнальных столбиков, перильных ограждений и других видов обустройства, промбазам ДЭУ для дальнейшего использования при ремонтных работах. При производстве работ возможно появление строительного мусора, который следует вывезти на свалку.

Подрядчик должен произвести компенсацию природоохранным организациям за утилизацию строительного мусора и бытовых отходов.

                                          Бытовые отходы (на срок  реконструкции)

	Количество

человек
	Норматив
	Ссылка на нормативный документ
	Расчетный объем, тонн

	150
	0.04 т/год 
	Справочник по санитарной очистке 
	150*0.04=6 


Всего на весь период строительства количество ТБО составит 15,9 т.

При реконструкции гидротехнических сооружений возможно образование производственных отходов.

Металлолом (огарки электродов, тара из-под краски) - относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования металлолома согласно сметам составит 18 т. По мере накопления будет сдаваться во вторсырье.

Строительный мусор (опалубка, древесные отходы, мешки из-под цемента, остатки разобранных ж/б конструкций и пр.) - образуется при строительстве, относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования отходов согласно сметам составит 13,0 т. По мере накопления будет вывозиться на полигон по заключенному договору.

Согласно Экологическому Кодексу РК (2007 г.), ряду законодательных и нормативных правовых актов, принятых в республике, отходы производства и потребления должны собираться, храниться, обезвреживаться, транспортироваться в места утилизации или захоронения.

Предназначенные для удаления отходы должны храниться с учетом предотвращения загрязнения окружающей среды.

Технологическими отходами производства при эксплуатации являются потери продукта при ремонте, мойке оборудования, аварийные проливы.

Количество отходов принято ориентировочно и будет корректироваться по фактическому образованию.

3.9 Безопасность движения

При эксплуатации и ремонте автомобильной дороги могут происходить различные дорожно-транспортные происшествия. Они являются одним из  отрицательных факторов воздействия дороги на окружающую среду и жизнь человека, выраженным в повреждении государственной и частной собственности, риска появления травм и человеческой смерти участников движения по автомобильной дороге и прилегающей полосе.

На   повышение    безопасности    движения   и   уменьшение вероятности появления дорожно-транспортных происшествий оказывает влияние принятых стандартов и параметров при строительстве дороги, эксплуатационное состояние дороги и методы регулирования движения транспорта по дороге.

На повышение вероятности возникновения ДТП оказывает свое влияние плохое состояние дорожного покрытия, выбоины, неровности и просадки в дорожной одежде, неудовлетворительное состояние шероховатости поверхности покрытия. На данный момент регулирование дорожного движения происходит при помощи только дорожных знаков, отсутствует необходимое обустройство. Дорожные знаки доставляют неполную информацию о трассе.

После проведения капитального ремонта условия безопасности движения будут соответствовать категории дороги и типу местности.

4. Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автомобильной дороги и проезжающего транспорта на окружающую среду

При реконструкции автомобильной дороги кроме технико-экономических показателей следует учитывать степень воздействия дороги на окружающую среду, а также сочетание дороги с ландшафтом, отдавая предпочтение решениям, оказывающим минимальное воздействие на окружающую природную среду. При назначении мест размещения искусственных и придорожных сооружений, производственных баз, временных объездных или подъездных дорог и других временных сооружений следует учитывать требования законодательства по охране окружающей  природной среды.

Также  следует руководствоваться принципом сохранения ценных природных ландшафтов, лесонасаждений, а также мест размещения, питания и путей миграции диких животных, птиц и обитателей водной среды.

Загрязнение окружающей  среды происходит при выполнении большинства технологических процессов, связанных со строительством или ремонтом дорог, а также с приготовлением  дорожно-строительных материалов. Следует отметить, что загрязнение среды при производстве работ, а тем более   разного рода физических воздействий, имеют временный характер, продолжаются только в период выполнения технологических работ. Поэтому, несмотря на высокую интенсивность, последствия их воздействий на окружающую среду проще предотвратить.

Несмотря на то, что настоящий проект реконструкции считается проектом с незначительным негативным воздействием на окружающую среду, в нём предусмотрены различные мероприятия и разработаны обязательные требования для Подрядчика и Заказчика, с целью избежания или ослабления негативного воздействия. Контроль над исполнением мероприятий по смягчению должны производить Заказчик проекта и государственные службы по экологии и охране окружающей среды (районная, областная). Такую работу необходимо выполнить уже на стадии отбора подрядной организации при проведении тендера. Неотъемлемым документом контрактных документов при заключении договора с Подрядчиком на выполнение капитального ремонта автомобильной дороги должен быть настоящий раздел «Охрана окружающей среды».

Подрядчик должен уделять аспектам окружающей среды первостепенное значение, соблюдать требования проекта и выполнять мероприятия, касающиеся защиты окружающей среды, а также разработать и согласовать с государственными органами по экологии и охране окружающей среды проект производства работ и раздел «Охрана окружающей среды» и неукоснительно соблюдать их исполнение.

4.1 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на воздушную среду

При выполнении строительных работ Подрядчик обязан выполнить нижеследующие требования с целью ослабления негативного воздействия на качество воздуха:

Подрядчик организовывает методы производства таким образом, чтобы свести к минимуму образование пыли и загрязненные выбросы газов.

Подрядчик использует эффективные разбрызгиватели воды в ходе производства и доставки сыпучих материалов (грунт, ПГС, щебень и др.) и для орошения хранящихся сыпучих материалов в сухую и ветреную погоду.

При перевозке пылящих материалов в кузовах автомобилей, материал не должен нагружаться выше бортов автомобиля и должен быть накрыт чистым брезентовым покрывалом в хорошем состоянии.

Временные дороги с грунтовым или гравийным покрытием для перевозки строительных материалов должны постоянно (несколько раз в день) орошаться в сухую погоду. В данном проекте временный объезд участка реконструкции не предусмотрен. Поэтому в случае необходимости должна орошаться особенно та полоса земляного полотна, по которой происходит движение транспорта.

Завод по производству асфальтобетона должен быть оборудован современными очистительными сооружениями и фильтрами для улавливания твердых частиц (пыли и сажи) из системы теплоносителя и должен быть расположен на расстоянии не менее 0,5 км от открытых водных поверхностей  и населенных пунктов.

Строительный транспорт и строительные машины должны содержаться в исправном рабочем состоянии. Уменьшение вибрации зависит от технического состояния  машин. В процессе работы следует соблюдать режим работы с вибрирующими машинами, вибрация которых должна соответствовать санитарной норме. При этом рекомендуется два регламентируемых перерыва. Допустимые уровни транспортно-технологической и технологической вибрации рабочих мест должны соответствовать требованиям приказа Министра здравоохранения РК от 29 июня 2005 года №310 «Об утверждении санитарно-эпидемиологических правил и норм», зарегистрированным в реестре государственных нормативных правовых актов РК за №3781.

Подрядчик должен принять соответствующие меры по ограничению   выбросов выхлопных газов из двигателей строительных машин и оборудования, а также включить описание этих профилактических мер в свой план по ослаблению и контролю воздействия.

Подрядчик должен принять соответствующие меры по предотвращению пыления дороги и по обеспечению безопасного дорожного движения в четырёх населённых пунктах, по которым проходит автомобильная дорога .

Как уже указывалось выше, значительного воздействия на воздушную среду в период эксплуатации дороги не предвидится. Степень загрязнения воздуха отработанными газами автомобилей уменьшают мероприятия, обеспечивающие непрерывное, безостановочное движение с высокой скоростью. К таким мероприятиям, предусмотренным проектом, относятся:

Проложение дороги в плане и профиле плавными кривыми большого радиуса, обеспечивающими высокие скорости движения, и другие требования, согласно СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005 :


Применение в проекте продольных уклонов  дороги, не  превышающих максимальных нормативных.


Устройство нового асфальтобетонного покрытия с ровной поверхностью .


Увеличение ширины проезжей части дороги до 8 м (с укрепительными полосами).


Устройство переходно-скоростных полос на развязке в одном уровне.


Укрепление обочин гравийно-песчаной смесью  оптимального грансостава (обеспечение  

снижения пылевыделения при наезде на обочину).


Обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями, обеспечивающими высокоскоростное равномерное движение автомобилей со стабильным режимом работы двигателя.

Для локализации очагов пылевыделения необходимо применять аспирационные укрытия мест загрузки конвейеров.

Большое значение имеет регулирование влажности поступающего на сушку каменного материала. Отвод воды из штабеля, устройство тентов ведет к уменьшению расхода топлива, а также позволяет снизить уровень выбросов на 5-7%.

Использование бункеров накопителей для кратковременного хранения асфальтобетонных смесей позволяет снизить уровень загрязнений до 10% с учетом ликвидации выбросов при повторных запусках асфальтобетонных установок.

Применение ПАВ (за счет снижения температуры асфальтобетонной смеси) позволяет обеспечивать сокращение выбросов токсичных веществ: окиси углерода,  сернистого ангидрида, окислов азота, углеводородов.

Для очистки газов и пылеулавливания на АБЗ следует применять  системы    пылеулавливания.   Они    предназначены   для   защиты    от загрязнения окружающей природной среды. Пылеулавливающие системы должны удовлетворять следующим требованиям:

· иметь эффективность очистки не менее 99% для обеспечения санитарных норм в зоне расположения завода;

принимать газ с высокой начальной запыленностью (40-300г/м3); 

· иметь высокую производительность, так как при приготовлении 1 тонны смеси асфальтобетона образуется 500-1000 м3  газа;

· иметь высокую термостойкость (Т- 4730 );

· обеспечивать устойчивую работу в условиях нестабильного режима технологического оборудования (изменение влажности, изменение погодных условий, остановка машины);

· осаждать отдельно крупную и мелкую пыль;

· обеспечивать промышленную утилизацию уловленной пыли;

· работать на малом уровне шума, иметь возможность устройства противошумных ограждений;

· работать в автоматическом и дистанционном  режиме управления.

            Возможно применение следующих пылеулавливающих устройств: пыле-осадительные камеры, одиночные циклоны, мокрые пыле улавливатели, тканевые фильтры, гравийные фильтры, электрофильтры.

           
Несмотря на возможность применения эффективных различных систем очистки воздуха, средняя эффективность очистки воздуха в производстве асфальтобетона составляет 70%.

Одним из важных направлений снижения выбросов на АБЗ является перевод работ и оборудования на газообразное топливо, позволяющее существенно сократить количество газообразных и твердых выбросов. Обследование АБЗ, работающих на газе, выявило низкий уровень загрязнения атмосферы всеми видами окислов и углеводородами, что  говорит об экологических преимуществах этого вида топлива. 

Решение проблемы уменьшения выбросов при производстве асфальтобетонных смесей заключается в применении экологически чистой технологии приготовления смесей. Экологическая чистота обеспечивается тем, что дозированный в смеситель горячий битум, расплавляясь, связывает мелкие частицы уже в притопочной зоне барабана и вынос пыли значительно сокращается. Причем концентрация твердых частиц в отходящих из барабана газах, оказывается меньше, чем в газах обычных асфальтосмесительных установок после их очистки в циклонах.

К организационным мерам защиты воздуха от загрязнения относится регулирование дорожного движения путем исключения частых торможений   и     ускорений    автомобилей,    наиболее    способствующих выбросу вредных веществ,  рациональное распределение транспортных потоков. Организация дорожного движения с установкой знаков и разметкой проезжей части.

Установка дорожных знаков играет важную роль в регулировании дорожного движения. Знаки предназначены для информации участников дорожного движения об условиях и режимах движения на дорогах. Проектом предусматривается  установка знаков типа:

· предупреждающие;

· приоритета движения;

· запрещающие;

· предписывающие;

· информационно-указательные;

· сервиса.

В системе организационных мер важное место должна занимать совместная работа автотранспортных предприятий, медицинских служб и дорожной полиции по контролю загрязнения воздуха автомобилем. Защитные мероприятия основаны на том, что некоторые закономерности распространения выхлопных газов близки к распространению звука. Поэтому для защиты жилой застройки в придорожной полосе необходимо предусматривать соответствующие мероприятия.

Для снижения уровня шумового воздействия в проекте рекомендованы следующие меры:

· регулирование движения автотранспорта за счет средств организации движения (в проекте разработан раздел организации движения),регулирование движения за счет повышения эксплутационных функций автодороги; 

· применение покрытия автодороги из мелкозернистой асфальтобетонной смеси, которое способствует уменьшению шумообразования; 

· производство основных видов работ в дневное время суток;   

· для малоподвижных установок (компрессоров) следует        предусматривать их размещение в специальных звукопоглощающих палатках или звукоизолирующих кабинах, которые снижают уровень шума до 70%; 

· размещение стационарных вахтовых поселков, на период  реконструкции автодороги, рекомендуется размещать на окраине населенных пунктов с обязательным устройством санитарных зон вокруг площадок.

Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ, особенно с разработкой и перемещением грунта и каменных материалов. Большое внимание должно уделяться правильной организации работ. При правильной организации работ по реконструкции земполотна автодороги влажность грунтов должна быть близка к оптимальной, что обеспечит хорошую уплотняемость и сопротивляемость эрозии. Грунт, имеющий плотность, близкую к максимальной, практически не образует пыли от действия ветра, и не загрязняет воздух. 

Разработка и перемещение грунта бульдозером в сухую погоду создаёт до 250 мг/м3 пыли, при транспортных работах на грунтовых временных дорогах, концентрация пыли достигает 150-350 мг/м3, с каждого километра такой дороги уносится ветром по 350-700 м3 пыли ежегодно.

Пыль минеральная и образующаяся из частиц строительных материалов относится к нетоксичным материалам, но концентрация  ПДК её в воздухе ограничивается общими санитарно-гигиеническими требованиями и составляет в населенных  пунктах – 0,15  мг/м3, в рабочей зоне (кварцит, песчаник) – 1 мг/м3, а известняк, доломит, мергель- 6 мг/м3.   

При скорости ветра до 1 м/сек частицы диаметром 10 мк. переносятся на расстояние 100 м, а диаметром 1 мк на 900 м. Учитывая, что среднегодовая скорость ветра в зоне рекоструируемой автомобильной дороги  составляет  4.4 - 4,5 м/сек, дальность переноса частиц пыли  возрастает соответственно в 4,5 раза.

Учитывая вышеизложенное, проектом рекомендуется при производстве работ применять профилактические и защитные меры по снижению запыленности, а именно:

· полив водой; 

· устройство покрытий на временных объездных дорогах, стройплощадках;

· использование индивидуальных средств защиты;

Расчет денежной компенсации от загрязнения атмосферы проезжающим по автодороге автотранспортом и механизмами при реконструкции  автодороги не производился ввиду взимания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства в соответствии с объемом сжигаемого топлива транспортным средством.

4.2 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на 

      поверхностные  и грунтовые воды

При выполнении работ Подрядчик обязан выполнить следующие требования для ослабления воздействия на поверхностные и грунтовые воды:

· Территории, где вода используется регулярно для уменьшения пылеобразования, включая склады. Бетонные, щебеночные и асфальтобетонные заводы, должны быть оборудованы водоотводными системами слива воды в специальные емкости для отстаивания твердых частиц. После отстаивания вода может использоваться повторно для обеспыливания и промывки.

· Подрядчику запрещается сваливать и сливать какие-либо материалы и вещества. получаемые при выполнении работ в водные источники и пониженные места рельефа.

· Подрядчик обязан постоянно обеспечивать, чтобы все постоянные и временные водотоки и водосбросы на строительной (ых) площадке (ах) и за ее (их) пределами содержались в чистоте. были свободными от мусора и отходов.

· Все загрязненные воды и отработанные жидкости со строительной (ых)  площадки(ах  должны быть собраны и перемещены в специальные емкости или захоронены таким образом. чтобы не причинить загрязнения и отравления вод и почвы.

· Запрещается базирование или работа дорожно-строительной техники в непосредственной близости к водоисточникам.

4.3 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на почву

С целью сохранения природной поверхности, ликвидации и предотвращения размывов, смыва почвенного слоя и селе- и оврагообразования проектом предусматривается:

· Придание водоотводным канавам и кюветам продольных уклонов не более 2% с целью предотвращения размыва.

· Придание откосам земляного полотна поперечного уклона 1:4 (в исключительных случаях на высоких насыпях 1:1.5).

· Укрепление на входах и выходах всех водопропускных сооружений (труб) и устройство сбросов воды открытыми лотками из матрасов «Рено» для предотвращения размывов русел и откосов.

· Укрепление арыков вдоль тротуаров сборными ж.б. лотками.

· Проектные решения, описанные в п. 4.1. которые снижают отложения соединений свинца в почве.

Требования к Подрядчику для предотвращения загрязнения почв горюче-смазочными материалами следующие:

· Хранение ГСМ. битума и химических веществ предусматривается только на специально выделенных и оборудованных для этих целей площадках, обычно на базах.

· Все хранилища топлива, битума и химических веществ должны располагаться на водонепроницаемом фундаменте на охраняемой и огороженной территории. Дно, стены и верх емкостей и цистерн для хранения этих материалов должны быть непроницаемы и иметь объем для размещения в них 110% общего требуемого объема топлива или вещества.

· Залив и слив ГСМ должны строго контролироваться в соответствии с официальными правилами.

· В случае утечки топлива и масел Подрядчик должен срочно принять меры по ликвидации последствий и удалению пролитого вещества таким образом, чтобы не воздействовать отрицательно на окружающую среду (воду, почвы, воздух).

· Все шланги, краны, заправочные «пистолеты» должны быть защищены от неправомочного доступа к ним и вандализма. После использования должны отключаться и надежно запираться.

· Содержимое всех емкостей, бункеров и складов должно быть четко обозначено соответствующими надписями.

Запрещаются сливы любых загрязняющих веществ в воду и почву.

4.4 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на недра

 Для нужд дорожно-строительных работ проектом предусматриваются использование полезных ископаемых  действующих предприятий, использующих местные ДСМ для производства а.б. смесей и  бетонных смесей для изготовления  ж. б. конструкций и деталей, по рекомендациям дорожно-эксплуатационной службы и Акимиата  Рыскуловского  района.

Перед разработкой рекомендуемого карьера, т.е. - вовлечения земельного участка в недропользование, необходимо заключить Контракт с Компетентным органом. Средства на заключение Контракта должны быть предусмотрены. После производства добычных работ указанное месторождение подлежит рекультивации.

4.5 Мероприятия по ослаблению негативного влияния на флору и фауну

          Автомобильные дороги в экологическом отношении представляют собой ярко выраженные полосы отчуждения, так как разрезают сложившиеся в течение длительного периода места обитания многих жизненных сообществ. В результате по обе стороны дороги создаются специфические биогеоценозы.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит постепенная замена видового состава растительности и животных.

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного влияния выбросов от автотранспорта и шумового воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне, размещающихся на территории прилегающей к автомобильной дороге. 

Жертвами движущих автомобилей на автодороге зачастую становятся представители грызунов, пресмыкающихся, насекомоядных, обитающих в полосе отвода. 

Предусмотренное проектом устройство металлических светоотражающих ограждений, может служить приспособлением, отпугивающим животных с дороги. В ночное время при попадании на ограждение света автомобильных фар, они отражают яркие пугающие лучи в поперечном от дороги направлении.

Особой способностью  накапливать металлы из почвы, в том числе тяжелые, отличаются грибы. Поэтому сбор грибов в придорожных насаждениях не разрешается. 

Под воздействием противогололедных солей изменяется структура и свойства грунтов, происходит разрушение тканей растений, а  в результате отравления солями гибнут животные и птицы. 

Лучшими мерами является отказ от использования солей при эксплуатации автодороги и замена их на фрикционные материалы. Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ и оказывает отрицательное воздействие на растительность и насаждения в придорожной полосе.

Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое воздействие, обусловленное проникновением вредных соединений внутрь ткани листа. При этом накопление соединений в растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение количества поглощаемой листьями фото синтетически активной энергии и приводит к ускорению процессов старения. Наибольшее влияние на пылеобразование оказывает влажность грунта. Поэтому в ходе работ очень важно использовать грунт, имеющий достаточную влажность, который практически не образует пыли от действия ветра.

В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.


В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.

4.6 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на социальную среду

Влияние строительства и ремонта транспортных сооружений на социально-экономическую среду обычно оценивается по количественным показателям транспортных загрязнений, по изъятию земель под автомобильную дорогу и защитные полосы, сносу строений, нарушению сложившейся инфраструктуры.

Мероприятия по снижению негативных последствий  от реконструкции  автомобильной дороги, предусматриваемые данным проектом по уменьшению выбросов токсичных веществ, снижению уровня шума, вредного влияния на флору и фауну, предупреждения загрязнений водотоков имеют прямое отношение к здоровью и социально-общественной жизни населения.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги, в результате  выполнения работ по её реконструкции, роль автомобильной дороги значительно повысится в социально- экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения. Произойдет сокращение затрат времени на транспортные перемещения как грузов, так и населения, создание дополнительных предприятий и увеличение рабочих мест.

Улучшение эксплуатационно-транспортных показателей автомобильной дороги приведет к снижению аварийных ситуаций.

После реконструкции автомобильная  дорога будет способствовать улучшению транспортных связей  Республики Казахстан.

4.7 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на земельные ресурсы

4.7.1 Отвод земельных ресурсов под реконструкцию автодороги 

             Капитально ремонтируемый участок автомобильной дороги входит в состав Республиканской сети дорог и будет соответствовать 1 технической категории. Из-за длительного периода эксплуатации без выполнения ремонтных работ, существующая автомобильная дорога по своим транспортно-эксплутационным показателям не отвечает техническим требованиям СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005.

С землепользователями согласовано проложение трассы дороги, размещение карьеров  и получено согласие на оформление временного отвода земель под  месторождение щебня и временные строительные площадки различного назначения. 

Проектом предусмотрено возмещение потерь сельскохозяйственного производства, вызываемых изъятием сельхозугодий под капитальный ремонт автомобильной дороги в соответствии с действующим законодательством Республики Казахстан и другие затраты, связанные с отводом земель.

Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20).

Площадь земельного участка в Т.Рыскуловском районе, отведенная в соответствии с актом на земельный участок под  постоянное землепользование для существующей дороги (кадастровый номер 06-091-102-015) составляет 93,27га

На участках реконструкции от км 383 до км 384 потребуется уширение существующей полосы отвода на 30-50м (в основном с левой стороны дороги). 

На участке от км 384 до км 404 предполагается строительство нового обхода п.Кулан  После  строительства обхода часть земель на участке вместе с существующей дорогой будут возвращены Рыскуловскому району.

Потребность в постоянном отводе земель для реконструкции дороги с строительством нового обхода, размещением объектов обустройств, включая устройство площадок отдыха, автобусных остановок, пунктов весового контроля и дорожной полиции, пескобазы и съездов составит 90,984 га, 

Для обеспечения реконструкции дороги и строительства обхода п.Кулан потребуется на период строительства временный отвод земель для сосредоточенных внетрассовых резервов грунта,  а также для вахтового поселка строителей, стоянки дорожно-строительной техники, площадок для складирования дорожно-строительных материалов площадью 29,19 га. (Приложение 19).

4.7.2 Рекультивация земель

Важнейшим этапом процесса реализации проекта капитального ремонта, участка автомобильной дороги является рекультивация земель, нарушенных в процессе выполнения дорожно-строительных работ.

Проект рекультивации земель разработан в соответствии с требованием, действующих в РК нормативных документов:

Указания по составлению проектов рекультивации нарушенных и нарушаемых земель в республике Казахстан, ГосНПЦзем 1993г.

Общие требования по рекультивации земель, ГОСТ 17.5.3.04-83.

Постановление Правительства Республики Казахстан от 8 октября 2003г. №1037 "Об утверждении нормативов возмещения потерь сельскохозяйственного и лесохозяйственного производства, вызванных изъятием сельскохозяйственных и лесных угодий для использования их в целях, не связанных с ведением сельского и лесного хозяйства и Правил возмещения потерь сельскохозяйственного производства с зачётом сумм, затрачиваемых на восстановление угодий".

Рекультивация земель временно занимаемых для целей капитального ремонта автомобильной дороги выполнена проектом на следующих участках:

рекультивация временно занимаемых земель под строительную площадку Подрядчика;

рекультивация других временных площадок различного назначения;

рекультивация временных подъездных дорог к  объектам строительства;

рекультивация земель, ранее (до спрямления) занятых существующей автомобильной дорогой;

Комплекс работ по рекультивации земель, нарушенных во время капитального ремонта   автомобильной дороги,  состоит из двух этапов:

первый этап – техническая рекультивация. включающая мероприятия по снятию и хранению плодородного слоя почвы, вертикальной планировки поверхности земель после отработки, уполаживание откосов, возвращение  плодородного слоя почвы на спланированную поверхность, обработка поверхности почвы плоскорезом;

второй этап – биологическая рекультивация, включающая мероприятия по восстановлению плодородия нарушенных земель после окончания первого этапа, предпосевная обработка почвы, посев многолетних трав и послепосевная прикатка.

Проектом предусмотрены следующие объемы рекультивации

	Наименование работ
	Ед. изм.
	Кол-во
	Примечание

	2
	3
	4
	5

	Рекультивация
	 
	 
	 

	Рекультивация  строительной
	 
	 
	 

	площадки
	 
	 
	 

	Уборка мусора
	га
	1,0
	 

	Рыхление покрытия на строительной площадке
	м3
	1500
	 

	Снятие покрытия бульдозерами 79квт с 
	м3
	1500
	 

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	10000
	Грунт 2 группы

	 
	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	м3
	1500
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом
	га
	1,0
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором 
	га
	1,0
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой  бороной
	га
	1,0
	 

	Посев многолетних трав зернотравяной сеялкой
	 
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	1,0
	 

	житняк 10 кг/га
	кг
	10
	 

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	20
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	1,0
	 

	 
	 
	 
	 

	Рекультивация временных площадок 

складирования растительного грунта 

 и разобранного асфальтобетона
	 
	 
	 

	
	шт.
	7
	1.44гах4=5.76га

	
	га
	8,17
	1.12гах2=2.24га

	 
	 
	 
	0.17гах1=0.17га

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	81700
	 

	 
	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта 
	м3
	12255
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом
	га
	8,17
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором 
	га
	8,17
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой бороной 
	га
	8,17
	 

	Посев многолетних трав зернотравяной сеялкой
	 
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	8,17
	 

	житняк 10 кг/га
	кг
	81,7
	 

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	163,4
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	8,17
	 

	 
	 
	 
	 

	Рекультивация карьеров
	 
	 
	 

	 
	 
	 
	 

	Cнятие  растительного грунта бульдозером 79 квт
	м3
	42810
	9а

	Разработка грунта бульдозером 79квт.при уположении  
	м3
	96800
	(35в)

	То же, с перемещением грунта до 30м, грунт 3 группы
	м3
	46870
	(6б)

	Планировка откосов и дна карьера бульдозером 79 квт  в грунте 2 группы
	м2
	170630
	(35в)

	То же,в грунте 3 группы
	м2
	145300
	(6б)

	Обратная надвижка растительного грунта 
	м3
	42810
	9а

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом КПП – 2,2
	га 
	31,59
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором 
	га
	31,59
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой бороной
	га
	31,59
	 

	Посев многолетних зернотравяной сеялкой
	 
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	31,59
	 

	житняк 10 кг/га
	кг
	315,9
	 

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	631,8
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	31,59
	 


4.8 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автодороги 

      с точки зрения безопасности движения

Выполнение реконструкции автомобильной дороги потребует ограничения проезда автомобилей на тех участках дороги, где будут выполняться строительные работы. Должен сохраняться действующий режим движения непостроечного (транзитного) транспорта.  

С целью обеспечения безопасности движения в эксплуатационный период проектом предусмотрено:

· устройство пологих (1:4) проектных откосов земляного полотна; 

· разметка проезжей части дороги термопластиком;

· вертикальная разметка дороги;

· установка ограждающих приспособлений в виде металлического барьерного ограждения на металлических стойках на участках высоких насыпей;

· установка сигнальных столбиков;

· установка дорожных знаков для информации водителей и регулирования движения;

· устройство автобусных остановок;

строительство автопавильонов;

4.9 Мероприятия по созданию эстетики проектируемого объекта

Автомобильная дорога, как и любое  техническое сооружение, непосредственно влияет на окружающую среду изменением параметров природных систем. При проектировании автомобильной  дороги возникает широкий круг задач, которые характеризуют её взаимосвязь с окружающей средой. От полноты решения этих задач зависит экологическая безопасность дороги, эстетическое состояние проектируемого объекта, степень устойчивости созданного человеком  нового природно-технического ландшафта.

Непосредственное сохранение природной среды, необходимость вписывания автодороги в ландшафт, внешняя гармония с природным окружением являются основными принципами ландшафтно-эстетического проектирования.

В правилах проектирования международных автодорог Европейского Сообщества эстетические требования включены в состав оценки воздействий окружающей среды на участников дорожного движения. При этом элементы ландшафта должны быть использованы для повышения уровня безопасности дорожного движения и комфорта его участников, а также усиливать визуальную ориентировку водителей и пассажиров.

К мероприятиям, улучшающим эстетику дороги и окружающего ландшафта необходимо отнести:

· плавность поверхности дороги в плане и профиле;

· дорожная разметка, дисциплинирующая движение;

· установка ограждений с окрашенной поверхностью;

· покраска поверхностей автопавильонов;

· устройство площадок отдыха;

· устройство пологих откосов земляного полотна, плавно переходящих в естественный рельеф местности;

· высокая степень информативности обустройства дороги;

Разработанный проект этим требованиям соответствует.

4.11 Техника безопасности и охрана труда при  реконструкции автомобильной дороги


Основная часть

При выполнении работ  должны соблюдаться соответствующие отраслевые и ведомственные правила техники безопасности  и производственной санитарии.

Проектные решения по реконструкции автомобильной дороги  приняты в соответствии с действующими нормативными и конструктивными документами по транспортному строительству. в которых заложены мероприятия по охране природы. окружающей среды. труда  работающих и техника безопасности.

При производстве работ следует руководствоваться требованиями СНиП 3.06.04-91 «Техника безопасности в строительстве». По дорожному строительству действуют «Правила техники безопасности при строительстве. ремонте и содержании автомобильных дорог». «Правила по технике безопасности и производственной санитарии при сооружении мостов и труб». При производстве дорожно-строительных работ необходимо пользоваться «Инструкциями по технике безопасности» к каждой строительной машине.

В данном проекте реконструкции автомобильной дороги предусматриваются мероприятия по технике безопасности. ответственность за выполнение которых несет Подрядчик. 

Подрядчик обязан:

· назначить Инженера по ТБОЗО. который подчиняется Руководителю  проекта;

· обеспечить обязательный предварительный и повторные инструктажи (вводный и общий) и на рабочем месте;

· обеспечить безопасность рабочего места и наличие безопасного доступа к рабочему месту;

· обеспечить выполнение мероприятий по  ликвидации чрезвычайных ситуаций. включая процедуру эвакуации со стройплощадки;

· обеспечить противопожарную безопасность, обеспечив все строительные площадки противопожарным оборудованием и сигнализацией;

· обеспечить персональное защитное снаряжение (ПЗС). которое должно использоваться для защиты людей от  потенциальных опасностей, где может существовать угроза для головы, глаз, рук, ног, тела, а именно:

· спецодежда;

· спецобувь; 

· очки, респираторы;

· каски;

· диэлектрические и рабочие перчатки;

· мыло; 

· молоко;

· аптечки

· для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику.

Индивидуальные средства защиты должны отвечать соответствующим  ГОСТам (фартук по ГОСТ 12.4.029. резиновые перчатки по ГОСТ 20010. респиратор типа  Лепесток по ГОСТ 12.4.028. рукавицы по ГОСТ 12.4.010.  очки по ГОСТ 12.4.013. противогазы марки В или В с фильтром. каски).       

Подрядчик  должен быть ответственен  за обеспечение и обслуживание обустройства строительных участков. включая. без ограничения. условия снабжения  электричеством. водой. сжатым воздухом. средствами  связи.  временного водоотвода и канализации.

 Участок должен содержаться в  безопасном. чистом и хорошем санитарном состоянии. ответственность за очистку которого от хлама. строительного и бытового мусора. вывозом  их на полигон  твердых бытовых отходов   ТБО несет «Подрядчик». При этом он должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

Кроме того. необходимо проводить регулярный технический осмотр машин и оборудования с целью определения их технической исправности и соблюдения сроков ремонта. обучение и инструктаж рабочих. занятых на обслуживании машин.  механизмов и оборудования безопасным методам и  приемам работ. Защитные мероприятия по отношению к оборудованию также важны для предотвращения  травм и несчастных случаев. К такому оборудованию относятся:

· транспортные средства.

· насосы, компрессоры.

· генераторы, дробильное оборудование.

· подъемное оборудование ( краны, подъемники троса, транспортеры).

· электрическое оборудование.

· буровое оборудование.

Строительные площадки и  полевые станы должны быть обеспечены аптечками с медикаментами. средствами оказания первой медицинской помощи. питьевой  водой и водой для технических нужд. которые должны храниться в раздельных емкостях. Питьевая вода должна находиться не дальше 75 м от места работ. Разрешение на водопользование должно быть получено в органах санэпидемнадзора,  и соответствовать требованиям СанПиН РК  № 3.05.017.97.

Месторасположение полевых станов необходимо согласовать с органами землеустроительной службы и органами Госсанэпиднадзора. Медицинские услуги  являются обязательными для выполнения Подрядчиком. Наиболее  важные из  обязательных медицинских услуг следующие:  оказание неотложной помощи  пострадавшим на стройплощадке. обеспечение адекватной и быстрой транспортировки до ближайшей больницы и поддержки пострадавшего по дороге.

Первичные обязательства Подрядчика подразделяются на  медицинские услуги. услуги в случае  чрезвычайных происшествий. транспортировка в случае тяжелых  несчастных случаев до ближайшей больницы и  финансовая поддержка.

Во время проведения работ и устранения недоделок необходимо: 

· беспокоиться о безопасности всех сотрудников. работающих на строительной площадке и содержать площадку в полном порядке. чтобы избежать несчастных случаев;

· обеспечить освещение. перильные ограждения. предупреждающие знаки и ограждения;

· предпринять все необходимые меры для защиты окружающей среды на строительной площадке и вне ее для того. чтобы избежать травм и других неприятных последствий для людей и их имущества. которые могут произойти из-за загрязнения воздуха. шума или по другим причинам (для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику).

· все движущиеся части машин и установок. электро- и паропроводы. а также места поступления материалов и выдачи готовой продукции машиной надежно ограждают. Обязательно оборудуют надежными предохранительными устройствами и вентиляцией установки. где имеется выделение газа. пара и пылеобразование.

            
Все самоходные и прицепные машины должны быть оборудованы звуковой и световой сигнализацией; при работе в ночное время на машинах устанавливают переднее и заднее освещение. Во избежание аварий, не реже одного раза в неделю осматривают стальные тросы и цепи, а также узлы гидросистем  машин. Для прицепных машин должна быть исключена произвольная отцепка от тягача.

              2. Правила техники безопасности при работе дорожных машин.

Перед началом работ должны быть тщательно проверены исправность двигателя, трансмиссии, рабочих органов, сцепных устройств, рычагов и органов управления, измерительных приборов, освещение и сигнальное оборудование, а также наличие инвентарного оборудования, инструментов и запасных частей. При   обнаружении какой-либо неисправности машина должна быть остановлена. 

Запрещается работа на неисправной машине. При остановке, ремонте и транспортировки дорожных машин должны быть приняты меры, исключающие их самопроизвольное перемещение и опрокидывание.

Работы в темное время суток необходимо выполнять при искусственном освещении в соответствии с нормами электрического освещения строительных и монтажных работ. Независимо от освещения мест и участков работы, машины должны иметь собственное освещение рабочих органов и механизмов управления.

Дорожные машины и двигатели установок заправляют топливом и смазочными материалами на горизонтальной площадке при естественном или электрическом освещении от сети или аккумуляторов.   При заправке машин запрещается курить, зажигать спички и пользоваться керосиновыми фонарями или другими источниками открытого огня. 

Заправка этиловым бензином разрешается только через бензоколонки. Все другие способы заправки в этом случае категорически воспрещены.

Работа двух или нескольких самоходных или прицепных машин. идущих друг за другом. в том числе строем уступа или клина. допускается с соблюдением наименьших расстояний между ними: 

· Скреперы, грейдеры при уплотнении земляного полотна …....2 м

· Катки при уплотнении дорожных одежд……………………… 5 м

· Асфальтоукладчик и каток……………………………………... 5м

· Бетоноукладочная и  бетоноотделочная машины ……………..10 м

· Прочие машины ………………………………………………….20 м

Самоходные и прицепные дорожные машины не должны приближаться к кромке отсыпаемой насыпи или бровке земляного полотна ближе чем на: 

· Трактор с трамбующей плитой ………………………………..0.5м 

· Экскаватор с трамбующей плитой ……………………………3.0м

· Грейдеры и автогрейдеры ……………………………………..1.0 м

· Скреперы до бровки насыпи …………………………..……....1.0 м

· До верхнего откоса выемки ……………………….. .. ………. 0.5 м

· Распределители щебня. гравия. песка ………………………1.0м

3. Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранения должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. 

Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. Все задвижки и краны должны. защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться. когда используются. Внутренности цистерн должны быть чистыми. Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.            

4.Основные правила техники безопасности при эксплуатации АБЗ 

Перед пуском оборудования завода проверяют исправность всех движущихся агрегатов и двигателей, а также убеждаются, что весь обслуживающий персонал находится на своих местах, перед пуском дают сигнал. Для зажигания форсунок при отсутствии автоматического поджига необходимо иметь специальный факел; при пуске и регулировании форсунок должен быть устроен ограждающий экран из несгораемого материала. 

При отсутствии автоматической системы управления на АБЗ и ЦБЗ рабочие складов каменных материалов, минерального порошка и цемента, а также весовщики и форсунщики должны быть снабжены защитными очками. Все битумные краны следует открывать постепенно. Места, загрязненные битумом, необходимо регулярно очищать и посыпать песком. Осмотр и ремонт сушильных барабанов и мешалок допускается только после полной их остановки, а барабанов после их остывания. На АБЗ и ЦБЗ должны быть обеспечены обеспыливание всех стыков установок и узлов перегрузки материалов, а также отсос пыли и газов вытяжной вентиляцией и специальными пылеулавливающими устройствами. Периодически необходимо проверять наличие и сохранность всех установленных ограждений на машинах и установках АБЗ и ЦБЗ. 

Битумохранилища на АБЗ должны быть ограждены и закрыты навесом, а люки битумоплавилен и расходных котлов – цистерн либо прочно закрыты. либо оборудованы предохранительными решетками и крышами.

При внезапной остановке одной машины технологического комплекса следует немедленно выключить остальные агрегаты и механизмы, сначала по направлению от пункта загрузки машины, а затем к узлу выгрузки готовой смеси. Включение в работу после такой остановки допускается только по распоряжению сменного механика.

На автоматизированных АБЗ и ЦБЗ необходимо посменно проверять состояние и исправность всей системы автоматики (контрольной аппаратуры и приборов управления) и механизмов местного пуска машин и устройств.

4.13   Антикоррозийная защита

На основании решений Правительства Казахстан, Стандартов Единой системы защиты изделий и материалов от коррозии и преждевременного старения, в проекте предусмотрены меры по защите металлических и железобетонных конструкций от агрессивной среды: устройство оклеечной и обмазочной изоляции на трубах и других железобетонных конструкциях заглубленных в землю, применение дорожных знаков и указателей заводского изготовления с антикоррозийной защитой.

Выводы

Оценка воздействия на окружающую среду принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла сооружения от обоснования инвестиций и отвода земель до эксплуатации дороги. ОВОС основывается на прогнозах экологических последствий, к которым приводят изменения среды в результате реконструкции и эксплуатации дороги. При этом, понятие окружающая среда включает все факторы, влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха, воды, почвы, флоры и фауны, а также социально-экономические условия.

Реконструкция автомобильной дороги на участке км 443 – км 483 улучшит социально-экономические условия проживания населения района.  

Все конструктивные элементы автомобильной дороги выполнены с учетом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения по автомобильной дороге за счет регулирования движения мерами обустройства дороги.

В результате произведенных расчетов уровня шума установлено. что превышение санитарных норм не наблюдается. 

Граница предельно-допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта, расположена в пределах  полосы отвода.

Реконструкция автомобильной дороги существенного негативного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. Нарушаемые временно занимаемые земли рекультивируются .

Учтены потери сельскохозяйственного производства и убытки за занятие земель во временное пользование.

Учтены требования нормативно-технической документации при разработке проекта реконструкции автомобильной дороги.

В результате разработанных мероприятий значительно улучшится эстетика автомобильной дороги.

Следовательно. все мероприятия. предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду. будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения автомобильной дороги.

Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами, относящимся к требованиям защиты окружающей среды. согласно Законам Республики Казахстан.   

По результатам проделанной работы по оценке воздействия на окружающую среду подготовлено "Заявление об экологических последствиях" –  которое содержит:

· основные результаты исследований, проведенные в процессе ОВОС и вывод;

· значимые воздействия на окружающую среду и их последствия на здоровье населения и условия его жизнедеятельности;

· обязательства и гарантии инициатора проекта по обеспечению экологической безопасности на весь период эксплуатации автодороги;

Заявление об экологических последствиях передается Заказчиком всем заинтересованным сторонам, органам власти, управления и контроля.

ЗАЩИТА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ

(Технические Спецификации)

1. Общее

Подрядчик должен предпринять все необходимые меры предосторожности и гарантировать, что выполнение работ и всех связанных с этим действий на участке или внеплощадочные работы выполняются в соответствии с нормами и правилами, относящимися к требованиям защиты окружающей среды, установленным законом, включая предписанные в других главах данного документа.

Подрядчик должен предпринять все меры предосторожности, чтобы избежать любого неприятного шума или вибрации, являющегося результатом выполнения Работ. Это должно предприниматься везде, где можно подавить шум у источника его возникновения проще, чем в других местах.

Обеспечение этих пунктов должно применяться не в полном объеме, если так требуется для неотложных работ в критическом положении при необходимости спасения жизни или собственности, или безопасности Работ.

В случае, если любые отходы, обломки или наносы грязи от Участков складируются на любой смежной территории, Подрядчик должен немедленно вывозить весь такой мусор, чтобы очистить участок и восстановить поврежденную площадь, приведя ее в первоначальное состояние к удовлетворению Инженера.

При представлении Программы, основанной на Технических спецификациях,  Подрядчик должен представить план смягчения воздействия стройки на окружающую среду и экологического мониторинга .  Если условия Программы по охране окружающей Среды не соблюдаются, инженер по надзору за строительством вправе приостановить работы подрядчика. Контроль за выполнением экологической программы Подрядчик возлагает на  одного из своих ведущих специалистов, который будет направлять деятельность всего персонала и отчитываться перед Инженером по надзору.

Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранение должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком.

Все задвижки и краны должны быть защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться когда используются.

Внутренности всех цистерн должны быть чистыми.

Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.

Качество воды

Подрядчик должен предотвращать любое вмешательство, связанное  с истощением или загрязнением водных ресурсов (включая подземную фильтрующуюся воду) в результате выполнения Работ.

Области, где вода регулярно или периодически используется для целей обеспыливания (включая без ограничения штабеля на бетонных и асфальтобетонных заводах) будут поливаться из специально сконструированных резервуаров, разрешающих регулировать силу и растекание струи. После регулировки вода может многократно использоваться для обеспыливания и орошения.

Вся вода и другие жидкие отходы, возникающие на участках, должны быть собраны и отведены в отведенное место или от Участков способом, который не должен вызывать шум или загрязнение.

Подрядчик не освобождается от ответственности за внесение в любую воду каких-либо веществ или материалов, появляющихся в результате выполнения Работ, кроме как с разрешения Инженера и властей, регулирующих затронутый вопрос.

Подрядчик должен всегда гарантировать, что все существующие русла и дренажи в пределах Участка и смежные с ним - сохранятся в неприкосновенности и защищены от любых обломков и любых материалов, являющихся результатом Работ.

Подрядчик должен защищать все русла рек, водные пути, канавы, каналы, дренажи, озера и тому подобное от загрязнения, заиливания, затопления или эрозии в результате выполнения Работ.

Подрядчик должен представлять на рассмотрение детали его временной дренажной системы (включая все поверхностные каналы, отстойники для осадка, моечные бассейны и  водо-понижающие колодцы) Инженеру для одобрения до начала работы на объекте.

Качество Воздуха

Подрядчик должен применять такие устройства и методы работы, чтобы минимизировать выбросы пыли, газов или эмиссию других веществ и выполнять Работы таким способом, который минимизирует неблагоприятные воздействия на качество воздуха.

Подрядчик должен обеспечить эффективное разбрызгивания воды в период доставки и погрузки материалов, когда особенно образуется пыль и должен увлажнить материалы во время сухой и ветреной погоды.

Подрядчик должен использовать эффективную систему очистки струями воды в период доставки и обработки материалов, когда вероятно возникновение пыли, а штабеля запасенных материалов увлажняются в период сухой и ветреной погоды. Штабеля рыхлого материала  должны быть закрыты чистым брезентом, с применением разбрызгивания воды в период сухой и ветреной погоды. Штабеля материала или строительного мусора должны быть увлажнены до их перевозки, кроме случаев, когда это противоречит Спецификации.

Любое транспортное средство с открытым кузовом, используемое для транспортировки и потенциально пылящее, должно иметь соответствующие боковые приспособления и задний борт. Потенциально пылящие материалы не должны быть загружены по уровню выше, чем боковые и задние борта, и должны быть закрыты чистым брезентом в хорошем состоянии. Брезент должен быть соответствующим образом закреплен и продлен, по крайней мере, на 300 мм в каждую сторону и назад.

Во время сильных ветров не разрешается, чтобы пыль разносилась на расстояние  более 200 м от мест хранения по направлению ветра.

Транспорт и техника подрядчика должны содержаться в хорошем рабочем состоянии двигатели должны быть выключены, когда они не используются. Предложенные методы измерения должны учитывать пределы срока службы транспорта, машин и заводов и Подрядчик должен включать подробности при таких измерениях в плане поставке и использования оборудования которые представляются Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

В жилых районах или других ответственных местах, таких как детские сады, госпитали и т.д., предварительное разрешение должно быть получено от ответственных лиц таким образом, чтобы определить меры которые, должны быть выполнены до начала работ.

Шум

Подрядчик должен рассматривать шум, как фактор окружающей Среды и ограничивать его величину при планировании и выполнении работ.

Подрядчик должен использовать заводы и оборудования соответствующие международным стандартам и требованиям в отношении шума и вибрации и должен включать результаты измерений ожидаемого шума в плане поставки и использования оборудования, которые должны представляться Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

Подрядчик должен принимать все необходимые меры, чтобы гарантировать, что работа всего механического оборудования в процессе строительства на Участке и рядом с ним не будет производить любой ненужный или чрезмерный шум, принимая во внимание применимые требования по охране окружающей среды. Подрядчик должен использовать все необходимые меры и должен поддерживать все установки и оборудование, снижающее шум,  в хорошем состоянии, чтобы минимизировать шумовую эмиссию в ходе производства работ.

Когда работы производиться в таких ответственных районах, такие как жилые, детские сады или медицинские учреждения, рабочие часы подрядчика должны быть ограничены с 8 часов утра до 8 часов вечера.

Земляные работы

Излишки разработанного грунта или почвенного слоя, который получается при разработке боковых резервов или карьеров или других областей должны быть одобрены Инженером. Такие материалы должны использоваться при условии, что не будет происходить эрозия и должна быть восстановлена растительность, которая покрывала поверхность земли раньше.

Сохранение древних ценностей

Подрядчик должен принять все необходимые меры, чтобы защитить любые антикварные или археологические предметы как требует Условия Контракта.

Когда памятники древности показаны на чертежах или обозначены любым другим способом во время производства работ, они должны быть защищены с помощью приемлемых ограждений или барьеров для удовлетворения Инженера. Подрядчик должен содержать и обеспечивать доступ для лиц, отвечающих за сохранность оплачивать их участие.

Мероприятия по охране окружающей среды

По завершению всех работ подрядчик должен восстановить все места с учетом естественной растительности для удовлетворения Инженера.

Подрядчик должен удалить все старые шины и диски за пределы полосы отвода, в места согласованные с владельцами земель, в дополнительные места на расстояние не менее 75м от оси дороги. Подрядчик должен складировать все материалы способом одобренном Инженером.

Где указано Инженером, Подрядчик должен улучшить и восстановить земли в пределах полосы отвода, установленной для перемещения всех почв и грунтов в соответствии с естественной поверхностью земли и восстановить естественную растительность, где требуется. Все грунты и используемые материалы должны быть складированы в местах одобренные Инженером.

(ОВОС участка «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»  км 404 – 443

Введение

В данном проекте одним из основных рассматриваемых вопросов в области охраны окружающей природной среды является поддержание экологического равновесия и восстановление утраченных качеств природной среды в зоне проводимых работ по капитальному ремонту автомобильной дороги, а также последствий для общества.

Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС) решений рабочего проекта  реконструкции автомобильной дороги  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез» первого пускового комплекса на км 404 – 443, протяженностью 39 км, разработана на основании задания на разработку ОВОС выданного генеральным проектировщиком ТОО «Каздорпроект».

Выполнение оценки воздействий на окружающую среду на стадии раздела «ОВОС» к рабочему проекту реконструкции автомобильной дороги  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», первого пускового комплекса на км 404 – 443, протяженностью 39 км, осуществляет ТОО «ГеоДата Плюс», которая обладает правом на проведение ОВОС для всех видов планировочных работ, проектов реконструкции и нового строительства – лицензия Министерства окружающей среды № 00039Р от 29 апреля 2004 г переоформлена за № 01193Р (0042262)  от 30 января 2008г.

При разработке проекта были основательно проанализированы и обобщены все предыдущие материалы, которые позволили существенно дополнить выполненные полевые исследования и измерения. В ходе работы над проектом были использованы следующие источники:

7. Материалы полевых изысканий,  исследований и измерений, выполненных ТОО Каздорпроект в настоящее время и ранее.

8. ТЭО и РП на реконструкцию автомобильной дороги «Самара-Шымкент»  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 404 – 443.

9. Материалы исследований и научно - технические отчеты различных дорожных организаций Казахстана.

10. Государственная национальная программа "Развитие транспорта и связи", Раздел 5, "Генеральная схема развития сети автомобильных дорог общего пользования на период до 2010 года".  Программа была разработана  в соответствии  с распоряжением  Премьер – министра Республики Казахстан от 17 марта  1993 года N 82-р и одобрена Министерством экономики Республики Казахстан от 25 июня 1993 года, Постановление N 20/ 2, 1993 год.

11. Государственная программа совершенствования и развития сети автомобильных дорог общего пользования " Дороги Казахстана" на период до 2010 года, 1995 год.

12. Постановление Правительства Республики Казахстан №1018 от 11.10.2005г.

Структура, состав и содержание документов ОВОС приняты в соответствии с заданием и «Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации» (Астана, 2007), утвержденная приказов МООС № 204-п от 28 июня 2007 г..

Проект разработан в соответствии с требованиями, положениями и законодательными актами по охране окружающей среды, действующими в Республике Казахстан.

Реконструируемая дорога расположена на землях Жамбылской области. Начало проектируемого участка первого пускового комплекса км 404 конец км 443 (Трассы Алматы-Термез), протяженность 39 км. 

Существующая автодорога относится к дороге II категории с двумя полосами движения. На сегодняшний день, в соответствии с учетом перспективной интенсивности движения и выходом трассы на границу с Республикой Кыргызстан необходима ее реконструкция. 

В соответствии с перспективной интенсивностью в проекте принято две полосы  движения. Реконструкция автомобильной дороги решит проблему безопасности дорожного движения, пропускной способности данного участка повлияет на снижение коммерческого риска при доставке товаров, уменьшит транспортные расходы, время нахождения пассажиров в пути, окажет положительное влияние на социальную сферу основных областей Казахстана, уменьшит воздействие автомобильной дороги на окружающую среду. Все данные вопросы освещены в соответствующих разделах проекта.

В данном проекте рассматривались следующие основные компоненты экологической системы: земля, ее недра, поверхностные и грунтовые воды, атмосферный воздух, растительный и животный мир, природные ландшафты, национальные памятники природы и архитектуры, а также социальные и экономические условия.    

Осуществление реконструкции данной автодороги позволит получить устойчивое транспортное сообщение стран Средней Азии и Ближнего Востока с Российской Федерацией, Украиной, странами Европы и Закавказья, Китаем, Южной Кореей, и будет иметь важное значение.

Раздел включает в себя определение характера и степени экологической опасности при реконструкции вышеуказанного участка  автомобильной дороги.

Основная цель ОВОС – предотвращение деградации окружающей среды, выработка мер, снижающих уровень экологической опасности намечаемой хозяйственной деятельности.

Решения по прохождению трассы оцениваются по их воздействию на атмосферный воздух, водные и земельные ресурсы, растительный и животный мир и другие факторы окружающей среды. 

Общая протяженность автомобильной дороги составляет- 39 км.

Ориентировочные сроки строительства на участке автомобильной дороги первого пускового комплекса на км 404 – 443 трассы М-39  41 месяц.

Настоящий проект разработан на основании следующих документов:

21. Задание на разработку проекта выданное Жамбылским областным департаментом Комитета автомобильных дорог.

22. Акт на право постоянного землепользования. 

23. Свидетельство о регистрации Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

24. Статистическая карточка Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

25. Свидетельство налогоплательщика Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

26. Государственная лицензия Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

27. Письма Жамбылского областного департамента Комитета автомобильных дорог.

28. Согласования государственных органов по участку 404-443 трассы «Алматы-Термез»

29. Технические условия по участку 404-443 трассы «Алматы-Термез»

30. Ведомость источников получения и способов транспортировки стройматериалов.

31. Схема расположения карьеров строительных материалов

32. Конструкция дорожной одежды.

33. Результаты расчетов рассеивания загрязняющих веществ в воздухе.

34. Лицензия МООС РК выданная разработчику ОВОС ТОО ГеоДата Плюс

35. Поверочный список экологических элементов

36. Расчет выбросов пыли в программном продукте Эра 1.7

37. Ведомость источников водоснабжения

38. Ведомость рубки и корчевки деревьев

39. Ведомости отвода земель

5. Характеристика района местоположения автодороги

5.1 Климат

Климатическая характеристика  обследованного района приводится  по данным многолетних наблюдений  метеостанций, которые расположены около автомобильной дороги:



Мерке, абсолютная отметка метеостанции     - 703 м,



Луговая,                                                              - 683 м,



Акыр-Тюбе                                                         - 643 м.

Данные по количеству ветреных дней в зимний период по перечисленным  метеостанциям отсутствуют. Характеристика приведена по метеостанции Джамбул ГМБ (абс. отм. 642м). 

Климат района резко континентальный, лето здесь жаркое, зима умеренно холодная и с большими суточными и годовыми амплитудами колебания температур.    

Подробные климатические данные по всем метеостанциям приведены в приложении №2 (см. климатическую характеристику).

По дорожно-климатическому  районированию территории  Казахстана,  обследованный участок  дороги относятся IV  дорожно-климатической  зоне (СНиП РК 3.03.09-2006 «Автомобильные дороги», приложение 2), с учетом высотного расположения участка дороги (540-660 м) и количества выпадаемых осадков.

5.2 Местоположение автодороги и рельеф

Проектируемая дорога расположена  в Рыскуловском районе, Жамбылской области  Республики Казахстан и является участком международного транзитного коридора.

В геоморфологическом отношении обследованный участок находится в пределах подгорно-равнинного комплекса Чуйской впадины, расположенной у подножья северного  склона Кыргызского хребта. Рельеф, в основном равнинный, образовавшийся слившимися конусами выноса многочисленных и временных водотоков, сухих логов, выработан здесь в четвертичных отложениях, преобладающими являются тектонико-аккумулятивные типы. Чуйская впадина имеет общий уклон северного направления, чем дальше от предгорий, тем рельеф более равнинный. 

Поверхность обследованного участка слабо волнистая, имеет увалисто-долинный характер, осложнена многочисленными сухими логами, руслами временных водотоков. Глубина вреза которых достигает 20-30 м у подножья гор и уменьшается к центру впадины, до 1-5 м и менее, местами сливаясь с общей поверхностью. В логах и в поймах рек произрастают кустарниковые деревья, разнотравье. Есть заболоченные участки.

5.3 Почвы и почвообразующие породы

Обследованный участок находится в степно-пустынной зоне. 

На участке наибольшее распространение получили сероземные почвы.

Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев, и на равнинных участках и представлена редколесьем, кустарниками. 

Серополынные пустыни с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. 

5.4 Поверхностные и грунтовые воды

В гидрогеологическом отношении изученный участок работ находится в зоне транзита подземного стока и напорных вод без самоизлива и характеризуется широким развитием тесно связанных между собой грунтовых и напорных вод. 

Питание грунтовые воды зоны транзита получают главным образом за счет подземного притока из первой зоны (зоны формирования подземных вод), дополнительно – за счет потерь на фильтрацию местных ирригационных вод и атмосферных осадков. Разгрузка водоносного горизонта происходит путем выклинивания грунтовых вод в многочисленные родниковые речки (карасу) и испарения.  

Напорные воды приурочены к прослоям и линзам крупнообломочного материала – галечниковым, гравийным, песчано-гравийным и песчаным породам, залегающим в мощной толще суглинков и глин. 

На период изысканий (май-июнь 2008г) грунтовые воды вскрыты на участках мостовых переходов, на заболоченных отдельных участках местности, каналах, арыках, на глубине 0,0-5,0м. На участках трассы расположенных в пределах небольших увалов грунтовые воды залегают на глубине более 10,0м.

По характеру и степени увлажнения обследованный участок относится к I типу местности.

5.5 Растительный и животный мир

Растительность рассматриваемой территории характерна  для засушливой степно - пустынной зоны  и представлена серополынными пустынями  с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев и на равнинных участков и представлена пойменным редколесьем, кустарниками; 

Древесная растительность представлена  лесополосами вдоль существующей автодороги, в основном карагачами и тополями, реже кустарниками, джидой,  ивой и фруктовыми деревьями.

Лесополосы, также, выполняют роль снегозащиты полосы.

Сельскохозяйственные угодья  используются в основном  как неполивная пашня,  где выращиваются зерновые культуры  и , в незначительной мере , как летние пастбища. В населенных пунктах на  приусадебных участках  выращивают  овощные культуры и  кормовые травы. 

Животный мир характерен для степно - пустынной зоны.  Из млекопитающих больше всего распространены грызуны - суслики,  хомяки, зайцы, тушканчики. Из хищников  обитают лиса, хорь. Много черепах, змей , ящериц и паукообразных. Из птиц в  степях гнездятся орлы, луни, пустельга, воробьиные, дикая куропатка; близ рек и озер много различной водоплавающей дичи. 

Участков пересечения дорогой миграционных маршрутов диких животных не обнаружено.

В реках водятся окунь, карась,  чебачки и др., но в связи с частым пересыханием рек, запасы их  не велики и не имеют промыслового значения  и используются только для любительского лова.  Из земноводных в реках распространена лягушка зеленая, что говорит о весьма благоприятных  экологических условиях рек.

Из-за малой плотности населения и сокращения пахотных земель, условия обитания животных и птиц носят  естественный характер. Однако частые степные пожары летом и осенью  в засушливые годы наносят непоправимый ущерб растительному и животному миру.  Причины возгорания разные,  но главные из них - неосторожное обращение с огнем в степи.

При степных пожарах гибнет не только растительность, но и животные, особенно мелкие

5.6 Социальная среда

Республика Казахстан является самой большой страной Центральной Азии. Это государство отдалено более чем на 5000 км от Западной Европы, Китая и от стран юго-восточной Азии. Обеспечение грузоперевозок (кроме газа и нефти, которые транспортируются, в своем большинстве, с помощью трубопроводов) как для международных, так и для местных грузов Республики Казахстан в большей мере зависит от состояния наземного транспорта (автодорожного и железнодорожного).

Так как Республика Казахстан по территориальному положению находится между Россией и странами Центральной Азии, то по сети его дорог проходят транзитом большие объемы грузовых перевозок этих стран.   

 Проектируемые участки автодороги проходят по густонаселённой местности. На всех участках автодорога проходит по населенным пунктам или села находятся  на расстоянии не более  0.5 км. от нее. От проектируемой дороги к ним ведут подъезды полевые,с грунтовым и асфальтобетонным покрытием.

Спад экономической активности в 90-е годы, вызванный реструктуризацией экономики, переходом на рыночные отношения и приватизацией бывших государственных предприятий вызвал значительные изменения в структуре общества – резко снизилось производство сельскохозяйственной продукции, что в свою очередь привело к сокращению потребности в трудовых ресурсах, росту безработицы  и оттоку сельского населения, особенно из числа некоренных меньшинств, главным образом в Россию. За последние годы численность населения сельских поселений уменьшилась в 2-3 раза. Тем не менее, в настоящий период сельское население получило возможность компенсировать потерю доходов производством продукции сельского хозяйства на себя.

Проблемы на данной дороге в основном вызваны ее неудовлетворительным состоянием и содержанием, а также низким уровнем безопасности дорожного движения.

5.7 Культурно-исторические и археологические памятники

Непосредственно на участке выполнения работ и вблизи него нет археологических и культурно-исторических объектов, на которые может быть оказано какое-либо воздействие при реализации проекта.

5.8 Эстетика проектируемого объекта

Природный ландшафт, по которому проложена существующая автомобильная дорога  типичный для горно-долинного, горного и высокогорного рельефа. Тип местности не воспринимается как однообразный или однородный, имеются  планово-высотные доминанты. 

Естественный  ландшафт является значительным благоприятным фактором, как существующий компонент среды обитания и самое главное, как важное звено в экологическом равновесии. Поэтому при проектировании вопрос включения дороги в такую природную среду имеет существенное значение. Согласованность дороги с ландшафтом сводится к обеспечению психологической ясности трассы для водителей, а непрерывная смена доминант по дороге способствует безопасности движения. Требования к сочетанию эстетики дороги с природным ландшафтом нельзя недооценивать.

Вписываясь в окружающий ландшафт, существующая автомобильная дорога в настоящее время по своему состоянию не улучшает эстетику ландшафта. Дорога  имеет старое асфальтобетонное  покрытие и гравийное покрытие на остальном протяжении. Поверхность покрытия неровная, волнистая.

Существующие ж. б. трубы и мосты сильно изношены. Земляное полотно существующей дороги имеет откосы различной крутизны, что также вносит диссонанс в её эстетику.

Эстетическая и ландшафтная привлекательность участка составляет 1 балл по шестибальной системе оценки Волкова Л.М. (Автомобильные дороги и охрана природы. Орнатский Н.П. стр. 143-144). Для этой дороги, оценка крайне неудовлетворительная.

Учитывая вышеизложенное, проектом предусматривается разработка мероприятий, которые позволят улучшить ландшафтно-архитектурный вид автомобильной дороги и эстетическое впечатление от нее.

5.9 Местоположение карьеров строительных материалов, резервов грунта и  источников водоснабжения

Для реконструкции автодороги “Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез” км 404 – км 443  в качестве дорожно-строительных материалов можно использовать полезный материал из ниже перечисленных карьеров:

1. Карьер гравия ТОО “Сулу-Тор” находится на км 402+000, влево 6,0 км по асфальтированной дороге. Полезный материал представлен галечниковым грунтом. Группа ручной разработки – 3 (6Б).

Коэффициент относительного уплотнения – 1,0.

Ориентировочные запасы составляют 1,0 млн.м3, с площадью 9,0 га. Запасы можно увеличить за счет расширения площади в северную сторону.

Марка по истираемости И1, марка по морозостойкости F100.

Полезный материал пригоден для устройства подоснования после отсева крупных фракций, основания дороги, после дробления.

Выше перечисленные карьеры ранее разрабатывались дорожно-строительными организациями, нами дополнительно обследованы возможности увеличения объема этих карьеров.

6. Характеристика проектируемого объекта

Данный проект предусматривает c км 404 по км 414 окончание строительства нового обхода п.Кулан, с км 414 до км 430 и с км 432 до км 443 реконструкцию существующей дороги, а с км 430 до км 432 изменение радиуса поворота дороги. Поскольку большая часть участка подвержена реконструкции, а реконструкция предполагает, в основном, проведение работ на уже существующем дорожном полотне, серьёзного негативного воздействия на окружающую среду не ожидается.

В настоящее время существующая автодорога обследованных участков по техническому состоянию не отвечает нормативным требованиям  дорог соответствующих (по проекту) технических категорий.

Работы по реконструкции дороги включают уширения  (для дорог I Б технической категории - до 27 метров) дорожного полотна на отдельных участках, разборку старых, разрушенных слоёв дорожной одежды и покрытия,  с полным использованием материала полученного от разборки покрытия для устройства в нижних слоях, устройство нового щебёночного основания и асфальтобетонного покрытия, улучшения системы водоотвода. Существующие водоотводные и перепускные трубы через дорогу, находящиеся в хорошем состоянии, удлиняются и ремонтируются; трубы находящиеся в неудовлетворительном состоянии полностью переустраиваются. На трубах предусмотрено укрепление входов и выходов.

Улучшаются съезды на поля и в населённые пункты с устройством на них асфальтобетонного покрытия. 

Благоустраиваются существующие автобусные остановки и площадки для кратковременной стоянки автомобилей и отдыха водителей.

Выполняются работы по укреплению русел, кюветов, канав. Проектом предусмотрено строительство временной объездной дороги, подъездов и объездов и рекультивационные работы.

Для обеспечения безопасности дорожного движения предусматриваются следующие виды работ: 


устройство площадок  для разъездов встречного транспорта


строительство мостов с нормативными габаритами


установка оградительных приспособлений 


разметка проезжей части


установка дорожных знаков

2.2. Организация строительства

Согласно решений рабочего проекта общая продолжительность строительства определена по СНиП  1.04.03-85* и составляет 41 месяц. В строительстве будет задействовано 170 человек из них 115 рабочих и 55 ИТР.

Срок строительства вызван тем, что в процессе реконструкции предполагается окончание строительства нового обхода п.Кулан, но новому направлению и изменение углов поворотов.

На период строительства предусматривается  установка площадок для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона в следующих количествах:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	ППС
	46000
	104000

	Грунт
	26800
	72000

	Сфрезерованный асфальтобетон
	22600
	78000


Вахтовый поселок предполагается разместить на км 430.

Для поставки асфальтобетона будут использоваться существующий АБЗ находящийся в п.Кулан  принадлежащий ТОО «Кулан жолдары».

7. Оценка воздействия на окружающую среду

Рассмотрение всех возможных последствий для окружающей среды при реализации проекта капитального ремонта дороги и ее дальнейшей эксплуатации требуется для определения объема изучения и предлагаемых мер по смягчению негативного воздействия на окружающую среду.

Целью работы является: 

выявление ключевых возможных, как положительных, так и отрицательных воздействий, их масштаб, степень и продолжительность прямого или косвенного воздействия на природные и социальные ресурсы, которые могут возникнуть в ходе реализации и эксплуатации проекта; 

определение реальных мер по смягчению какого-либо воздействия на окружающую среду, применение которых позволит избежать отрицательных последствий или снизить их; 

выявление остаточных явлений от воздействия, то есть тех, для которых смягчение исключено или невозможно и для которых требуется выплата компенсаций.

Оценка воздействия на окружающую среду выполнена на 2 варианта сценария по отношению к состоянию автомобильной дороги:

1. При сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года; 

2. При проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года;

7.1 Воздушная среда

Социально-экономическое развитие общества, в основном ориентированное на быстрые темпы экономического роста, породило беспрецедентное причинение вреда окружающей природной среде. Человечество столкнулось с противоречиями между растущими потребностями мирового сообщества и состоянием биосферы. 

Сущность современного экологического кризиса состоит в том, что самосохранение биосферы становится уже невозможным, ей  не удаётся скомпенсировать негативные результаты человеческой деятельности. В конце ХХ века в окружающей природной среде произошел целый ряд изменений глобального характера:

· истощение озонового слоя с возрастанием  негативного воздействия на живые организмы жесткого ультрафиолетового излучения;

· возрастание в атмосфере концентраций углекислого газа и других   «тепличных» газов, ведущих к угрозе глобального отношения потепления климата;

· крупномасштабное уничтожение лесов, ведущее к снижению поглощения углекислого газа из атмосферы;

· деградация земель, служащих основной базой производства продуктов питания;

· значительное сокращение биоразнообразия планеты. 

Глобальные изменения в природе обусловлены хищнической эксплуатацией природных ресурсов и масштабным загрязнением окружающей среды токсичными веществами, ведущими к быстрой деградации природы. Энергетика, промышленность, транспорт создают огромное количество выбросов и вещественных отходов. Доля всех видов транспорта в общем, экологическом ущербе, составляет около 15%.

Автомобильно-дорожный комплекс наносит наибольший из всех видов транспорта ущерб окружающей среде,  около 80% . При этом следует учитывать, что интенсивность загрязнения окружающей среды автомобильным   транспортом   непосредственно   зависит   от  дорожных условий эксплуатации автотранспортных средств, а также технического уровня и транспортно-эксплутационного состояния автомобильных дорог.

Наиболее  неблагоприятным показателем для автомобильного транспорта являются удельные выбросы в атмосферу загрязняющих веществ. Удельные выбросы загрязняющих веществ (оксида углерода, оксидов азота, углеводородов) на автотранспорте выше, чем на железнодорожном и водном транспорте.

Углекислый газ СО2 является наиболее массовым «парниковым» газом, влияющим на изменение климата. Массовый выброс этого газа пропорционален количеству  использованного топлива, а расход топлива существенным образом зависит от дорожных условий. Более 60% СО2 в транспортно-дорожном комплексе приходится на автомобильный транспорт.

Автомобильный транспорт является основной причиной массового выброса других загрязняющих веществ – углерода С, диоксида серы SO2, свинца Рb.

Воздействие автомобильных дорог и дорожного хозяйства на природную среду проявляется в загрязнении атмосферного воздуха, акустическом, вибрационном и электромагнитном; в загрязнении поверхностных и грунтовых вод, почвенного покрова и грунтов, нарушении условий жизни растительного и животного мира, негативных социальных последствиях.

Загрязнение почвы, воды и воздуха начинается на проезжей части автодороги, а затем распространяется  далеко за её пределы на придорожные территории. Природной среде наносится значительный экологический ущерб на десятки метров в обе стороны от проезжей части автомобильной дороги.

Нельзя не учитывать агрессивного воздействия автомобильных выбросов  на строительные материалы и сооружения. С увеличением интенсивности движения возрастает опасность коррозии бетонных  и металлических   элементов   дорожного   комплекса.     Хотя     количество разрушающих строительные материалы компонентов в отработавших газах относительно невелико, отмечены в дорожной практике случаи очень быстрого старения элементов в мостах и ограждающих конструкциях. Причина – в комплексных физико-химических воздействиях соединений азота и других веществ, проявляющих агрессию даже в малых количествах.

7.1.1 Загрязнение воздушной среды

 Источник загрязнения воздушной среды – выхлопные газы двигателей автомобилей, двигающихся по участку автомобильной дороги. Автомобильные двигатели не только потребляют большое количество кислорода, но и загрязняют атмосферу отработавшими газами, в основном, оксидом углерода (СО), окислами азота (NOх), углеводородами (СmHn) и соединениями свинца (Pb). В настоящее время в мировой практике не нормируется и не контролируются автомобильные выбросы углекислого газа СО2, по причине его не токсичности, и сернистого газа SO2, вследствие относительно незначительного его количества в транспортных выбросах. 

Концентрация токсичных веществ в воздухе зависит от типа автомобильных двигателей (карбюраторный, дизельный), мощности двигателей, интенсивности движения и возможности распределения этих веществ в атмосфере. Концентрация вредных продуктов в воздухе снижается по мере удаления от проезжей части дороги, а также зависит от направления и скорости ветра и величины приходящей солнечной радиации.

С учетом всех этих факторов выполнен расчет уровня загрязнения воздушной среды токсичными веществами на специальной компьютерной программе "Эколог". Программа производит расчет концентраций вредных веществ  в  придорожном пространстве по методике Главной геофизической обсерватории им. А. И. Воейкова (ОНД – 86), с учетом интенсивности движения автотранспорта и опасных скоростей ветра. Расчет приземных концентраций производился на существующее состояние автомобильной дороги и состояния после капитального ремонта. Рассчитывались все параметры воздействия (выбросы, шум, загрязнение почвы, общая токсичность). В расчетах использовались  максимально разовые ПДК вредных веществ.

Интенсивность движения на расчётный 2028 год не превысит 17000 авт. в сутки, из них 98% -легковые автомобили повышенной проходимости. 

	Интенсивность движения транспорта
	На существующее положение,         2008 год
	На период рекострукции,

 2009 год
	На период эксплуатации дороги, 2028 год

	Транзитный транспорт (в соответствии с расчетами, приведенными

в Приложении 4)
	5595
	5819
	16628

	Итого:
	5595 авт. в сутки
	5819 авт. в сутки
	16628 авт. в сутки


Максимально разовые предельно-допустимые концентрации (ПДК) токсичных веществ в атмосфере, принятые в CREDO, составляют:


Оксид углерода (СО) – 5,00 мг/м3,


Окислы азота (NOх) – 0,085 мг/м3, 

Углеводороды (СmHn) – 1,0 мг/м3,

Соединения свинца (Pb) – 0,001 мг/м3.


Следует учесть, что автомобильная дорога  и прилегающая территория  техногенно освоены. Протоколы результатов - расчетов уровня загрязнения воздушной среды представлены в Приложении 13. Для анализа существующего положения отдельно проектировался план и продольный профиль по оси существующей дороги. 


Граница зоны ПДК по NОх в сёлах находится примерно в пределах линий заборов, а граница зоны ПДК других токсичных веществ находится в пределах проезжей части дороги. В границах санитарно-защитной зоны вредного влияния токсичных веществ к 2028 году не ожидается. 

Результаты расчетов приведены в Приложении 13.

7.1.2 Загрязнение воздушной среды на период строительства

В основу  расчета выбросов вредных веществ в атмосферу при реконструкции автомобильной дороги были приняты объемы работ  по всем конструктивным элементам дороги, типы механизмов, используемых при строительстве, их производительность.        

В соответствии с локальными сметами проекта  при проведении строительных и монтажных работ будет задействовано 27 видов строительных машин и транспортных средств, работающих на дизельном топливе.

	№ п/п
	Наименование
	Расход топлива, л/маш-час
	Количество машин
	Режим работы маш/час
	Удельный расход топлива т

	1
	Автогрейдеры среднего типа 99 кВт /135 л.с./
	16,3
	1
	5009
	70,21616

	2
	Автогрудонаторы 7000 л
	11,0
	1
	3
	0,02838

	3
	Бульдозер на тракторе ДЗ-170, 170 л.с.
	15,6
	1
	153
	2,05265

	4
	Бульдозеры 59 кВт /80 л.с.
	11,5
	1
	46
	0,45494

	5
	Бульдозеры 79 кВт /108 л.с.
	13,0
	1
	107180
	1198,27240

	6
	Бульдозеры 96 кВт /130 л.с.
	14,3
	1
	62
	0,76248

	7
	Катки дорожные самоходные гладкие 8 т
	11,5
	1
	7850
	77,63650

	8
	Катки дорожные самоходные гладкие 13 т
	13,0
	1
	1980
	22,13640

	9
	Катки дорожные самоходные гладкие 18 т
	14,3
	1
	2733
	33,61043

	10
	Катки дорожные самоходные на пневмоколесном ходу 16 т
	14,0
	1
	7338
	88,34952

	11
	Краны 10 т на автомобильном ходу
	6,0
	1
	2010
	10,37160

	12
	Краны 16 т на автомобильном ходу
	7,0
	1
	1623
	9,77046

	13
	Краны 16 т на гусеничном ходу
	11,0
	1
	1761
	16,65906

	14
	Краны 25 т на гусеничном ходу
	13,7
	1
	1166
	13,73781

	15
	Краны 16 т на пневмоколесном ходу
	9,5
	1
	9032
	73,79144

	16
	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 1,5-3 м на тракторе 66 кВт /90 л.с./
	14,3
	1
	143
	1,75861

	17
	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 3,5 м на автомобиле
	14,0
	1
	315
	3,79260

	18
	Машины поливомоечные, 6000 л
	10,5
	1
	53952
	487,18656

	19
	Тракторы на гусеничном ходу 79 кВт /108л.с./
	17,5
	1
	587
	8,83435

	20
	Тракторы на гусеничном ходу 96 кВт /130л.с./
	19,0
	1
	15568
	254,38112

	21
	Тракторы ДТ
	19,0
	1
	21
	0,34314

	22
	Тракторы Т
	17,5
	1
	160
	2,40800

	23
	Трамбовки пневмонические при работе компрессора
	3,8
	1
	12503
	40,85980

	24
	Укладчики асфальтобетона
	14,3
	1
	25
	0,30745

	25
	Экскаватор Э-652, емк. ковша 0,25 м3
	4,7
	1
	20334
	82,19003

	26
	Экскаватор Э-652, емк. ковша- 0,65 м3
	7,9
	1
	718
	4,87809

	27
	Экскаватор ЭО-4121, емк. ковша 1,0 м3
	16,0
	1
	26338
	362,41088

	 
	Общий расход топлива по всем машинам и механизмам
	 
	 
	 
	2867,2009


При их работе в атмосферный воздух будут выделяться продукты сжигания дизтоплива: бенз/а/пирен; альдегиды и азота диоксид - 2 кл. опасности; серы диоксид и сажа - 3 кл. опасности; углерода оксид - 4 класса опасности; углеводороды. 

Для определения количества вредных выбросов используем их удельные величины и величины расхода топлива за весь период строительства. 

Валовый годовой выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:

М = Gд qi =Gд · (q co+ qno +qc + qal + qca + qso + q)

где
Gд – расход топлива транспортными средствами за период строительства;

qi – удельные величины выброса i-го вещества в атмосферу на единицу.

Валовый выброс за весь период строительства

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Валовый выброс т/год

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	22,93760696

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	3,727361131

	Сажа
	0328
	0,0155
	44,44161349

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	57,3440174

	Оксид углерода
	0337
	1*10-7
	0,00028672

	Алканы
	2754
	0,03
	86,0160261

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	0,000917504


Максимальный разовый выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:
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где
Gч – часовой расход дизельного топлива транспортным средством, 

qi – удельный показатель выделяемого загрязняющего вещества, г/г топлива,

n – максимальное количество транспортных средств, одновременно находящихся на строительной площадке.

Максимальный разовый выброс вредных веществ (г/с) рассчитываем с учетом технологии проведения строительных работ, когда на строительной площадке одновременно могут находиться бульдозер, трактор и экскаватор.

Максимальный разовый выброс вредных веществ

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Максимально разовый выброс г/с

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	0,085333333

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	0,013866667

	Сажа
	0328
	0,0155
	0,165333333

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	0,213333333

	Оксид углерода
	0337
	1*10-7
	1,0666710-6

	Алканы
	2754
	0,03
	0,32

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	3,41333*10-6


Расчет выбросов пыли при перевозке стройматериалов

Расчет выбросов пыли  выполнен по «Методике расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу от предприятий по производству строительных материалов» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Движение автотранспорта в пределах промплощадки обуславливает выделение пыли. Пыль выделяется в результате взаимодействия колес с полотном дороги и сдува ее с поверхности материала находящегося в кузове. 

Максимальный разовый выброс рассчитывается по формуле:
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а валовый выброс рассчитывается по формуле:
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где: С1 – коэффициент, учитывающий среднюю грузоподъемность единицы автотранспорта;

С2 – коэффициент, учитывающий среднюю скорость передвижения транспорта. Средняя скорость транспортирования определяется по формуле: 
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N – число ходок (туда + обратно) всего транспорта в час;

L – средняя продолжительность одной ходки в пределах промплощадки, км;

n – число автомашин, работающих в карьере;

С3 – коэффициент, учитывающий состояние дорог (таблица 3.3.3);

С4 – коэффициент, учитывающий профиль поверхности материала на платформе и определяемый как соотношение 
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где: Sфакт. – фактическая поверхность материала на платформе, м2;

S – площадь открытой поверхности транспортируемого материала, м2. 

Значение С4 колеблется в пределах 1,3-1,6 в зависимости от крупности материала и степени заполнения платформы;

С5 – коэффициент, учитывающий скорость обдува (Vоб) материала, которая определяется как геометрическая сумма скорости ветра и обратного вектора средней скорости движения транспорта по формуле:
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где: v1 – наиболее характерная для данного района скорость ветра, м/с; 

v2 – средняя скорость движения транспортного средства, км/ч;

k5 – коэффициент, учитывающий влажность поверхностного слоя материала;

С7 – коэффициент, учитывающий долю пыли, уносимой в атмосферу и равный 0,01;

q1 – пылевыделение в атмосферу на 1 км пробега при C1, C2, C3=1, принимается равным 1450 г/км;
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 – пылевыделение с единицы фактической поверхности материала на платформе, г/м2с;

Тсп – количество дней с устойчивым снежным покровом;

Тд – количество дней с осадками в виде дождя, рассчитывается по формуле:
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Результаты расчетов максимально разовых и валовых выбросов

	                 Наименование работ


	Коэффициенты 
	Пыле-выде-ление

на 1км 

g1, г
	Пыле- выд.             с ед. пов.

g2 , г
	Пло-

щадь

кузо-

ва,

F0

м2
	Кол-во  машин

n
	Число рейсов в час

N
	Сред-няя даль-ность возки

L
	Выброс пыли 

 г/с
	Валовый выброс

т/период

	
	С1
	С2
	С3
	С4
	С5
	С7
	
	
	
	
	
	
	
	

	Перевозка грунта


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	9
	0,5
	2
	0,359
	8,108

	 Перевозка

ПГС

и щебня


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	7
	0,5
	4
	0,285
	6,415

	Всего:
	0,643
	14,523


Расчет выбросов неорганической  пыли при проведении земляных работ и устройстве  дорожной одежды

Количество  неорганической пыли, выделяемой в атмосферу  при формировании земляного полотна, а так же  устройстве дорожной одежды, выделяется при работе экскаваторов.  Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Объем пылевыделения можно описать уравнением
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где Р1 —доля пылевой фракции в породе; определяется путем
промывки   и   просева   средней   пробы   с   выделением   фракции пыли размером 0—200 мкм (Р1=k1);

 Р2 — доля переходящей в аэрозоль летучей пыли с размером
частиц 0—50 мкм по отношению ко всей пыли в ма​териале   (предполагается,   что  не  вся  летучая  пыль переходит  в  аэрозоль);

Р3 — коэффициент,   учитывающий   скорость  ветра   в  зоне   работы экскаватора; 

P4 — коэффициент,    учитывающий    влажность    материала;

G — количество перерабатываемой экскаватором породы, т/ч

P5 — коэффициент,   учитывающий   крупность   материала;


Р6 — коэффициент, учитывающий местные условия;

В1 – коэффициент зависящий от высоты пересыпки;
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Т – время работы, час/год

	Наименование
	Р1
	Р2
	Р3
	Р4
	Р5
	Р6
	G
	В1
	T
	Выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Земляные работы
	0,06
	0,06
	1
	0,01
	1
	1
	265,4


	0,5
	41570


	1,5924
	238,30584


Расчет выбросов при пересыпке пылящих материалов и со складов хранения стройматериалов

Интенсивными неорганизованными источниками преобразо​вания являются пересыпки материала, погрузка материала  и загрузка в склад и хранение материалов на складе. Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В период строительства предусмотрены площадки для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона, для расчета принято их количество из смет и материалов рабочего проекта:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	ППС
	46000
	104000

	Грунт
	26800
	72000

	Сфрезерованный асфальтобетон
	22600
	78000


Выбросы при хранении стройматериалов и пересыпки рассчитаны в программном продукте Эра 1.7., (Приложение 16).

Суммарный выброс составил

	Вещество
	Максимальный выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния
	9,99
	314,71


Расчет выбросов при реконструкции гидротехнических сооружений

При реконструкции гидротехнических сооружений основным источником выбросов будет узел приготовления бетонной смеси, валовые выбросы можно определить, используя метод расчета по удельным показателям «Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу  от предприятий по производству строительных материалов» » утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В случае использования в качестве удельного показателя выделение пыли на единицу расхода сырья и материалов расчет ведется по формуле:
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q – удельный показатель пылевыделения, кг/ч (7,1 для цемента); 

Т – время работы технологического процесса (оборудования).
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Максимально разовый выброс определим из удельного показателя пылевыделения кг/ч:
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Расчет выбросов при мелком ремонте строительной техники

При мелких поломках строительной техники на месте строительства предполагается производить мелкий ремонт связанный в основном со сварочными работами. Для сварки используется один сварочный аппарат. Во время его работы используются электроды марки Э46 в количестве 48,6 кг за весь период строительства.

Расчет валового выброса загрязняющих веществ производим по РНД 211.2.02.03-2004. Он производится по формуле:
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Где
Bгод – расход применяемого сварочного материала, марки Э46 – 48,6 кг;
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 - удельный показатель выброса загрязняющего вещества «х» на единицу массы расходуемых (приготовляемых) сырья и материалов, г/кг;

h - степень очистки воздуха в соответствующем аппарате, которым снабжается группа технологических агрегатов – 0.

Максимальный разовый выброс загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу в процессах сварки, наплавки, напыления и металлизации, определяют по формуле:
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Где
Bчас – фактический максимальный расход применяемых сырья и материалов, с учетом дискретности работы оборудования – 1 кг/час;

Электроды марки Э46

МMn = 1,73 · 48,6 · 10-6 = 0,00008 т

МFeO = 9,77 · 48,6 · 10-6 = 0,00047  т

Мфтор.ввод = 0,40 · 48,6 · 10-6 = 0,00002 т

GcMn = 1,73 · 1 / 3600 = 0,00048 г/с;

GcFeO = 9,77 · 1 / 3600 = 0,0027 г/с;

Gcфтор.вод = 0,40 · 1 / 3600 = 0,00011 г/с;

Норматив вредных выбросов в атмосферу на период строительства.

Приведенные выше расчеты при строительстве участка 404-443 км автомобильной дороги «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»  являются основой для установления нормативов выбросов загрязняющих веществ на период проведения строительных работ. Разрешение на загрязнение окружающей среды на время проведения строительных работ, оформляется организацией, выигравшей тендер на строительство.

	ЭРА v1.7   ТОО "ГеоДатаПлюс"
	Таблица 3.6
	

	Hормативы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на период строительства
	

	
	

	Жамбылская область, Участок дороги 404-443
	

	
	Но-
	Hормативы выбросов загрязняющих веществ
	

	
	мер
	
	

	Производство
	ис-
	существующее положение
	
	год
	

	цех, участок
	точ-
	на 2009 год
	П Д В
	дос-
	

	
	ника
	
	
	тиже
	

	
	выб-
	г/с
	т/период
	г/с
	т/период
	ния
	

	
	роса
	
	
	
	
	ПДВ
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	

	***Азот (IV) оксид (Азота диоксид) (0301)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6007
	0.085333
	22.93760696
	0.085333
	22.93760696
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	***Азот (II) оксид (Азота оксид) (0304)
	
	
	
	
	44,44161349

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	
	
	
	
	57,3440174

	Производство:001
	6007
	0.013866667
	3.727361131
	0.013866667
	3.727361131
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод (Сажа) (0328)
	
	
	
	
	0,000917504

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6007
	0.16533333
	44.44161349
	0.16533333
	44.44161349
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	***Сера диоксид (Ангидрид сернистый) (0330)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6007
	0.21333
	57.3440174
	0.21333
	57.3440174
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод оксид (0337)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6007
	0.106666667
	28.6720087
	0.106666667
	28.6720087
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	***Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен) (0703)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6007
	0.000003413
	0.000917504
	0.000003413
	0.000917504
	
	

	***Алканы С12-19 (Растворитель РПК-265П) /в пересчете на углерод/ (2754)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6007
	0.32
	86.0160261
	0.32
	86.0160261
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	***диЖелезо триоксид (Железа оксид) /в пересчете на железо/ (0123)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6012
	0.0027
	0.00047
	0.0027
	0.00047
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	***Марганец и его соединения /в пересчете на марганца (IV) оксид/ (0143)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6012
	0.00048
	0.00008
	0.00048
	0.00008
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	***Фтористые газообразные соединения (гидрофторид, кремний (0342)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6012
	0.00011
	0.00002
	0.00011
	0.00002
	
	

	***Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния (шамот, цемент, пыль (2908)
	

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и
	

	Производство:001
	6001
	2.36
	74.47
	2.36
	74.47
	
	

	
	6002
	0.01
	0.15
	0.01
	0.15
	
	

	
	6003
	2.80
	88.27
	2.80
	88.27
	
	

	
	6004
	0.01
	0.14
	0.01
	0.14
	
	

	
	6005
	4.80
	151.48
	4.80
	151.48
	
	

	
	6006
	0.02
	0.20
	0.02
	0.20
	
	

	
	6008
	1.97
	12.638
	1.97
	12.638
	
	

	
	6009
	0.359
	8.108
	0.359
	8.108
	
	

	
	6010
	0.285
	6.415
	0.285
	6.415
	
	

	
	6011
	1.5924
	238.3058448
	1.5924
	238.3058448
	
	

	Итого:
	
	14.20
	580.17
	14.20
	580.17
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	Всего по предприятию:
	15.11
	823.31
	15.11
	823.31
	
	

	Т в е р д ы е:
	14.36349
	624.61626
	14.36349
	624.61626
	
	

	Газообразные, ж и д к и е:
	0.74249
	198.6985078
	0.74249
	198.6985078
	
	


7.1.3 Шумовое воздействие

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБА). Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь на среду обитания человека, стало проблемой. Систематическое воздействие шума вызывает состояние раздражения, усталости,  повышает состояние стресса, нарушение сна.

Согласно СНиП 11-12-77 «Защита от шума» и в соответствии с приказом и.о. Министра здравоохранения РК от 24 марта 2005 г. №136 предельно-допустимый уровень шума составляет 70 дБА.

Предельно допустимый уровень шума принят для территорий, непосредственно прилегающих к жилым домам, площадкам отдыха микрорайонов и групп жилых домов, площадок детских дошкольных учреждений, участков школ, с учётом следующих поправок:

На шум, создаваемый средствами транспорта – 10дБА

На существующую (сложившуюся) жилую застройку – 5дБА

На дневное время суток с 7 до 23 часов – 10 дБА

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, транспортно-эксплутационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума.

Вибрации, возникающие в дорожном покрытии, обусловлены его временным сжатием при проезде автомобиля и последующим быстрым снятием нагрузки. Возникающие таким образом колебания покрытия дороги передаются на грунт и далее на здания и сооружения, расположенные в  придорожной полосе. Передача вибрации зависит от грунта, его плотности, влажности, степени однородности и гранулометрического состава. 

Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при капитальном ремонте  автомобильной дороги,  очень  высок  и  находится  в   пределах  75-90 дБА. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБА, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБА, от работающих при уплотнении грунтов катков оценивается 76-78 дБА. Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает  интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля, влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения. 

	Наименование параметра
	Усл.об.
	Ед.изм.
	Величина
	Источник

	сёла Алгабас, Малдыбай  (эквивалентный транспортный шум при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года)

	Уровень шума на расстоянии 7.5 м от ближайшей полосы движения (без поправок)
	Lтрп
	дБА
	67.4; 67.4; 67.4; 67.4
	п.4.6.5

	Поправка на скорость
	DLv
	дБА
	-5.0; -5.2; -5.1; -5.0
	т.4.6.1

	Поправка на продольный уклон
	DLi
	дБА
	0.0; 1.0; 0.0; 0.0
	т.4.6.2

	Поправка на вид покрытия
	DLd
	дБА
	-1.5; -1.5; -1.5; -1.5 
	т.4.6.3

	Поправка на ровность покрытия
	DLp
	дБА
	3; 3; 3; 3
	т.4.6.3

	Поправка на состав движения
	DLk
	дБА
	-1.0; -1.0; -1.0; -1.0
	т.4.6.4

	  Поправка на кол-во дизельных автомобилей
	DLdis
	дБА
	2.0; 2.0; 2.0; 2.0
	т.4.6.5

	  Коэффициент, учитывающий тип поверхности
	Kp
	
	1.1; 1.1; 1.1; 1.1
	т.4.6.7

	Уровень шума на расстоянии 25 м
	Lэкв
	дБА
	59.8; 60.6; 59.7; 59.8
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 50 м
	Lэкв
	дБА
	56.6; 57.5; 56.5;56.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 100 м
	Lэкв
	дБА
	53.4; 54.3; 56.5; 56.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 200 м
	Lэкв
	дБА
	50.2; 51.1; 50.1; 50.2 
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 300 м
	Lэкв
	дБА
	48.1; 49.0; 48.0; 48.1
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 500 м
	Lэкв
	дБА
	45.7; 46.6; 45.6; 45.7
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 1000 м
	Lэкв
	дБА
	42.4; 43.3; 42.3; 42.4
	ф.4.6.3

	сёла Алгабас,Малдыбай  (эквивалентный транспортный шум при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)

	Уровень шума на расстоянии 7.5 м от ближайшей полосы движения (без поправок)
	Lтрп
	дБА
	67.4; 67.4; 67.4; 67.4
	п.4.6.5

	Поправка на скорость
	DLv
	дБА
	-4.6; -4.7; -4.7; -4.6
	т.4.6.1

	Поправка на продольный уклон
	DLi
	дБА
	0.0; 1.0; 0.0; 0.0
	т.4.6.2

	Поправка на вид покрытия
	DLd
	дБА
	-1.5; -1.5; -1.5; -1.5
	т.4.6.3

	Поправка на ровность покрытия
	DLp
	дБА
	1; 1; 1; 1
	т.4.6.3

	Поправка на состав движения
	DLk
	дБА
	-1.0; -1.0; -1.0; -1.0;
	т.4.6.4

	  Поправка на кол-во дизельных автомобилей
	DLdis
	дБА
	2.0; 2.0; 2.0; 2.0
	т.4.6.5

	  Коэффициент, учитывающий тип поверхности
	Kp
	
	1.1; 1.1; 1.1; 1.1
	т.4.6.7

	Уровень шума на расстоянии 25 м
	Lэкв
	дБА
	58.2; 59.1; 58.1; 58.2
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 50 м
	Lэкв
	дБА
	55.0; 56.0; 54.9; 55.0
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 100 м
	Lэкв
	дБА
	51.8; 52.8; 51.7;51.8
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 200 м
	Lэкв
	дБА
	48.6; 49.6; 48.5; 48.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 300 м
	Lэкв
	дБА
	46.5; 47.5; 46.4; 46.5
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 500 м
	Lэкв
	дБА
	44.1; 45.1; 44.0; 44.1 
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 1000 м
	Lэкв
	дБА
	40.8; 41.8; 40.7; 40.8
	ф.4.6.3


Воздействие шума  в населённых пунктах,  расположенных вдоль автомобильной дороги находится в пределах нормы. При этом показатели по шумовому воздействию проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели по шумовому воздействию при сохранении существующего состояния автомобильной дороги.

7.2  Поверхностные и грунтовые воды

Загрязнение поверхностных вод может происходить в результате сбросов производственных и бытовых стоков, попадания в воду химических и механических загрязнителей с дороги. Загрязнение грунтовых вод может происходить вследствие фильтрации стоков с поверхности земли, а также путем сброса сточных вод без очистки с автомобильных дорог в подземные горизонты.

Из распространенных загрязняющих водоёмы веществ, наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0.1-0.3 мг/л.

Проектом предусмотрены мероприятия по предотвращению попадания загрязняющих веществ в реки. На запроектированных мостах сток с поверхности проезжей части мостов направляется вдоль колесоотбойных элементов, не имеющих отверстий, к лотковым сбросам. Далее сток сбрасывается по  этим сбросам по откосу земляного полотна автомобильной дороги в специальные колодцы, заполненные фильтрующими материалами. Таким образом,  полностью исключается  попадание в речную воду сбросов производственных и бытовых стоков, а также химических и механических загрязнителей с автомобильной дороги.

Грунтовых вод в полосе дороги не обнаружено. Таким образом, загрязнения поверхностных вод не будет.

Проектом предусмотрено использование воды для технических и хозяйственно-питьевых нужд в период реконструкции  автомобильной дороги. Транспортировка воды к местам потребления (дорога, стройплощадка, базовый лагерь строителей, и др.) предусматривается в автоцистернах, при этом техническая и питьевая вода перевозится в раздельных емкостях, предназначенных по отдельности для каждой из этих целей.


Места забора воды должны быть согласованы с властями Байзакского и Рыскуловского  районов,  Жамбылской области Республики Казахстан.

3.2.1. Определение объёма водопотребления для хозяйственно – бытовых  и технических нужд на период строительства.

              Расчёт воды на хозяйственно-питьевое водоснабжение осуществляется в порядке, установленном законодательством Республики Казахстан, на основании заключения санитарно-эпидемиологического надзора о соответствии источника водоснабжения санитарным правилам и гигиеническим нормативам.

Нормы расхода воды на период реконструкции автомобильной дороги определены на основании нормативного срока строительства и количества расхода воды на одного рабочего, согласно СНиП 2.04.01-85 .

Расчётный срок реконструкции автомобильной дороги составляет  820 рабочих дней, количество задействованных при реконструкции людей 170 человек, из них рабочих 115,а ИТР 55 человек.

На вахтовых площадках необходимо устройство приямков из сборных железобетонных колец диаметром 1.5м и глубиной не менее  2-х  м.

Для исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно приямков должно быть забетонировано.

Продолжительность пребывания сточных вод в приямке не должно превышать 3-4 суток. Сточные воды вывозятся спецавтотранспортом на очистные сооружения.

Водопотребление при производстве строительных работ

	№№ п.п.
	Наименование водопотребителей (цех, участок)
	Единица измерения
	Производительность мощность
	Расход воды на единицу измерения, м3
	Годовой расход воды, тыс. м3
	Примечания

	
	
	
	
	оборотная повторно используемая вода
	Свежей из источника
	Свежей из источника
	

	
	
	
	
	
	Всего
	в том числе
	Всего
	в том числе
	

	
	
	
	
	
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	

	1
	Рабочие
	чел.
	115
	 
	0,0250
	 
	0,0250
	 
	2,3575
	 
	2,3575
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 640 раб.дн.

	2
	ИТР
	чел.
	55
	 
	0,0160
	 
	0,0160
	 
	0,7216
	 
	0,7216
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 640 раб.дн.

	3
	Полив сущест. дороги
	м2
	507000
	 
	0,0004
	 
	 
	0,0004
	50,7000
	 
	 
	50,7000
	по проекту 250 дн. 1 раз в день

	4
	Уплот. насыпи
	м3
	635000
	 
	0,1
	 
	 
	0,1
	63,5000
	 
	 
	63,5000
	 

	5
	Уплот. подстил.
	
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	0,0000
	 

	 
	слоя и обочин
	м3
	164000
	 
	 
	 
	 
	0,07
	11,4800
	 
	 
	11,4800
	 

	6
	Укрепл. обочин
	м3
	197000
	 
	 
	 
	 
	0,07
	13,7900
	 
	 
	13,7900
	 

	ВСЕГО
	142,5491
	 
	3,0791
	139,4700
	 


	Рабочие

дни(сутки)

 
	 

Человек

 
	Количество

условных 

блюд - 6.6
	На 1 чел,

16л/сутки

в столовой
	Всего

Q1,м3

столовая
	Q2,м3/сутки

столовая

 
	душ,

кабин 

 
	на кабину

в сутки, л
	всего

Q2,м3

душ
	 

ВСЕГО, м3

 
	Примечания

	820
	150
	6,6000
	16,0000
	12988,8000
	15,8400
	10,0000
	500,0000
	4100,0000
	17088,8000
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.п. 20 и 29


Общий расход воды на хозяйственно-бытовые нужды составляет 17091,88 м3 на весь период строительства.

В соответствии с определёнными объёмами ресурсов для реконструкции автомобильной дороги потребуется    139470 м3 технической воды.

Отвод воды в канализационные системы (ассенизация) составит за вычетом безвозвратных потерь 16237.29 куб.м., на весь период строительства.

Забор воды для технических и хозяйственно-бытовых нужд предусмотрен  согласно ведомости источников водоснабжения (Приложение 17).  Необходимость воды для технических нужд при реконструкции автодороги связана с технологией производства работ для увлажнения грунта земляного полотна и слоёв дорожной одежды. необработанных  битумом  до оптимальной влажности при уплотнении. Вода также используется для  для затворения бетона. для уменьшения пылеобразования во время дорожно-строительных работ. После уплотнения грунта или материалов и затворения бетона вода испаряется в атмосферу без загрязнения.

7.3  Загрязнение и эрозия почв

Комплекс технологических процессов, связанных с сооружением земляного полотна наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На временно занимаемых землях для  карьера,  для стройплощадки, а также на реконструируемой дороге в первую очередь наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Загрязнение  почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твердых мелкодисперсных и пылеватых фракций частиц, приносимых колесами автомобилей с дорог и проездов с неусовершенствованным покрытием, частичными потерями перевозимых сыпучих грузов, продуктами истирания шин и покрытий, а также токсичными компонентами отработанных газов автомобилей. 

Загрязнение почв придорожной полосы происходит за счет накопления в почве, в основном, соединений свинца, содержащихся в отработанных газах двигателей автомобилей. Около 80% свинца, содержащегося в отработавших газах, попадает в почву. Следует отметить устойчивость свинцовых соединений в почве и интенсивное накопление его в растительности с последующим переходом к животным и человеку. В придорожном пространстве около 50% выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется по поверхности прилегающей территории.

Расчет содержания соединений свинца в почве придорожной полосы дороги  проводилась программой “CREDO” “Программный комплекс обработки инженерных изысканий, цифрового моделирования местности. Проектирования генпланов  и автомобильных дорог. Проектирование экологических мероприятий”.

	 Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) слева от дороги

	сёла Алгыбас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года) 
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.4; 2.3; 2.2; 2.1
	0.49; 0.47; 0.44; 0.42  
	0.19; 0.19; 0.18; 0.17
	0.10; 0.09; 0.09; 0.08
	0.05; 0.05; 0.04; 0.04 
	0.02; 0.02; 0.02; 0.02
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	7.6; 7.3; 6.9; 6.5
	1.52; 1.47; 1.38; 1.30
	0.61; 0.59; 0.55; 0.52
	0.30; 0.29; 0.28; 0.26
	0.15; 0.15; 0.14; 0.13
	0.08; 0.07; 0.07; 0.07
	0.02; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	


	      Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) справа от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.4; 2.3; 2.2; 2.1
	0.19; 0.17; 0.26; 0.18
	0.07; 0.07; 0.11; 0.07
	0.04; 0.03; 0.05; 0.04
	0.02; 0.02; 0.03; 0.02
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	2.9; 2.7; 4.1; 2.8 
	0.58; 0.53; 0.82; 0.55
	0.23; 0.21; 0.33; 0.22
	0.12; 0.11; 0.16; 0.11
	0.06; 0.05; 0.08; 0.06
	0.03; 0.03; 0.04; 0.03
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	


	Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) слева от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.1; 1.8; 1.6; 2.1
	0.43; 0.35; 0.32; 0.41
	0.17; 0.14; 0.13; 0.17
	0.09; 0.07; 0.06; 0.08 
	0.04; 0.04; 0.03; 0.04
	0.02; 0.02; 0.02; 0.02
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	6.7; 5.5; 5.0; 6.5
	1.34; 1.09; 1.00; 1.30
	0.54; 0.44; 0.40; 0.52
	0.27; 0.22; 0.20; 0.26
	0.13; 0.11; 0.10; 0.13
	0.07; 0.05; 0.05; 0.06
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	


	      Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) справа от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.1; 1.8; 1.6; 2.1
	0.16; 0.13; 0.19; 0.17
	0.07; 0.05; 0.08; 0.07
	0.03; 0.03; 0.04; 0.03
	0.02; 0.01; 0.02; 0.02
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	2.6; 2.0; 3.0; 2.7
	0.51; 0.40; 0.60; 0.53
	0.21; 0.16; 0.24; 0.21
	0.10; 0.08; 0.12; 0.11
	0.05; 0.04; 0.06; 0.05
	0.03; 0.02; 0.03; 0.03
	0.01; 0.00; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	


Из результатов расчета можно сделать вывод, что к 20-му году эксплуатации дороги граница ПДК по содержанию соединений свинца в почве придорожного пространства (32мг/кг) не выйдет за пределы земляного полотна дороги. При этом показатели загрязнения почвы свинцом проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели загрязнения почвы свинцом при сохранении существующего состояния автомобильной дороги. 

Загрязнение почв далее земляного полотна также не будет превышать предельно-допустимых концентраций.

Эрозия почвы в результате реконструкции автомобильной дороги в придорожной полосе маловероятна, так как основные работы производятся на существующей дороге с укрепительными работами в системе водоотвода. 

Некоторая эрозия почвы может возникнуть на участках добычи строительных материалов, но эта эрозия, ограниченная по площади и времени с малым воздействием, так как участки расположены на малоценных для сельскохозяйственного использования землях. 

Загрязнение почв может также произойти в строительный период от пролива горюче-смазочных материалов, топлива, битума. Предполагается, что этот эффект будет минимальным и только в пределах дорожного полотна и временно отведённых земель.

7.4 Недра

Самое значительное воздействие при реконструкции автомобильной дороги оказывается на земельные ресурсы. Общий объем земляных работ приводится ниже в таблице:

	Наименование
	Ед.изм.
	Кол-во

	Профильный объем,  в том числе:      
	м3
	1683820

	 насыпи
	м3
	1575770

	выемки
	м3
	105860

	                                  кювет
	м3
	2190

	Оплачиваемый объем работ
	м3
	1671720

	Снятие почвенно-растительного грунта
	м3
	71330


На всех стадиях недропользования в приоритетном порядке должны соблюдаться экологические требования, предусмотренные законодательством об охране окружающей природной среды. 

В первую очередь, должно обеспечиваться рациональное и комплексное использование ресурсов недр на всех этапах недропользования. А также - сохранение земной поверхности за счет применения специальных методов разработки месторождений, предотвращение техногенного опустынивания земель, предотвращение ветровой эрозии почв, отвалов лишних или вскрышных грунтов, их окисления и самовозгорания, предотвращение загрязнения поверхностных и грунтовых вод, ликвидация остатков добычных работ и горюче-смазочных материалов.

Негативное воздействие на недра при проведении реконструкции автомобильной дороги может быть оказано при производстве строительных работ на временно отведенных землях. Полотно автомобильной дороги и дорожные сооружения на нём непосредственно не воздействуют на недра.

7.5  Воздействие на флору и фауну

Учитывая факт существования автомобильной дороги достаточно длительное время до начала реконструкции, сложившийся уклад обитания животного мира на прилегающей территории, можно отметить незначительное дополнительное воздействие, которое будет оказывать капитальный ремонт на животный и растительный мир.

Все же следует отметить следующее. Вредные последствия для растительности возникают от воздействия автомобильно-транспортных выбросов. Специалистами установлено влияние различных загрязнений, вызывающих разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и другие функции растений. Все это приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних  растений.

Кроме того, следует отметить способность многих растений аккумулировать загрязняющие почвы тяжелые металлы. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно, и находятся в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автомобильной дороги .

Следует отметить ряд факторов, отрицательно влияющих на животный мир. Факторы, препятствующие естественной миграции видов к местам временного и постоянного обитания, обмену генофонда  размножению и т.д. Это элементы конструкции дороги – откосы, насыпи, выемки, уклоны, ограждения, само полотно автомобильной дороги. Факторами беспокойства, пугающими  животных и нарушающие их среду обитания – это шум, вибрация, свет от движения транспортного потока. Как известно реакция животных на фактор беспокойства у разных видов может быть различной.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит изменения видов животных. В результате загрязнения придорожной полосы тяжёлыми металлами, солями и другими вредными веществами растительность, поедаемая животными и птицами, может вызвать отравление и гибель различных представителей фауны.

Столкновение с идущим транспортом может вызвать гибель представителей фауны на дорогах. Все эти факторы приводят к снижению численности популяций.

Незначительное негативное воздействие непосредственно от реконструкции на животный и растительный мир возможна только в строительный период от случайных съездов строительной техники за пределы строительной площадки. Исключаются противоправные действия людей по отношению к животным и растениям (отстрел диких животных, вырубка деревьев и т.п.) на территории заповедника.

Все мероприятия по реконструкции выполняются только в пределах существующей дороги и не могут оказать существенного негативного воздействия на флору и фауну. В проекте предусмотрена вынужденная рубка отдельных деревьев, пней  и расчистка от кустарника и мелколесья.

3.5.2. Озеленение и благоустройство.

При реконструкции автомобильной дороги связанной с расширением и доведением ее до 1-й технической категории предполагается снос зеленых насаждений на что имеется разрешение «Жамбылского областного управления лесного и охотничьего хозяйства» (Приложение 8). Вырубка и корчевка деревьев будет производится согласно ведомости (Приложение 18).

Всего на всем протяжении участка предполагается снос 2698 деревьев, из них: диаметром до 16 см – 286 шт, до 24 см – 1603 шт, до 32 см – 585 шт, более 32 см – 224 шт. 

В проектно-сметной документации также предусмотрены затраты на восстановление защитных насаждений.

7.6 Социальная среда

Несмотря на имеющиеся отрицательные воздействия автомобильной дороги на сферу обитания человека, животный и растительный мир, значение дороги в социально-экономическом развитии общества  и жизнеобеспечения населения однозначно.

С улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги, в результате выполнения работ по   реконструкции дороги,   качество обслуживания населения существенно повысится. 

От автомобильных выбросов более всего страдает человек. Однако, понимая огромные и разносторонние положительные функции автомобиля, в настоящее время - практически единственного вида индивидуального транспорта, массовых протестов против него люди не выражают. Наиболее опасным видом транспортных загрязнений считаются выбросы в атмосферу отработавших газов, а также другие виды энергетических потерь: шум, вибрация, электромагнитные излучения. Основным критерием опасности этих воздействий считается ущерб, наносимый здоровью людей.

Воздействие процессов реконструкции будут продолжаться сравнительно короткое время, хотя  может возникнуть возможность аварийных ситуаций, в связи с плохим состоянием  дороги .

В целом воздействие на социальную среду проекта реконструкции автомобильной дороги будет только положительным. 

В период реконструкции будут созданы многие рабочие места, в том числе и для местных жителей, которые смогут принять участие в реконструкции  автодороги.

Реконструкция автомобильной дороги коренным образом улучшит условия передвижения, увеличит скорость движения и время проезда по дороге, повысит безопасность дорожного движения.


Это, в свою очередь, приведет к улучшению социального положения населения в зоне тяготения дороги и пользователей дороги.

7.7  Культурно-исторические и архитектурные памятники

Как уже отмечено в главе 1, культурно-исторических и архитектурных памятников в районе участка реконструкции нет.

7.8  Земельные ресурсы

Существующая автомобильная дорога на проектируемом участке расположена на землях  Рыскуловского района  Жамбылской области  Республики Казахстан. 

Занимаемые земли представляют собой пастбищные земли. Изъятие из сельскохозяйственного пользования земельной площади – наиболее важный фактор воздействия дороги на окружающую среду. 

Из-за  длительного периода  эксплуатации дороги без выполнения  ремонтных работ, указанная дорога не соответствует  транспортно-эксплуатационным требованиям  дорог соответствующих категорий. Для приведения параметров существующей  автодороги  до технических требований  к дорогам 1 категории, в ходе реконструируемых работ потребуются дополнительные земельные ресурсы.

Занимаемые  земельные ресурсы предусматривается использовать  во временное пользование.  Для реконструкции автодороги  намечается использование земель полосы отвода и пастбищных земель.  Ведомость земель отводимых под временное пользование и в постоянное пользование показано в соответствующих ведомостях (Приложение 20).

Изъятие  из сельскохозяйственного  пользования  земельной площади -  наиболее важный фактор  воздействия дороги на воздушную среду.

Учитывая требования земельного законодательства и последующее использование земельных ресурсов, занимаемых во временное пользование, для сельского хозяйства, обязательным условием, согласованным с органами землеустройства и охраны окружающей природной среды, является их рекультивация. Технология, последовательность и объемы рекультивационных работ указаны в соответствующем разделе проекта.

Согласования  временного отвода земель под  капитальный ремонт автомобильной дороги были произведены на стадии изыскательских работ с землеустроительными службами и органами по охране окружающей среды.  Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20)

3.8.1.  Отходы производства

Технология производства работ по капитальному ремонту автомобильной дороги и её последующая эксплуатация не предусматривает производства отходов, требующих размещения и захоронения.

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь, песок, щебень, грунт и т.п.) имеют 100% использование.

Проектом предусматривается возврат заменяемых звеньев водопропускных труб, бетонных сигнальных столбиков, перильных ограждений и других видов обустройства, промбазам ДЭУ для дальнейшего использования при ремонтных работах. При производстве работ возможно появление строительного мусора, который следует вывезти на свалку.

Подрядчик должен произвести компенсацию природоохранным организациям за утилизацию строительного мусора и бытовых отходов.

                                          Бытовые отходы (на срок  реконструкции)

	Количество

человек
	Норматив
	Ссылка на нормативный документ
	Расчетный объем, тонн

	170
	0.04 т/год 
	Справочник по санитарной очистке 
	170*0.04=6.8


Всего на весь период строительства количество ТБО составит 23.23 т.

При реконструкции гидротехнических сооружений возможно образование производственных отходов.

Металлолом (огарки электродов, тара из-под краски) - относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования металлолома согласно сметам составит 33 т. По мере накопления будет сдаваться во вторсырье.

Строительный мусор (опалубка, древесные отходы, мешки из-под цемента, остатки разобранных ж/б конструкций и пр.) - образуется при строительстве, относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования отходов согласно сметам составит 24,0 т. По мере накопления будет вывозиться на полигон по заключенному договору.

Согласно Экологическому Кодексу РК (2007 г.), ряду законодательных и нормативных правовых актов, принятых в республике, отходы производства и потребления должны собираться, храниться, обезвреживаться, транспортироваться в места утилизации или захоронения.

Предназначенные для удаления отходы должны храниться с учетом предотвращения загрязнения окружающей среды.

Технологическими отходами производства при эксплуатации являются потери продукта при ремонте, мойке оборудования, аварийные проливы.

Количество отходов принято ориентировочно и будет корректироваться по фактическому образованию.

7.9 Безопасность движения

При эксплуатации и ремонте автомобильной дороги могут происходить различные дорожно-транспортные происшествия. Они являются одним из  отрицательных факторов воздействия дороги на окружающую среду и жизнь человека, выраженным в повреждении государственной и частной собственности, риска появления травм и человеческой смерти участников движения по автомобильной дороге и прилегающей полосе.

На   повышение    безопасности    движения   и   уменьшение вероятности появления дорожно-транспортных происшествий оказывает влияние принятых стандартов и параметров при строительстве дороги, эксплуатационное состояние дороги и методы регулирования движения транспорта по дороге.

На повышение вероятности возникновения ДТП оказывает свое влияние плохое состояние дорожного покрытия, выбоины, неровности и просадки в дорожной одежде, неудовлетворительное состояние шероховатости поверхности покрытия. На данный момент регулирование дорожного движения происходит при помощи только дорожных знаков, отсутствует необходимое обустройство. Дорожные знаки доставляют неполную информацию о трассе.

После проведения капитального ремонта условия безопасности движения будут соответствовать категории дороги и типу местности.

8. Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автомобильной дороги и проезжающего транспорта на окружающую среду

При реконструкции автомобильной дороги кроме технико-экономических показателей следует учитывать степень воздействия дороги на окружающую среду, а также сочетание дороги с ландшафтом, отдавая предпочтение решениям, оказывающим минимальное воздействие на окружающую природную среду. При назначении мест размещения искусственных и придорожных сооружений, производственных баз, временных объездных или подъездных дорог и других временных сооружений следует учитывать требования законодательства по охране окружающей  природной среды.

Также  следует руководствоваться принципом сохранения ценных природных ландшафтов, лесонасаждений, а также мест размещения, питания и путей миграции диких животных, птиц и обитателей водной среды.

Загрязнение окружающей  среды происходит при выполнении большинства технологических процессов, связанных со строительством или ремонтом дорог, а также с приготовлением  дорожно-строительных материалов. Следует отметить, что загрязнение среды при производстве работ, а тем более   разного рода физических воздействий, имеют временный характер, продолжаются только в период выполнения технологических работ. Поэтому, несмотря на высокую интенсивность, последствия их воздействий на окружающую среду проще предотвратить.

Несмотря на то, что настоящий проект реконструкции считается проектом с незначительным негативным воздействием на окружающую среду, в нём предусмотрены различные мероприятия и разработаны обязательные требования для Подрядчика и Заказчика, с целью избежания или ослабления негативного воздействия. Контроль над исполнением мероприятий по смягчению должны производить Заказчик проекта и государственные службы по экологии и охране окружающей среды (районная, областная). Такую работу необходимо выполнить уже на стадии отбора подрядной организации при проведении тендера. Неотъемлемым документом контрактных документов при заключении договора с Подрядчиком на выполнение капитального ремонта автомобильной дороги должен быть настоящий раздел «Охрана окружающей среды».

Подрядчик должен уделять аспектам окружающей среды первостепенное значение, соблюдать требования проекта и выполнять мероприятия, касающиеся защиты окружающей среды, а также разработать и согласовать с государственными органами по экологии и охране окружающей среды проект производства работ и раздел «Охрана окружающей среды» и неукоснительно соблюдать их исполнение.

8.1 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на воздушную среду

При выполнении строительных работ Подрядчик обязан выполнить нижеследующие требования с целью ослабления негативного воздействия на качество воздуха:

Подрядчик организовывает методы производства таким образом, чтобы свести к минимуму образование пыли и загрязненные выбросы газов.

Подрядчик использует эффективные разбрызгиватели воды в ходе производства и доставки сыпучих материалов (грунт, ПГС, щебень и др.) и для орошения хранящихся сыпучих материалов в сухую и ветреную погоду.

При перевозке пылящих материалов в кузовах автомобилей, материал не должен нагружаться выше бортов автомобиля и должен быть накрыт чистым брезентовым покрывалом в хорошем состоянии.

Временные дороги с грунтовым или гравийным покрытием для перевозки строительных материалов должны постоянно (несколько раз в день) орошаться в сухую погоду. В данном проекте временный объезд участка реконструкции не предусмотрен. Поэтому в случае необходимости должна орошаться особенно та полоса земляного полотна, по которой происходит движение транспорта.

Завод по производству асфальтобетона должен быть оборудован современными очистительными сооружениями и фильтрами для улавливания твердых частиц (пыли и сажи) из системы теплоносителя и должен быть расположен на расстоянии не менее 0,5 км от открытых водных поверхностей  и населенных пунктов.

Строительный транспорт и строительные машины должны содержаться в исправном рабочем состоянии. Уменьшение вибрации зависит от технического состояния  машин. В процессе работы следует соблюдать режим работы с вибрирующими машинами, вибрация которых должна соответствовать санитарной норме. При этом рекомендуется два регламентируемых перерыва. Допустимые уровни транспортно-технологической и технологической вибрации рабочих мест должны соответствовать требованиям приказа Министра здравоохранения РК от 29 июня 2005 года №310 «Об утверждении санитарно-эпидемиологических правил и норм», зарегистрированным в реестре государственных нормативных правовых актов РК за №3781.

Подрядчик должен принять соответствующие меры по ограничению   выбросов выхлопных газов из двигателей строительных машин и оборудования, а также включить описание этих профилактических мер в свой план по ослаблению и контролю воздействия.

Подрядчик должен принять соответствующие меры по предотвращению пыления дороги и по обеспечению безопасного дорожного движения в четырёх населённых пунктах, по которым проходит автомобильная дорога .

Как уже указывалось выше, значительного воздействия на воздушную среду в период эксплуатации дороги не предвидится. Степень загрязнения воздуха отработанными газами автомобилей уменьшают мероприятия, обеспечивающие непрерывное, безостановочное движение с высокой скоростью. К таким мероприятиям, предусмотренным проектом, относятся:

Проложение дороги в плане и профиле плавными кривыми большого радиуса, обеспечивающими высокие скорости движения, и другие требования, согласно СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005 :


Применение в проекте продольных уклонов  дороги, не  превышающих максимальных нормативных.


Устройство нового асфальтобетонного покрытия с ровной поверхностью .


Увеличение ширины проезжей части дороги до 8 м (с укрепительными полосами).


Устройство переходно-скоростных полос на развязке в одном уровне.


Укрепление обочин гравийно-песчаной смесью  оптимального грансостава (обеспечение  снижения пылевыделения при наезде на обочину).


Обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями, обеспечивающими высокоскоростное равномерное движение автомобилей со стабильным режимом работы двигателя.

Для локализации очагов пылевыделения необходимо применять аспирационные укрытия мест загрузки конвейеров.

Большое значение имеет регулирование влажности поступающего на сушку каменного материала. Отвод воды из штабеля, устройство тентов ведет к уменьшению расхода топлива, а также позволяет снизить уровень выбросов на 5-7%.

Использование бункеров накопителей для кратковременного хранения асфальтобетонных смесей позволяет снизить уровень загрязнений до 10% с учетом ликвидации выбросов при повторных запусках асфальтобетонных установок.

Применение ПАВ (за счет снижения температуры асфальтобетонной смеси) позволяет обеспечивать сокращение выбросов токсичных веществ: окиси углерода,  сернистого ангидрида, окислов азота, углеводородов.

Для очистки газов и пылеулавливания на АБЗ следует применять  системы    пылеулавливания.   Они    предназначены   для   защиты    от загрязнения окружающей природной среды. Пылеулавливающие системы должны удовлетворять следующим требованиям:

· иметь эффективность очистки не менее 99% для обеспечения санитарных норм в зоне расположения завода;

принимать газ с высокой начальной запыленностью (40-300г/м3); 

· иметь высокую производительность, так как при приготовлении 1 тонны смеси асфальтобетона образуется 500-1000 м3  газа;

· иметь высокую термостойкость (Т- 4730 );

· обеспечивать устойчивую работу в условиях нестабильного режима технологического оборудования (изменение влажности, изменение погодных условий, остановка машины);

· осаждать отдельно крупную и мелкую пыль;

· обеспечивать промышленную утилизацию уловленной пыли;

· работать на малом уровне шума, иметь возможность устройства противошумных ограждений;

· работать в автоматическом и дистанционном  режиме управления.

            Возможно применение следующих пылеулавливающих устройств: пыле-осадительные камеры, одиночные циклоны, мокрые пыле улавливатели, тканевые фильтры, гравийные фильтры, электрофильтры.

            Несмотря на возможность применения эффективных различных систем очистки воздуха, средняя эффективность очистки воздуха в производстве асфальтобетона составляет 70%.

Одним из важных направлений снижения выбросов на АБЗ является перевод работ и оборудования на газообразное топливо, позволяющее существенно сократить количество газообразных и твердых выбросов. Обследование АБЗ, работающих на газе, выявило низкий уровень загрязнения атмосферы всеми видами окислов и углеводородами, что  говорит об экологических преимуществах этого вида топлива. 

Решение проблемы уменьшения выбросов при производстве асфальтобетонных смесей заключается в применении экологически чистой технологии приготовления смесей. Экологическая чистота обеспечивается тем, что дозированный в смеситель горячий битум, расплавляясь, связывает мелкие частицы уже в притопочной зоне барабана и вынос пыли значительно сокращается. Причем концентрация твердых частиц в отходящих из барабана газах, оказывается меньше, чем в газах обычных асфальтосмесительных установок после их очистки в циклонах.

К организационным мерам защиты воздуха от загрязнения относится регулирование дорожного движения путем исключения частых торможений   и     ускорений    автомобилей,    наиболее    способствующих выбросу вредных веществ,  рациональное распределение транспортных потоков. Организация дорожного движения с установкой знаков и разметкой проезжей части.

Установка дорожных знаков играет важную роль в регулировании дорожного движения. Знаки предназначены для информации участников дорожного движения об условиях и режимах движения на дорогах. Проектом предусматривается  установка знаков типа:

· предупреждающие;

· приоритета движения;

· запрещающие;

· предписывающие;

· информационно-указательные;

· сервиса.

В системе организационных мер важное место должна занимать совместная работа автотранспортных предприятий, медицинских служб и дорожной полиции по контролю загрязнения воздуха автомобилем. Защитные мероприятия основаны на том, что некоторые закономерности распространения выхлопных газов близки к распространению звука. Поэтому для защиты жилой застройки в придорожной полосе необходимо предусматривать соответствующие мероприятия.

Для снижения уровня шумового воздействия в проекте рекомендованы следующие меры:

· регулирование движения автотранспорта за счет средств организации движения (в проекте разработан раздел организации движения),регулирование движения за счет повышения эксплутационных функций автодороги; 

· применение покрытия автодороги из мелкозернистой асфальтобетонной смеси, которое способствует уменьшению шумообразования; 

· производство основных видов работ в дневное время суток;   

· для малоподвижных установок (компрессоров) следует        предусматривать их размещение в специальных звукопоглощающих палатках или звукоизолирующих кабинах, которые снижают уровень шума до 70%; 

· размещение стационарных вахтовых поселков, на период  реконструкции автодороги, рекомендуется размещать на окраине населенных пунктов с обязательным устройством санитарных зон вокруг площадок.

Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ, особенно с разработкой и перемещением грунта и каменных материалов. Большое внимание должно уделяться правильной организации работ. При правильной организации работ по реконструкции земполотна автодороги влажность грунтов должна быть близка к оптимальной, что обеспечит хорошую уплотняемость и сопротивляемость эрозии. Грунт, имеющий плотность, близкую к максимальной, практически не образует пыли от действия ветра, и не загрязняет воздух. 

Разработка и перемещение грунта бульдозером в сухую погоду создаёт до 250 мг/м3 пыли, при транспортных работах на грунтовых временных дорогах, концентрация пыли достигает 150-350 мг/м3, с каждого километра такой дороги уносится ветром по 350-700 м3 пыли ежегодно.

Пыль минеральная и образующаяся из частиц строительных материалов относится к нетоксичным материалам, но концентрация  ПДК её в воздухе ограничивается общими санитарно-гигиеническими требованиями и составляет в населенных  пунктах – 0,15  мг/м3, в рабочей зоне (кварцит, песчаник) – 1 мг/м3, а известняк, доломит, мергель- 6 мг/м3.   

При скорости ветра до 1 м/сек частицы диаметром 10 мк. переносятся на расстояние 100 м, а диаметром 1 мк на 900 м. Учитывая, что среднегодовая скорость ветра в зоне рекоструируемой автомобильной дороги  составляет  4.4 - 4,5 м/сек, дальность переноса частиц пыли  возрастает соответственно в 4,5 раза.

Учитывая вышеизложенное, проектом рекомендуется при производстве работ применять профилактические и защитные меры по снижению запыленности, а именно:

· полив водой; 

· устройство покрытий на временных объездных дорогах, стройплощадках;

· использование индивидуальных средств защиты;

Расчет денежной компенсации от загрязнения атмосферы проезжающим по автодороге автотранспортом и механизмами при реконструкции  автодороги не производился ввиду взимания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства в соответствии с объемом сжигаемого топлива транспортным средством.

8.2 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на 

      поверхностные  и грунтовые воды

При выполнении работ Подрядчик обязан выполнить следующие требования для ослабления воздействия на поверхностные и грунтовые воды:

· Территории, где вода используется регулярно для уменьшения пылеобразования, включая склады. Бетонные, щебеночные и асфальтобетонные заводы, должны быть оборудованы водоотводными системами слива воды в специальные емкости для отстаивания твердых частиц. После отстаивания вода может использоваться повторно для обеспыливания и промывки.

· Подрядчику запрещается сваливать и сливать какие-либо материалы и вещества. получаемые при выполнении работ в водные источники и пониженные места рельефа.

· Подрядчик обязан постоянно обеспечивать, чтобы все постоянные и временные водотоки и водосбросы на строительной (ых) площадке (ах) и за ее (их) пределами содержались в чистоте. были свободными от мусора и отходов.

· Все загрязненные воды и отработанные жидкости со строительной (ых)  площадки(ах  должны быть собраны и перемещены в специальные емкости или захоронены таким образом. чтобы не причинить загрязнения и отравления вод и почвы.

· Запрещается базирование или работа дорожно-строительной техники в непосредственной близости к водоисточникам.

8.3 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на почву

С целью сохранения природной поверхности, ликвидации и предотвращения размывов, смыва почвенного слоя и селе- и оврагообразования проектом предусматривается:

· Придание водоотводным канавам и кюветам продольных уклонов не более 2% с целью предотвращения размыва.

· Придание откосам земляного полотна поперечного уклона 1:4 (в исключительных случаях на высоких насыпях 1:1.5).

· Укрепление на входах и выходах всех водопропускных сооружений (труб) и устройство сбросов воды открытыми лотками из матрасов «Рено» для предотвращения размывов русел и откосов.

· Укрепление арыков вдоль тротуаров сборными ж.б. лотками.

· Проектные решения, описанные в п. 4.1. которые снижают отложения соединений свинца в почве.

Требования к Подрядчику для предотвращения загрязнения почв горюче-смазочными материалами следующие:

· Хранение ГСМ. битума и химических веществ предусматривается только на специально выделенных и оборудованных для этих целей площадках, обычно на базах.

· Все хранилища топлива, битума и химических веществ должны располагаться на водонепроницаемом фундаменте на охраняемой и огороженной территории. Дно, стены и верх емкостей и цистерн для хранения этих материалов должны быть непроницаемы и иметь объем для размещения в них 110% общего требуемого объема топлива или вещества.

· Залив и слив ГСМ должны строго контролироваться в соответствии с официальными правилами.

· В случае утечки топлива и масел Подрядчик должен срочно принять меры по ликвидации последствий и удалению пролитого вещества таким образом, чтобы не воздействовать отрицательно на окружающую среду (воду, почвы, воздух).

· Все шланги, краны, заправочные «пистолеты» должны быть защищены от неправомочного доступа к ним и вандализма. После использования должны отключаться и надежно запираться.

· Содержимое всех емкостей, бункеров и складов должно быть четко обозначено соответствующими надписями.

Запрещаются сливы любых загрязняющих веществ в воду и почву.

8.4 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на недра

 Для нужд дорожно-строительных работ проектом предусматриваются использование полезных ископаемых  действующих предприятий, использующих местные ДСМ для производства а.б. смесей и  бетонных смесей для изготовления  ж. б. конструкций и деталей, по рекомендациям дорожно-эксплуатационной службы и Акимиата  Рыскуловского  района.

Перед разработкой рекомендуемого карьера, т.е. - вовлечения земельного участка в недропользование, необходимо заключить Контракт с Компетентным органом. Средства на заключение Контракта должны быть предусмотрены. После производства добычных работ указанное месторождение подлежит рекультивации.

8.5 Мероприятия по ослаблению негативного влияния на флору и фауну

Автомобильные дороги в экологическом отношении представляют собой ярко выраженные полосы отчуждения, так как разрезают сложившиеся в течение длительного периода места обитания многих жизненных сообществ. В результате по обе стороны дороги создаются специфические биогеоценозы.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит постепенная замена видового состава растительности и животных.

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного влияния выбросов от автотранспорта и шумового воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне, размещающихся на территории прилегающей к автомобильной дороге. 

Жертвами движущих автомобилей на автодороге зачастую становятся представители грызунов, пресмыкающихся, насекомоядных, обитающих в полосе отвода. 

Предусмотренное проектом устройство металлических светоотражающих ограждений, может служить приспособлением, отпугивающим животных с дороги. В ночное время при попадании на ограждение света автомобильных фар, они отражают яркие пугающие лучи в поперечном от дороги направлении.

Особой способностью  накапливать металлы из почвы, в том числе тяжелые, отличаются грибы. Поэтому сбор грибов в придорожных насаждениях не разрешается. 

Под воздействием противогололедных солей изменяется структура и свойства грунтов, происходит разрушение тканей растений, а  в результате отравления солями гибнут животные и птицы. 

Лучшими мерами является отказ от использования солей при эксплуатации автодороги и замена их на фрикционные материалы. Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ и оказывает отрицательное воздействие на растительность и насаждения в придорожной полосе.

Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое воздействие, обусловленное проникновением вредных соединений внутрь ткани листа. При этом накопление соединений в растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение количества поглощаемой листьями фото синтетически активной энергии и приводит к ускорению процессов старения. Наибольшее влияние на пылеобразование оказывает влажность грунта. Поэтому в ходе работ очень важно использовать грунт, имеющий достаточную влажность, который практически не образует пыли от действия ветра.

В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.


В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.

8.6 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на социальную среду

Влияние строительства и ремонта транспортных сооружений на социально-экономическую среду обычно оценивается по количественным показателям транспортных загрязнений, по изъятию земель под автомобильную дорогу и защитные полосы, сносу строений, нарушению сложившейся инфраструктуры.

Мероприятия по снижению негативных последствий  от реконструкции  автомобильной дороги, предусматриваемые данным проектом по уменьшению выбросов токсичных веществ, снижению уровня шума, вредного влияния на флору и фауну, предупреждения загрязнений водотоков имеют прямое отношение к здоровью и социально-общественной жизни населения.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги, в результате  выполнения работ по её реконструкции, роль автомобильной дороги значительно повысится в социально- экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения. Произойдет сокращение затрат времени на транспортные перемещения как грузов, так и населения, создание дополнительных предприятий и увеличение рабочих мест.

Улучшение эксплуатационно-транспортных показателей автомобильной дороги приведет к снижению аварийных ситуаций.

После реконструкции автомобильная  дорога будет способствовать улучшению транспортных связей  Республики Казахстан.

8.7 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на земельные ресурсы

8.7.1 Отвод земельных ресурсов под реконструкцию автодороги 

Капитально ремонтируемый участок автомобильной дороги входит в состав Республиканской сети дорог и будет соответствовать 1 технической категории. Из-за длительного периода эксплуатации без выполнения ремонтных работ, существующая автомобильная дорога по своим транспортно-эксплутационным показателям не отвечает техническим требованиям СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005.

С землепользователями согласовано проложение трассы дороги, размещение карьеров  и получено согласие на оформление временного отвода земель под  месторождение щебня и временные строительные площадки различного назначения. 

Проектом предусмотрено возмещение потерь сельскохозяйственного производства, вызываемых изъятием сельхозугодий под капитальный ремонт автомобильной дороги в соответствии с действующим законодательством Республики Казахстан и другие затраты, связанные с отводом земель.

Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20).

На участке от км 404 до км 414 предполагается продолжение строительства нового обхода п.Кулан  После  строительства обхода часть земель на участке вместе с существующей дорогой будут возвращены Рыскуловскому району.

Потребность в постоянном отводе земель для реконструкции дороги со строительством нового обхода, размещением объектов обустройств, включая устройство площадок отдыха, автобусных остановок, пунктов весового контроля и дорожной полиции, пескобазы и съездов составит 181.3 га, 

Для обеспечения реконструкции дороги потребуется на период строительства временный отвод земель для сосредоточенных внетрассовых резервов грунта,  а также для вахтового поселка строителей, стоянки дорожно-строительной техники, площадок для складирования дорожно-строительных материалов площадью 25.84 га. (Приложение 19).

8.7.2 Рекультивация земель

Важнейшим этапом процесса реализации проекта капитального ремонта, участка автомобильной дороги является рекультивация земель, нарушенных в процессе выполнения дорожно-строительных работ.

Проект рекультивации земель разработан в соответствии с требованием, действующих в РК нормативных документов:

Указания по составлению проектов рекультивации нарушенных и нарушаемых земель в республике Казахстан, ГосНПЦзем 1993г.

Общие требования по рекультивации земель, ГОСТ 17.5.3.04-83.

Постановление Правительства Республики Казахстан от 8 октября 2003г. №1037 "Об утверждении нормативов возмещения потерь сельскохозяйственного и лесохозяйственного производства, вызванных изъятием сельскохозяйственных и лесных угодий для использования их в целях, не связанных с ведением сельского и лесного хозяйства и Правил возмещения потерь сельскохозяйственного производства с зачётом сумм, затрачиваемых на восстановление угодий".

Рекультивация земель временно занимаемых для целей капитального ремонта автомобильной дороги выполнена проектом на следующих участках:

рекультивация временно занимаемых земель под строительную площадку Подрядчика;

рекультивация других временных площадок различного назначения;

рекультивация временных подъездных дорог к  объектам строительства;

рекультивация земель, ранее (до спрямления) занятых существующей автомобильной дорогой;

Комплекс работ по рекультивации земель, нарушенных во время капитального ремонта   автомобильной дороги,  состоит из двух этапов:

первый этап – техническая рекультивация. включающая мероприятия по снятию и хранению плодородного слоя почвы, вертикальной планировки поверхности земель после отработки, уполаживание откосов, возвращение  плодородного слоя почвы на спланированную поверхность, обработка поверхности почвы плоскорезом;

второй этап – биологическая рекультивация, включающая мероприятия по восстановлению плодородия нарушенных земель после окончания первого этапа, предпосевная обработка почвы, посев многолетних трав и послепосевная прикатка.

	Рекультивация
	 
	 

	Рекультивация  строительной
	 
	 

	площадки
	 
	 

	Уборка мусора
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Рыхление покрытия на строительной площадке
	 
	 

	из природного гравийно-песчаного материала
	 
	 

	бульдозерами-рыхлителями 79квт
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Снятие покрытия бульдозерами 79квт с 
	 
	 

	перемещением в кучи на расстояние до 10м
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Погрузка покрытия экскаватором 0,65м3 в 
	 
	 

	автосамовалы с транспортировкой  в кавальер на
	 
	 

	расстояние до 12км
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	10000

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность  стройплощадки
	 
	 

	бульдозером 79 квт с перемещением грунта на
	 
	 

	расстояние до 30 м 
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом
	 
	 

	КПП – 2,2 на глубину 10-12 см
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой 
	 
	 

	бороной 
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Посев многолетних трав зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	1,0

	житняк 10 кг/га
	кг
	10

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	20

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Рекультивация временных площадок для
	 
	 

	складирования растительного грунта 
	шт.
	16

	 и разобранного асфальтобетона
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	80800

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность  стройплощадки
	 
	 

	бульдозером 79 квт с перемещением грунта
	 
	 

	на расстояние до 30 м 
	м3
	12120

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскоре-
	 
	 

	зом КПП – 2,2 на глубину 10-12 см
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой бороной 
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Посев многолетних трав зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	8,08

	житняк 10 кг/га
	кг
	80,8

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	161,6

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Демонтаж дорожных знаков 
	 
	 

	на временной объездной дороге:
	 
	 

	 
	 
	 

	Демонтаж дорожных знаков и транспортировка их 
	 
	 

	 на расстояние до 11км на территорию ДЭП
	 
	 

	 
	 
	 

	Запрещающие знаки D-700 (3.20; 3.24; 3.1; 3.31)
	шт
	30

	на металлических стойках  СКМ 1.35
	шт
	30

	Металл
	кг
	288

	 
	 
	 

	Предупреждающие знаки  А - 900 (1.18.2;1.18.3; 1.23)
	шт
	6

	на металлических стойках  СКМ 1.35
	шт
	6

	Металл
	кг
	57,6

	Металлические таблички (350 х 700)
	шт/кг
	2 / 7.44

	 
	 
	 

	Предупреждающие знаки 1.31.1; 1.31.2; 1.31.3 
	шт
	19

	размером (500х2250)
	 
	 

	на металлических стойках  СКМ 1.25
	шт
	38

	Металл
	кг
	262,2

	 
	 
	 

	Предписывающие знаки D 700 (4.2.1; 4.2.2)
	шт
	2

	на металлических стойках СКМ 1.35
	шт
	2

	Металл
	кг
	19,2

	 
	 
	 

	Знаки приоритета А=900 (2.4 )
	шт
	21

	на металлических стойках  СКМ 1.35
	шт
	21

	Металл
	кг
	201,6

	 
	 
	 

	Информационно-указательные знаки   (5.32.2; 5.32.3 )
	шт
	42

	на металлических стойках  СКМ 1.35    
	шт
	42

	Металл
	кг
	403,2

	 
	 
	 

	Демонтаж сигнальных конусов и транспортировка
	шт
	214

	их на базу на расстояние до 11км
	 
	 

	Рекультивация карьеров
	 
	 

	 
	 
	 

	Cнятие  растительного грунта бульдозером 79 квт
	 
	 

	с перемещением до 30 м в валы с погрузкой экска-
	 
	 

	ватором 0,65м3 в автосамосвалы и транспортиров- 
	 
	 

	кой до 1км в кавальер с ремонтом и содержанием
	 
	 

	землевозных дорог,       грунт  1 группы  Y - 1,2 т/м3
	м3
	52520

	 
	 
	 

	Разработка грунта бульдозером 79квт.при уположении  
	 
	 

	откосов карьера 1:10 с перемещением грунта на 
	 
	 

	расстояние до 30м , грунт 2 группы
	м3
	102900

	 
	 
	 

	То же, грунт 3 группы
	м3
	54690

	 
	 
	 

	Планировка откосов и дна карьера бульдозером
	 
	 

	79 квт  в грунте 2 группы
	м2
	184800

	 
	 
	 

	То же, в грунте  3 группы
	м2
	194100

	 
	 
	 

	Погрузка растительного грунта в кавальере эксква-
	 
	 

	тором 0,65м3 в автосамосвалы и транспортировка
	 
	 

	до 1км к карьеру с ремонтом и содержанием 
	 
	 

	землевозных дорог,     грунт 1 группы  Y - 1,2 т/м3
	м3
	52520

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность бульдозером 79 квт
	 
	 

	на расстояние до 75 м,         грунт 1 группы
	м3
	52520

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом КПП – 2,2
	га 
	37,89

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	37,89

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой бороной
	га
	37,89

	 
	 
	 

	Посев многолетних зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	37,89

	житняк 10 кг/га
	кг
	378,9

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	757,8

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	37,89


8.8 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автодороги 

      с точки зрения безопасности движения

Выполнение реконструкции автомобильной дороги потребует ограничения проезда автомобилей на тех участках дороги, где будут выполняться строительные работы. Должен сохраняться действующий режим движения непостроечного (транзитного) транспорта.  

С целью обеспечения безопасности движения в эксплуатационный период проектом предусмотрено:

· устройство пологих (1:4) проектных откосов земляного полотна; 

· разметка проезжей части дороги термопластиком;

· вертикальная разметка дороги;

· установка ограждающих приспособлений в виде металлического барьерного ограждения на металлических стойках на участках высоких насыпей;

· установка сигнальных столбиков;

· установка дорожных знаков для информации водителей и регулирования движения;

· устройство автобусных остановок;

строительство автопавильонов;

8.9 Мероприятия по созданию эстетики проектируемого объекта

Автомобильная дорога, как и любое  техническое сооружение, непосредственно влияет на окружающую среду изменением параметров природных систем. При проектировании автомобильной  дороги возникает широкий круг задач, которые характеризуют её взаимосвязь с окружающей средой. От полноты решения этих задач зависит экологическая безопасность дороги, эстетическое состояние проектируемого объекта, степень устойчивости созданного человеком  нового природно-технического ландшафта.

Непосредственное сохранение природной среды, необходимость вписывания автодороги в ландшафт, внешняя гармония с природным окружением являются основными принципами ландшафтно-эстетического проектирования.

В правилах проектирования международных автодорог Европейского Сообщества эстетические требования включены в состав оценки воздействий окружающей среды на участников дорожного движения. При этом элементы ландшафта должны быть использованы для повышения уровня безопасности дорожного движения и комфорта его участников, а также усиливать визуальную ориентировку водителей и пассажиров.

К мероприятиям, улучшающим эстетику дороги и окружающего ландшафта необходимо отнести:

· плавность поверхности дороги в плане и профиле;

· дорожная разметка, дисциплинирующая движение;

· установка ограждений с окрашенной поверхностью;

· покраска поверхностей автопавильонов;

· устройство площадок отдыха;

· устройство пологих откосов земляного полотна, плавно переходящих в естественный рельеф местности;

· высокая степень информативности обустройства дороги;

Разработанный проект этим требованиям соответствует.

8.10 Техника безопасности и охрана труда при  реконструкции автомобильной дороги


Основная часть

При выполнении работ  должны соблюдаться соответствующие отраслевые и ведомственные правила техники безопасности  и производственной санитарии.

Проектные решения по реконструкции автомобильной дороги  приняты в соответствии с действующими нормативными и конструктивными документами по транспортному строительству. в которых заложены мероприятия по охране природы. окружающей среды. труда  работающих и техника безопасности.

При производстве работ следует руководствоваться требованиями СНиП 3.06.04-91 « Техника безопасности в строительстве». По дорожному строительству действуют «Правила техники безопасности при строительстве. ремонте и содержании автомобильных дорог». «Правила по технике безопасности и производственной санитарии при сооружении мостов и труб». При производстве дорожно-строительных работ необходимо пользоваться «Инструкциями по технике безопасности» к каждой строительной машине.

В данном проекте реконструкции автомобильной дороги предусматриваются мероприятия по технике безопасности. ответственность за выполнение которых несет Подрядчик. 

Подрядчик обязан:

· назначить Инженера по ТБОЗО. который подчиняется Руководителю  проекта;

· обеспечить обязательный предварительный и повторные инструктажи (вводный и общий) и на рабочем месте;

· обеспечить безопасность рабочего места и наличие безопасного доступа к рабочему месту;

· обеспечить выполнение мероприятий по  ликвидации чрезвычайных ситуаций. включая процедуру эвакуации со стройплощадки;

· обеспечить противопожарную безопасность, обеспечив все строительные площадки противопожарным оборудованием и сигнализацией;

· обеспечить персональное защитное снаряжение (ПЗС). которое должно использоваться для защиты людей от  потенциальных опасностей, где может существовать угроза для головы, глаз, рук, ног, тела, а именно:

· спецодежда;

· спецобувь; 

· очки, респираторы;

· каски;

· диэлектрические и рабочие перчатки;

· мыло; 

· молоко;

· аптечки

· для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику.

Индивидуальные средства защиты должны отвечать соответствующим  ГОСТам (фартук по ГОСТ 12.4.029. резиновые перчатки по ГОСТ 20010. респиратор типа  Лепесток по ГОСТ 12.4.028. рукавицы по ГОСТ 12.4.010.  очки по ГОСТ 12.4.013. противогазы марки В или В с фильтром. каски).       

Подрядчик  должен быть ответственен  за обеспечение и обслуживание обустройства строительных участков. включая. без ограничения. условия снабжения  электричеством. водой. сжатым воздухом. средствами  связи.  временного водоотвода и канализации.

 Участок должен содержаться в  безопасном. чистом и хорошем санитарном состоянии. ответственность за очистку которого от хлама. строительного и бытового мусора. вывозом  их на полигон  твердых бытовых отходов   ТБО несет «Подрядчик». При этом он должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

Кроме того. необходимо проводить регулярный технический осмотр машин и оборудования с целью определения их технической исправности и соблюдения сроков ремонта. обучение и инструктаж рабочих. занятых на обслуживании машин.  механизмов и оборудования безопасным методам и  приемам работ. Защитные мероприятия по отношению к оборудованию также важны для предотвращения  травм и несчастных случаев. К такому оборудованию относятся:

· транспортные средства.

· насосы, компрессоры.

· генераторы, дробильное оборудование.

· подъемное оборудование ( краны, подъемники троса, транспортеры).

· электрическое оборудование.

· буровое оборудование.

Строительные площадки и  полевые станы должны быть обеспечены аптечками с медикаментами. средствами оказания первой медицинской помощи. питьевой  водой и водой для технических нужд. которые должны храниться в раздельных емкостях. Питьевая вода должна находиться не дальше 75 м от места работ. Разрешение на водопользование должно быть получено в органах санэпидемнадзора,  и соответствовать требованиям СанПиН РК  № 3.05.017.97.

Месторасположение полевых станов необходимо согласовать с органами землеустроительной службы и органами Госсанэпиднадзора. Медицинские услуги  являются обязательными для выполнения Подрядчиком. Наиболее  важные из  обязательных медицинских услуг следующие:  оказание неотложной помощи  пострадавшим на стройплощадке. обеспечение адекватной и быстрой транспортировки до ближайшей больницы и поддержки пострадавшего по дороге.

Первичные обязательства Подрядчика подразделяются на  медицинские услуги. услуги в случае  чрезвычайных происшествий. транспортировка в случае тяжелых  несчастных случаев до ближайшей больницы и  финансовая поддержка.

Во время проведения работ и устранения недоделок необходимо: 

· беспокоиться о безопасности всех сотрудников. работающих на строительной площадке и содержать площадку в полном порядке. чтобы избежать несчастных случаев;

· обеспечить освещение. перильные ограждения. предупреждающие знаки и ограждения;

· предпринять все необходимые меры для защиты окружающей среды на строительной площадке и вне ее для того. чтобы избежать травм и других неприятных последствий для людей и их имущества. которые могут произойти из-за загрязнения воздуха. шума или по другим причинам (для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику).

· все движущиеся части машин и установок. электро- и паропроводы. а также места поступления материалов и выдачи готовой продукции машиной надежно ограждают. Обязательно оборудуют надежными предохранительными устройствами и вентиляцией установки. где имеется выделение газа. пара и пылеобразование.

            
Все самоходные и прицепные машины должны быть оборудованы звуковой и световой сигнализацией; при работе в ночное время на машинах устанавливают переднее и заднее освещение. Во избежание аварий, не реже одного раза в неделю осматривают стальные тросы и цепи, а также узлы гидросистем  машин. Для прицепных машин должна быть исключена произвольная отцепка от тягача.

              2. Правила техники безопасности при работе дорожных машин.

Перед началом работ должны быть тщательно проверены исправность двигателя, трансмиссии, рабочих органов, сцепных устройств, рычагов и органов управления, измерительных приборов, освещение и сигнальное оборудование, а также наличие инвентарного оборудования, инструментов и запасных частей. При   обнаружении какой-либо неисправности машина должна быть остановлена. 

Запрещается работа на неисправной машине. При остановке, ремонте и транспортировки дорожных машин должны быть приняты меры, исключающие их самопроизвольное перемещение и опрокидывание.

Работы в темное время суток необходимо выполнять при искусственном освещении в соответствии с нормами электрического освещения строительных и монтажных работ. Независимо от освещения мест и участков работы, машины должны иметь собственное освещение рабочих органов и механизмов управления.

Дорожные машины и двигатели установок заправляют топливом и смазочными материалами на горизонтальной площадке при естественном или электрическом освещении от сети или аккумуляторов.   При заправке машин запрещается курить, зажигать спички и пользоваться керосиновыми фонарями или другими источниками открытого огня. 

Заправка этиловым бензином разрешается только через бензоколонки. Все другие способы заправки в этом случае категорически воспрещены.

Работа двух или нескольких самоходных или прицепных машин. идущих друг за другом. в том числе строем уступа или клина. допускается с соблюдением наименьших расстояний между ними: 

· Скреперы, грейдеры при уплотнении земляного полотна …....2 м

· Катки при уплотнении дорожных одежд……………………… 5 м

· Асфальтоукладчик и каток……………………………………... 5м

· Бетоноукладочная и  бетоноотделочная машины ……………..10 м

· Прочие машины ………………………………………………….20 м

Самоходные и прицепные дорожные машины не должны приближаться к кромке отсыпаемой насыпи или бровке земляного полотна ближе чем на: 

· Трактор с трамбующей плитой ………………………………..0.5м 

· Экскаватор с трамбующей плитой ……………………………3.0м

· Грейдеры и автогрейдеры ……………………………………..1.0 м

· Скреперы до бровки насыпи …………………………..……....1.0 м

· До верхнего откоса выемки ……………………….. .. ………. 0.5 м

· Распределители щебня. гравия. песка ………………………1.0м

3. Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранения должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. 

Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. Все задвижки и краны должны. защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться. когда используются. Внутренности цистерн должны быть чистыми. Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.            

4.Основные правила техники безопасности при эксплуатации АБЗ 

Перед пуском оборудования завода проверяют исправность всех движущихся агрегатов и двигателей, а также убеждаются, что весь обслуживающий персонал находится на своих местах, перед пуском дают сигнал. Для зажигания форсунок при отсутствии автоматического поджига необходимо иметь специальный факел; при пуске и регулировании форсунок должен быть устроен ограждающий экран из несгораемого материала. 

При отсутствии автоматической системы управления на АБЗ и ЦБЗ рабочие складов каменных материалов, минерального порошка и цемента, а также весовщики и форсунщики должны быть снабжены защитными очками. Все битумные краны следует открывать постепенно. Места, загрязненные битумом, необходимо регулярно очищать и посыпать песком. Осмотр и ремонт сушильных барабанов и мешалок допускается только после полной их остановки, а барабанов после их остывания. На АБЗ и ЦБЗ должны быть обеспечены обеспыливание всех стыков установок и узлов перегрузки материалов, а также отсос пыли и газов вытяжной вентиляцией и специальными пылеулавливающими устройствами. Периодически необходимо проверять наличие и сохранность всех установленных ограждений на машинах и установках АБЗ и ЦБЗ. 

Битумохранилища на АБЗ должны быть ограждены и закрыты навесом, а люки битумоплавилен и расходных котлов – цистерн либо прочно закрыты. либо оборудованы предохранительными решетками и крышами.

При внезапной остановке одной машины технологического комплекса следует немедленно выключить остальные агрегаты и механизмы, сначала по направлению от пункта загрузки машины, а затем к узлу выгрузки готовой смеси. Включение в работу после такой остановки допускается только по распоряжению сменного механика.

На автоматизированных АБЗ и ЦБЗ необходимо посменно проверять состояние и исправность всей системы автоматики (контрольной аппаратуры и приборов управления) и механизмов местного пуска машин и устройств.

4.11   Антикоррозийная защита

На основании решений Правительства Казахстан, Стандартов Единой системы защиты изделий и материалов от коррозии и преждевременного старения, в проекте предусмотрены меры по защите металлических и железобетонных конструкций от агрессивной среды: устройство оклеечной и обмазочной изоляции на трубах и других железобетонных конструкциях заглубленных в землю, применение дорожных знаков и указателей заводского изготовления с антикоррозийной защитой.

Выводы

Оценка воздействия на окружающую среду принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла сооружения от обоснования инвестиций и отвода земель до эксплуатации дороги. ОВОС основывается на прогнозах экологических последствий, к которым приводят изменения среды в результате реконструкции и эксплуатации дороги. При этом, понятие окружающая среда включает все факторы, влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха, воды, почвы, флоры и фауны, а также социально-экономические условия.

Реконструкция автомобильной дороги на участке км 404 – км 443 улучшит социально-экономические условия проживания населения района.  

Все конструктивные элементы автомобильной дороги выполнены с учетом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения по автомобильной дороге за счет регулирования движения мерами обустройства дороги.

В результате произведенных расчетов уровня шума установлено. что превышение санитарных норм не наблюдается. 

Граница предельно-допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта, расположена в пределах  полосы отвода.

Реконструкция автомобильной дороги существенного негативного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. Нарушаемые временно занимаемые земли рекультивируются .

Учтены потери сельскохозяйственного производства и убытки за занятие земель во временное пользование.

Учтены требования нормативно-технической документации при разработке проекта реконструкции автомобильной дороги.

В результате разработанных мероприятий значительно улучшится эстетика автомобильной дороги.

Следовательно. все мероприятия. предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду. будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения автомобильной дороги.

Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами, относящимся к требованиям защиты окружающей среды. согласно Законам Республики Казахстан.   

По результатам проделанной работы по оценке воздействия на окружающую среду подготовлено "Заявление об экологических последствиях" – смотрите Приложение 1,  которое содержит:

· основные результаты исследований, проведенные в процессе ОВОС и вывод;

· значимые воздействия на окружающую среду и их последствия на здоровье населения и условия его жизнедеятельности;

· обязательства и гарантии инициатора проекта по обеспечению экологической безопасности на весь период эксплуатации автодороги;

Заявление об экологических последствиях передается Заказчиком всем заинтересованным сторонам, органам власти, управления и контроля.

ЗАЩИТА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ

(Технические Спецификации)

1. Общее

Подрядчик должен предпринять все необходимые меры предосторожности и гарантировать, что выполнение работ и всех связанных с этим действий на участке или внеплощадочные работы выполняются в соответствии с нормами и правилами, относящимися к требованиям защиты окружающей среды, установленным законом, включая предписанные в других главах данного документа.

Подрядчик должен предпринять все меры предосторожности, чтобы избежать любого неприятного шума или вибрации, являющегося результатом выполнения Работ. Это должно предприниматься везде, где можно подавить шум у источника его возникновения проще, чем в других местах.

Обеспечение этих пунктов должно применяться не в полном объеме, если так требуется для неотложных работ в критическом положении при необходимости спасения жизни или собственности, или безопасности Работ.

В случае, если любые отходы, обломки или наносы грязи от Участков складируются на любой смежной территории, Подрядчик должен немедленно вывозить весь такой мусор, чтобы очистить участок и восстановить поврежденную площадь, приведя ее в первоначальное состояние к удовлетворению Инженера.

При представлении Программы, основанной на Технических спецификациях,  Подрядчик должен представить план смягчения воздействия стройки на окружающую среду и экологического мониторинга .  Если условия Программы по охране окружающей Среды не соблюдаются, инженер по надзору за строительством вправе приостановить работы подрядчика. Контроль за выполнением экологической программы Подрядчик возлагает на  одного из своих ведущих специалистов, который будет направлять деятельность всего персонала и отчитываться перед Инженером по надзору.

Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранение должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком.

Все задвижки и краны должны быть защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться когда используются.

Внутренности всех цистерн должны быть чистыми.

Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.

Качество воды

Подрядчик должен предотвращать любое вмешательство, связанное  с истощением или загрязнением водных ресурсов (включая подземную фильтрующуюся воду) в результате выполнения Работ.

Области, где вода регулярно или периодически используется для целей обеспыливания (включая без ограничения штабеля на бетонных и асфальтобетонных заводах) будут поливаться из специально сконструированных резервуаров, разрешающих регулировать силу и растекание струи. После регулировки вода может многократно использоваться для обеспыливания и орошения.

Вся вода и другие жидкие отходы, возникающие на участках, должны быть собраны и отведены в отведенное место или от Участков способом, который не должен вызывать шум или загрязнение.

Подрядчик не освобождается от ответственности за внесение в любую воду каких-либо веществ или материалов, появляющихся в результате выполнения Работ, кроме как с разрешения Инженера и властей, регулирующих затронутый вопрос.

Подрядчик должен всегда гарантировать, что все существующие русла и дренажи в пределах Участка и смежные с ним - сохранятся в неприкосновенности и защищены от любых обломков и любых материалов, являющихся результатом Работ.

Подрядчик должен защищать все русла рек, водные пути, канавы, каналы, дренажи, озера и тому подобное от загрязнения, заиливания, затопления или эрозии в результате выполнения Работ.

Подрядчик должен представлять на рассмотрение детали его временной дренажной системы (включая все поверхностные каналы, отстойники для осадка, моечные бассейны и  водо-понижающие колодцы) Инженеру для одобрения до начала работы на объекте.

Качество Воздуха

Подрядчик должен применять такие устройства и методы работы, чтобы минимизировать выбросы пыли, газов или эмиссию других веществ и выполнять Работы таким способом, который минимизирует неблагоприятные воздействия на качество воздуха.

Подрядчик должен обеспечить эффективное разбрызгивания воды в период доставки и погрузки материалов, когда особенно образуется пыль и должен увлажнить материалы во время сухой и ветреной погоды.

Подрядчик должен использовать эффективную систему очистки струями воды в период доставки и обработки материалов, когда вероятно возникновение пыли, а штабеля запасенных материалов увлажняются в период сухой и ветреной погоды. Штабеля рыхлого материала  должны быть закрыты чистым брезентом, с применением разбрызгивания воды в период сухой и ветреной погоды. Штабеля материала или строительного мусора должны быть увлажнены до их перевозки, кроме случаев, когда это противоречит Спецификации.

Любое транспортное средство с открытым кузовом, используемое для транспортировки и потенциально пылящее, должно иметь соответствующие боковые приспособления и задний борт. Потенциально пылящие материалы не должны быть загружены по уровню выше, чем боковые и задние борта, и должны быть закрыты чистым брезентом в хорошем состоянии. Брезент должен быть соответствующим образом закреплен и продлен, по крайней мере, на 300 мм в каждую сторону и назад.

Во время сильных ветров не разрешается, чтобы пыль разносилась на расстояние  более 200 м от мест хранения по направлению ветра.

Транспорт и техника подрядчика должны содержаться в хорошем рабочем состоянии двигатели должны быть выключены, когда они не используются. Предложенные методы измерения должны учитывать пределы срока службы транспорта, машин и заводов и Подрядчик должен включать подробности при таких измерениях в плане поставке и использования оборудования которые представляются Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

В жилых районах или других ответственных местах, таких как детские сады, госпитали и т.д., предварительное разрешение должно быть получено от ответственных лиц таким образом, чтобы определить меры которые, должны быть выполнены до начала работ.

Шум

Подрядчик должен рассматривать шум, как фактор окружающей Среды и ограничивать его величину при планировании и выполнении работ.

Подрядчик должен использовать заводы и оборудования соответствующие международным стандартам и требованиям в отношении шума и вибрации и должен включать результаты измерений ожидаемого шума в плане поставки и использования оборудования, которые должны представляться Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

Подрядчик должен принимать все необходимые меры, чтобы гарантировать, что работа всего механического оборудования в процессе строительства на Участке и рядом с ним не будет производить любой ненужный или чрезмерный шум, принимая во внимание применимые требования по охране окружающей среды. Подрядчик должен использовать все необходимые меры и должен поддерживать все установки и оборудование, снижающее шум,  в хорошем состоянии, чтобы минимизировать шумовую эмиссию в ходе производства работ.

Когда работы производиться в таких ответственных районах, такие как жилые, детские сады или медицинские учреждения, рабочие часы подрядчика должны быть ограничены с 8 часов утра до 8 часов вечера.

Земляные работы

Излишки разработанного грунта или почвенного слоя, который получается при разработке боковых резервов или карьеров или других областей должны быть одобрены Инженером. Такие материалы должны использоваться при условии, что не будет происходить эрозия и должна быть восстановлена растительность, которая покрывала поверхность земли раньше.

Сохранение древних ценностей

Подрядчик должен принять все необходимые меры, чтобы защитить любые антикварные или археологические предметы как требует Условия Контракта.

Когда памятники древности показаны на чертежах или обозначены любым другим способом во время производства работ, они должны быть защищены с помощью приемлемых ограждений или барьеров для удовлетворения Инженера. Подрядчик должен содержать и обеспечивать доступ для лиц, отвечающих за сохранность оплачивать их участие.

Мероприятия по охране окружающей среды

По завершению всех работ подрядчик должен восстановить все места с учетом естественной растительности для удовлетворения Инженера.

Подрядчик должен удалить все старые шины и диски за пределы полосы отвода, в места согласованные с владельцами земель, в дополнительные места на расстояние не менее 75м от оси дороги. Подрядчик должен складировать все материалы способом одобренном Инженером.

Где указано Инженером, Подрядчик должен улучшить и восстановить земли в пределах полосы отвода, установленной для перемещения всех почв и грунтов в соответствии с естественной поверхностью земли и восстановить естественную растительность, где требуется. Все грунты и используемые материалы должны быть складированы в местах одобренные Инженером.

 ОВОС участка «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»      км 443 - 483

Введение

В данном проекте одним из основных рассматриваемых вопросов в области охраны окружающей природной среды является поддержание экологического равновесия и восстановление утраченных качеств природной среды в зоне проводимых работ по капитальному ремонту автомобильной дороги, а также последствий для общества.

Оценка воздействия на окружающую среду (ОВОС) решений рабочего проекта  реконструкции автомобильной дороги на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез» второго пускового комплекса на км 443 - 483 , протяженностью 40 км, разработана на основании задания на разработку ОВОС выданного генеральным проектировщиком ТОО «Каздорпроект».

Выполнение оценки воздействий на окружающую среду на стадии раздела «ОВОС» к рабочему проекту реконструкции автомобильной дороги «Самара-Шымкент»  на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», второго пускового комплекса на км 443 - 483, протяженностью 40 км, осуществляет ТОО «ГеоДата Плюс», которая обладает правом на проведение ОВОС для всех видов планировочных работ, проектов реконструкции и нового строительства – лицензия Министерства окружающей среды № 00039Р от 29 апреля 2004 г переоформлена за № 01193Р (0042262)  от 30 января 2008г.

При разработке проекта были основательно проанализированы и обобщены все предыдущие материалы, которые позволили существенно дополнить выполненные полевые исследования и измерения. В ходе работы над проектом были использованы следующие источники:

13. Материалы полевых изысканий,  исследований и измерений, выполненных ТОО Каздорпроект в настоящее время и ранее.

14. ТЭО и РП на реконструкцию автомобильной дороги   на участке «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез», км 443-483.

15. Материалы исследований и научно - технические отчеты различных дорожных организаций Казахстана.

16. Государственная национальная программа "Развитие транспорта и связи", Раздел 5, "Генеральная схема развития сети автомобильных дорог общего пользования на период до 2010 года".  Программа была разработана  в соответствии  с распоряжением  Премьер – министра Республики Казахстан от 17 марта  1993 года N 82-р и одобрена Министерством экономики Республики Казахстан от 25 июня 1993 года, Постановление N 20/ 2, 1993 год.

17. Государственная программа совершенствования и развития сети автомобильных дорог общего пользования " Дороги Казахстана" на период до 2010 года, 1995 год.

18. Постановление Правительства Республики Казахстан №1018 от 11.10.2005г.

Структура, состав и содержание документов ОВОС приняты в соответствии с заданием и «Инструкция по проведению оценки воздействия намечаемой хозяйственной и иной деятельности на окружающую среду при разработке предплановой, предпроектной и проектной документации» (Астана, 2007), утвержденная приказов МООС № 204-п от 28 июня 2007 г..

Проект разработан в соответствии с требованиями, положениями и законодательными актами по охране окружающей среды, действующими в Республике Казахстан.

Реконструируемая дорога расположена на землях Т.Рыскуловского и Байзакского районов, Жамбылской области. Начало проектируемого участка второго пускового комплекса км 443 конец км 483 (Трассы Алматы-Термез), протяженность 40 км. 

Существующая автодорога относится к дороге II категории с двумя полосами движения. На сегодняшний день, в соответствии с учетом перспективной интенсивности движения и выходом трассы на границу с Республикой Кыргызстан необходима ее реконструкция. 

В соответствии с перспективной интенсивностью в проекте принято две полосы  движения. Реконструкция автомобильной дороги решит проблему безопасности дорожного движения, пропускной способности данного участка повлияет на снижение коммерческого риска при доставке товаров, уменьшит транспортные расходы, время нахождения пассажиров в пути, окажет положительное влияние на социальную сферу основных областей Казахстана, уменьшит воздействие автомобильной дороги на окружающую среду. Все данные вопросы освещены в соответствующих разделах проекта.

В данном проекте рассматривались следующие основные компоненты экологической системы: земля, ее недра, поверхностные и грунтовые воды, атмосферный воздух, растительный и животный мир, природные ландшафты, национальные памятники природы и архитектуры, а также социальные и экономические условия.    

Осуществление реконструкции данной автодороги позволит получить устойчивое транспортное сообщение стран Средней Азии и Ближнего Востока с Российской Федерацией, Украиной, странами Европы и Закавказья, Китаем, Южной Кореей, и будет иметь важное значение.

Раздел включает в себя определение характера и степени экологической опасности при реконструкции вышеуказанного участка  автомобильной дороги.

Основная цель ОВОС – предотвращение деградации окружающей среды, выработка мер, снижающих уровень экологической опасности намечаемой хозяйственной деятельности.

Решения по прохождению трассы оцениваются по их воздействию на атмосферный воздух, водные и земельные ресурсы, растительный и животный мир и другие факторы окружающей среды. 

Общая протяженность автомобильной дороги составляет- 40 км.

Ориентировочные сроки строительства на участке автомобильной дороги второго пускового комплекса на км 443 - 483 трассы М-39  41 месяц.

Настоящий проект разработан на основании следующих документов:

40. Задание на разработку проекта выданное Жамбылским областным департаментом Комитета автомобильных дорог.

41. Акт на право постоянного землепользования. 

42. Свидетельство о регистрации Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

43. Статистическая карточка Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

44. Свидетельство налогоплательщика Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

45. Государственная лицензия Генерального проектировщика ТОО Каздорпроект.

46. Письма Жамбылского областного департамента Комитета автомобильных дорог.

47. Согласования государственных органов по участку 443-483 трассы «Алматы-Термез»

48. Технические условия по участку 443-483 трассы «Алматы-Термез»

49. Ведомость источников получения и способов транспортировки стройматериалов.

50. Схема расположения карьеров строительных материалов

51. Конструкция дорожной одежды.

52. Результаты расчетов рассеивания загрязняющих веществ в воздухе.

53. Лицензия МООС РК выданная разработчику ОВОС ТОО ГеоДата Плюс

54. Поверочный список экологических элементов

55. Расчет выбросов пыли в программном продукте Эра 1.7

56. Ведомость источников водоснабжения

57. Ведомость рубки и корчевки деревьев

58. Ведомости отвода земель

59. Акт выбора участка.

9. Характеристика района местоположения автодороги

9.1 Климат

Климатическая характеристика  обследованного района приводится  по данным многолетних наблюдений  метеостанций, которые расположены около автомобильной дороги:



Мерке, абсолютная отметка метеостанции     - 703 м,



Луговая,                                                              - 683 м,



Акыр-Тюбе                                                         - 643 м.

Данные по количеству ветреных дней в зимний период по перечисленным  метеостанциям отсутствуют. Характеристика приведена по метеостанции Джамбул ГМБ (абс. отм. 642м). 

Климат района резко континентальный, лето здесь жаркое, зима умеренно холодная и с большими суточными и годовыми амплитудами колебания температур.    

Подробные климатические данные по всем метеостанциям приведены в приложении №2 (см. климатическую характеристику).

По дорожно-климатическому  районированию территории  Казахстана,  обследованный участок  дороги относятся IV  дорожно-климатической  зоне (СНиП РК 3.03.09-2006 «Автомобильные дороги», приложение 2), с учетом высотного расположения участка дороги (540-660 м) и количества выпадаемых осадков.

9.2 Местоположение автодороги и рельеф

Проектируемая дорога расположена  в Т.Рыскуловском и Байзакском районах, Жамбылской области Республики Казахстан и является участком международного транзитного коридора.

В геоморфологическом отношении обследованный участок находится в пределах подгорно-равнинного комплекса Чуйской впадины, расположенной у подножья северного  склона Кыргызского хребта. Рельеф, в основном равнинный, образовавшийся слившимися конусами выноса многочисленных и временных водотоков, сухих логов, выработан здесь в четвертичных отложениях, преобладающими являются тектонико-аккумулятивные типы. Чуйская впадина имеет общий уклон северного направления, чем дальше от предгорий, тем рельеф более равнинный. 

Поверхность обследованного участка слабо волнистая, имеет увалисто-долинный характер, осложнена многочисленными сухими логами, руслами временных водотоков. Глубина вреза которых достигает 20-30 м у подножья гор и уменьшается к центру впадины, до 1-5 м и менее, местами сливаясь с общей поверхностью. В логах и в поймах рек произрастают кустарниковые деревья, разнотравье. Есть заболоченные участки.

9.3 Почвы и почвообразующие породы

Обследованный участок находится в степно-пустынной зоне. 

На участке наибольшее распространение получили сероземные почвы.

Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев, и на равнинных участках и представлена редколесьем, кустарниками. 

Серополынные пустыни с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. 

9.4 Поверхностные и грунтовые воды

В гидрогеологическом отношении изученный участок работ находится в зоне транзита подземного стока и напорных вод без самоизлива и характеризуется широким развитием тесно связанных между собой грунтовых и напорных вод. 

Питание грунтовые воды зоны транзита получают главным образом за счет подземного притока из первой зоны (зоны формирования подземных вод), дополнительно – за счет потерь на фильтрацию местных ирригационных вод и атмосферных осадков. Разгрузка водоносного горизонта происходит путем выклинивания грунтовых вод в многочисленные родниковые речки (Карасу) и испарения.  

Напорные воды приурочены к прослоям и линзам крупнообломочного материала – галечниковым, гравийным, песчано-гравийным и песчаным породам, залегающим в мощной толще суглинков и глин. 

На период изысканий (май-июнь 2008г) грунтовые воды вскрыты на участках мостовых переходов, на заболоченных отдельных участках местности, каналах, арыках, на глубине 0,0-5,0м. На участках трассы расположенных в пределах небольших увалов грунтовые воды залегают на глубине более 10,0м.

По характеру и степени увлажнения обследованный участок относится к I типу местности.

9.5 Растительный и животный мир

Растительность рассматриваемой территории характерна  для засушливой степно - пустынной зоны  и представлена серополынными пустынями  с участием кейреука и боялыча, травянистая растительность скудная. Естественная растительность развита в поймах рек и ручьев и на равнинных участков и представлена пойменным редколесьем, кустарниками; 

Древесная растительность представлена  лесополосами вдоль существующей автодороги, в основном карагачами и тополями, реже кустарниками, джидой,  ивой и фруктовыми деревьями.

Лесополосы, также, выполняют роль снегозащиты полосы.

Сельскохозяйственные угодья  используются в основном  как неполивная пашня,  где выращиваются зерновые культуры  и , в незначительной мере , как летние пастбища. В населенных пунктах на  приусадебных участках  выращивают  овощные культуры и  кормовые травы. 

Животный мир характерен для степно - пустынной зоны.  Из млекопитающих больше всего распространены грызуны - суслики,  хомяки, зайцы, тушканчики. Из хищников  обитают лиса, хорь. Много черепах, змей , ящериц и паукообразных. Из птиц в  степях гнездятся орлы, луни, пустельга, воробьиные, дикая куропатка; близ рек и озер много различной водоплавающей дичи. 

Участков пересечения дорогой миграционных маршрутов диких животных не обнаружено.

В реках водятся окунь, карась,  чебачки и др., но в связи с частым пересыханием рек, запасы их  не велики и не имеют промыслового значения  и используются только для любительского лова.  Из земноводных в реках распространена лягушка зеленая, что говорит о весьма благоприятных  экологических условиях рек.

Из-за малой плотности населения и сокращения пахотных земель, условия обитания животных и птиц носят  естественный характер. Однако частые степные пожары летом и осенью  в засушливые годы наносят непоправимый ущерб растительному и животному миру.  Причины возгорания разные,  но главные из них - неосторожное обращение с огнем в степи.

При степных пожарах гибнет не только растительность, но и животные, особенно мелкие

9.6 Социальная среда

Республика Казахстан является самой большой страной Центральной Азии. Это государство отдалено более чем на 5000 км от Западной Европы, Китая и от стран юго-восточной Азии. Обеспечение грузоперевозок (кроме газа и нефти, которые транспортируются, в своем большинстве, с помощью трубопроводов) как для международных, так и для местных грузов Республики Казахстан в большей мере зависит от состояния наземного транспорта (автодорожного и железнодорожного).

Так как Республика Казахстан по территориальному положению находится между Россией и странами Центральной Азии, то по сети его дорог проходят транзитом большие объемы грузовых перевозок этих стран.   

 Проектируемые участки автодороги проходят по густонаселённой местности. На всех участках автодорога проходит по населенным пунктам или села находятся  на расстоянии не более  0.5 км. от нее. От проектируемой дороги к ним ведут подъезды полевые,с грунтовым и асфальтобетонным покрытием.

Спад экономической активности в 90-е годы, вызванный реструктуризацией экономики, переходом на рыночные отношения и приватизацией бывших государственных предприятий вызвал значительные изменения в структуре общества – резко снизилось производство сельскохозяйственной продукции, что в свою очередь привело к сокращению потребности в трудовых ресурсах, росту безработицы  и оттоку сельского населения, особенно из числа некоренных меньшинств, главным образом в Россию. За последние годы численность населения сельских поселений уменьшилась в 2-3 раза. Тем не менее, в настоящий период сельское население получило возможность компенсировать потерю доходов производством продукции сельского хозяйства на себя.

Проблемы на данной дороге в основном вызваны ее неудовлетворительным состоянием и содержанием, а также низким уровнем безопасности дорожного движения.

9.7 Культурно-исторические и археологические памятники

Непосредственно на участке выполнения работ и вблизи него нет археологических и культурно-исторических объектов, на которые может быть оказано какое-либо воздействие при реализации проекта.

9.8 Эстетика проектируемого объекта

Природный ландшафт, по которому проложена существующая автомобильная дорога  типичный для горно-долинного, горного и высокогорного рельефа. Тип местности не воспринимается как однообразный или однородный, имеются  планово-высотные доминанты. 

Естественный  ландшафт является значительным благоприятным фактором, как существующий компонент среды обитания и самое главное, как важное звено в экологическом равновесии. Поэтому при проектировании вопрос включения дороги в такую природную среду имеет существенное значение. Согласованность дороги с ландшафтом сводится к обеспечению психологической ясности трассы для водителей, а непрерывная смена доминант по дороге способствует безопасности движения. Требования к сочетанию эстетики дороги с природным ландшафтом нельзя недооценивать.

Вписываясь в окружающий ландшафт, существующая автомобильная дорога в настоящее время по своему состоянию не улучшает эстетику ландшафта. Дорога  имеет старое асфальтобетонное  покрытие и гравийное покрытие на остальном протяжении. Поверхность покрытия неровная, волнистая.

Существующие ж.б. трубы и мосты сильно изношены. Земляное полотно существующей дороги имеет откосы различной крутизны, что также вносит диссонанс в её эстетику.

Эстетическая и ландшафтная привлекательность участка составляет 1 балл по шестибальной системе оценки Волкова Л.М. (Автомобильные дороги и охрана природы. Орнатский Н.П. стр. 143-144). Для этой дороги, оценка крайне неудовлетворительная.

Учитывая вышеизложенное, проектом предусматривается разработка мероприятий, которые позволят улучшить ландшафтно-архитектурный вид автомобильной дороги и эстетическое впечатление от нее.

9.9 Местоположение карьеров строительных материалов, резервов грунта и  источников водоснабжения

Для реконструкции автодороги “Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез” км 443 – км 483  в качестве дорожно-строительных материалов можно использовать полезный материал из ниже перечисленных карьеров:

1. Карьер гравия “Кызыл-Туу” находится на км 452+000, влево 10,0 км по асфальтированной дороге. Полезный материал представлен песком гравелистым.  Группа ручной разработки – 2 (29Б).

Коэффициент относительного уплотнения – 1,0.

Ориентировочные запасы составляют 200 тыс.м2, с площадью 8,0га.

Марка по истираемости И1, марка по морозостойкости F100.

Полезный материал пригоден для подстилающего слоя  дороги.

2. Карьер находится на км 495+000, вправо 13,0 км по асфальтированной дороге. Полезный материал представлен галечниковым грунтом. Группа ручной разработки – 3 (6Б).

Коэффициент относительного уплотнения – 1,0.

Ориентировочные запасы составляют 500 тыс.м3, с площадью 10,0га.

Марка по истираемости И2, марка по морозостойкости F100.

Полезный материал пригоден для устройства основания дороги.

Выше перечисленные карьеры ранее разрабатывались дорожно-строительными организациями, дополнительно обследованы возможности увеличения объема этих карьеров.

10. Характеристика проектируемого объекта

Данный проект предусматривает реконструкцию дороги. Поскольку реконструкция предполагает, в основном, проведение работ на уже существующем дорожном полотне, серьёзного негативного воздействия на окружающую среду не ожидается.

В настоящее время существующая автодорога, обследованные участки по техническому состоянию не отвечает нормативным требованиям  дорог соответствующих (по проекту) технических категорий.

Работы по реконструкции дороги включают уширения  (для дорог I Б технической категории - до 27 метров) дорожного полотна на отдельных участках, разборку старых, разрушенных слоёв дорожной одежды и покрытия,  с полным использованием материала полученного от разборки покрытия для устройства в нижних слоях, устройство нового щебёночного основания и асфальтобетонного покрытия, улучшения системы водоотвода, изменение радиусов поворотов. Существующие водоотводные и перепускные трубы через дорогу, находящиеся в хорошем состоянии, удлиняются и ремонтируются; трубы находящиеся в неудовлетворительном состоянии полностью переустраиваются. На трубах предусмотрено укрепление входов и выходов.

Улучшаются съезды на поля и в населённые пункты с устройством на них асфальтобетонного покрытия. 

Благоустраиваются существующие автобусные остановки и площадки для кратковременной стоянки автомобилей и отдыха водителей.

Выполняются работы по укреплению русел, кюветов, канав. Проектом предусмотрено строительство временной объездной дороги, подъездов и объездов и рекультивационные работы.

Для обеспечения безопасности дорожного движения предусматриваются следующие виды работ: 


устройство площадок  для разъездов встречного транспорта


строительство мостов с нормативными габаритами


установка оградительных приспособлений 


разметка проезжей части


установка дорожных знаков

2.3. Организация строительства

Согласно решений рабочего проекта общая продолжительность строительства определена по СНиП  1.04.03-85* и составляет 41 месяц. В строительстве будет задействовано 165 человек из них 118 рабочих и 47 ИТР.

Срок строительства вызван тем, что в процессе реконструкции предполагается с км 449 по км 455,  строительство новых углов поворота.

На период строительства предусматривается  установка площадок для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона в следующих количествах:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	ППС
	48800
	114500

	Грунт
	21000
	57375

	Сфрезерованный асфальтобетон
	11000
	37500


Вахтовый поселок предполагается разместить на уровне км 460.

Для поставки асфальтобетона будут использоваться существующий АБЗ находящийся в п.Кулан  принадлежащий ТОО «Кулан жолдары».

11. Оценка воздействия на окружающую среду

Рассмотрение всех возможных последствий для окружающей среды при реализации проекта капитального ремонта дороги и ее дальнейшей эксплуатации требуется для определения объема изучения и предлагаемых мер по смягчению негативного воздействия на окружающую среду.

Целью работы является: 

выявление ключевых возможных, как положительных, так и отрицательных воздействий, их масштаб, степень и продолжительность прямого или косвенного воздействия на природные и социальные ресурсы, которые могут возникнуть в ходе реализации и эксплуатации проекта; 

определение реальных мер по смягчению какого-либо воздействия на окружающую среду, применение которых позволит избежать отрицательных последствий или снизить их; 

выявление остаточных явлений от воздействия, то есть тех, для которых смягчение исключено или невозможно и для которых требуется выплата компенсаций.

Оценка воздействия на окружающую среду выполнена на 2 варианта сценария по отношению к состоянию автомобильной дороги:

1. При сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года; 

2. При проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года;

11.1 Воздушная среда

Социально-экономическое развитие общества, в основном ориентированное на быстрые темпы экономического роста, породило беспрецедентное причинение вреда окружающей природной среде. Человечество столкнулось с противоречиями между растущими потребностями мирового сообщества и состоянием биосферы. 

Сущность современного экологического кризиса состоит в том, что самосохранение биосферы становится уже невозможным, ей  не удаётся скомпенсировать негативные результаты человеческой деятельности. В конце ХХ века в окружающей природной среде произошел целый ряд изменений глобального характера:

· истощение озонового слоя с возрастанием  негативного воздействия на живые организмы жесткого ультрафиолетового излучения;

· возрастание в атмосфере концентраций углекислого газа и других   «тепличных» газов, ведущих к угрозе глобального отношения потепления климата;

· крупномасштабное уничтожение лесов, ведущее к снижению поглощения углекислого газа из атмосферы;

· деградация земель, служащих основной базой производства продуктов питания;

· значительное сокращение биоразнообразия планеты. 

Глобальные изменения в природе обусловлены хищнической эксплуатацией природных ресурсов и масштабным загрязнением окружающей среды токсичными веществами, ведущими к быстрой деградации природы. Энергетика, промышленность, транспорт создают огромное количество выбросов и вещественных отходов. Доля всех видов транспорта в общем, экологическом ущербе, составляет около 15%.

Автомобильно-дорожный комплекс наносит наибольший из всех видов транспорта ущерб окружающей среде,  около 80% . При этом следует учитывать, что интенсивность загрязнения окружающей среды автомобильным   транспортом   непосредственно   зависит   от  дорожных условий эксплуатации автотранспортных средств, а также технического уровня и транспортно-эксплутационного состояния автомобильных дорог.

Наиболее  неблагоприятным показателем для автомобильного транспорта являются удельные выбросы в атмосферу загрязняющих веществ. Удельные выбросы загрязняющих веществ (оксида углерода, оксидов азота, углеводородов) на автотранспорте выше, чем на железнодорожном и водном транспорте.

Углекислый газ СО2 является наиболее массовым «парниковым» газом, влияющим на изменение климата. Массовый выброс этого газа пропорционален количеству  использованного топлива, а расход топлива существенным образом зависит от дорожных условий. Более 60% СО2 в транспортно-дорожном комплексе приходится на автомобильный транспорт.

Автомобильный транспорт является основной причиной массового выброса других загрязняющих веществ – углерода С, диоксида серы SO2, свинца Рb.

Воздействие автомобильных дорог и дорожного хозяйства на природную среду проявляется в загрязнении атмосферного воздуха, акустическом, вибрационном и электромагнитном; в загрязнении поверхностных и грунтовых вод, почвенного покрова и грунтов, нарушении условий жизни растительного и животного мира, негативных социальных последствиях.

Загрязнение почвы, воды и воздуха начинается на проезжей части автодороги, а затем распространяется  далеко за её пределы на придорожные территории. Природной среде наносится значительный экологический ущерб на десятки метров в обе стороны от проезжей части автомобильной дороги.

Нельзя не учитывать агрессивного воздействия автомобильных выбросов  на строительные материалы и сооружения. С увеличением интенсивности движения возрастает опасность коррозии бетонных  и металлических   элементов   дорожного   комплекса.     Хотя     количество разрушающих строительные материалы компонентов в отработавших газах относительно невелико, отмечены в дорожной практике случаи очень быстрого старения элементов в мостах и ограждающих конструкциях. Причина – в комплексных физико-химических воздействиях соединений азота и других веществ, проявляющих агрессию даже в малых количествах.

11.1.1 Загрязнение воздушной среды

 Источник загрязнения воздушной среды – выхлопные газы двигателей автомобилей, двигающихся по участку автомобильной дороги. Автомобильные двигатели не только потребляют большое количество кислорода, но и загрязняют атмосферу отработавшими газами, в основном, оксидом углерода (СО), окислами азота (NOх), углеводородами (СmHn) и соединениями свинца (Pb). В настоящее время в мировой практике не нормируется и не контролируются автомобильные выбросы углекислого газа СО2, по причине его не токсичности, и сернистого газа SO2, вследствие относительно незначительного его количества в транспортных выбросах. 

Концентрация токсичных веществ в воздухе зависит от типа автомобильных двигателей (карбюраторный, дизельный), мощности двигателей, интенсивности движения и возможности распределения этих веществ в атмосфере. Концентрация вредных продуктов в воздухе снижается по мере удаления от проезжей части дороги, а также зависит от направления и скорости ветра и величины приходящей солнечной радиации.

С учетом всех этих факторов выполнен расчет уровня загрязнения воздушной среды токсичными веществами на специальной компьютерной программе "Эколог". Программа производит расчет концентраций вредных веществ  в  придорожном пространстве по методике Главной геофизической обсерватории им. А. И. Воейкова (ОНД – 86), с учетом интенсивности движения автотранспорта и опасных скоростей ветра. Расчет приземных концентраций производился на существующее состояние автомобильной дороги и состояния после капитального ремонта. Рассчитывались все параметры воздействия (выбросы, шум, загрязнение почвы, общая токсичность). В расчетах использовались  максимально-разовые ПДК вредных веществ.

Интенсивность движения на расчётный 2028 год не превысит 17000 авт. в сутки, из них 98% -легковые автомобили повышенной проходимости. 

	Интенсивность движения транспорта
	На существующее положение,         2008 год
	На период рекострукции,

 2009 год
	На период эксплуатации дороги, 2028 год

	Транзитный транспорт 
	5595
	5819
	16628

	Итого:
	5595 авт. в сутки
	5819 авт. в сутки
	16628 авт. в сутки


Максимально-разовые предельно-допустимые концентрации (ПДК) токсичных веществ в атмосфере, принятые в CREDO, составляют:


Оксид углерода (СО) – 5,00 мг/м3,


Окислы азота (NOх) – 0,085 мг/м3, 

Углеводороды (СmHn) – 1,0 мг/м3,

Соединения свинца (Pb) – 0,001 мг/м3.


Следует учесть, что автомобильная дорога  и прилегающая территория  техногенно освоены. Протоколы результатов - расчетов уровня загрязнения воздушной среды представлены в Приложении 13. Для анализа существующего положения отдельно проектировался план и продольный профиль по оси существующей дороги. 


Граница зоны ПДК по NОх в сёлах находится примерно в пределах линий заборов, а граница зоны ПДК других токсичных веществ находится в пределах проезжей части дороги. В границах санитарно-защитной зоны вредного влияния токсичных веществ к 2028 году не ожидается. 

Результаты расчетов приведены в Приложении 13.

11.1.2 Загрязнение воздушной среды на период строительства

В основу  расчета выбросов вредных веществ в атмосферу при реконструкции автомобильной дороги были приняты объемы работ  по всем конструктивным элементам дороги, типы механизмов, используемых при строительстве, их производительность.        

В соответствии с локальными сметами проекта  при проведении строительных и монтажных работ будет задействовано 27 видов строительных машин и транспортных средств, работающих на дизельном топливе.

	Наименование
	Расход топлива, л/маш-час
	Количество машин
	Режим работы маш/час
	Удельный расход топлива т

	Автогрейдеры среднего типа 99 кВт /135 л.с./
	16,3
	1
	17850
	250,22130

	Автогрудонаторы 7000 л
	11,0
	1
	220
	2,08120

	Бульдозер на тракторе ДЗ-170, 170 л.с.
	15,6
	1
	3158
	42,36773

	Бульдозеры 59 кВт /80 л.с.
	11,5
	1
	473
	4,67797

	Бульдозеры 79 кВт /108 л.с.
	13,0
	1
	82853
	926,29654

	Бульдозеры 96 кВт /130 л.с.
	14,3
	1
	4498
	55,31640

	Катки дорожные самоходные гладкие 8 т
	11,5
	1
	14632
	144,71048

	Катки дорожные самоходные гладкие 13 т
	13,0
	1
	11200
	125,21600

	Катки дорожные самоходные гладкие 18 т
	14,3
	1
	7374
	90,68545

	Катки дорожные самоходные на пневмоколесном ходу 16 т
	14,0
	1
	23564
	283,71056

	Краны 10 т на автомобильном ходу
	6,0
	1
	27017
	139,40772

	Краны 16 т на автомобильном ходу
	7,0
	1
	664
	3,99728

	Краны 16 т на гусеничном ходу
	11,0
	1
	179
	1,69334

	Краны 25 т на гусеничном ходу
	13,7
	1
	2045
	24,09419

	Краны 16 т на пневмоколесном ходу
	9,5
	1
	1795
	14,66515

	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 1,5-3 м на тракторе 66 кВт /90 л.с./
	14,3
	1
	274
	3,36965

	Машины бурильно-крановые с глубиной бурения 3,5 м на автомобиле
	14,0
	1
	228
	2,74512

	Машины поливомоечные, 6000 л
	10,5
	1
	535534
	4835,87202

	Тракторы на гусеничном ходу 79 кВт /108л.с./
	17,5
	1
	164
	2,46820

	Тракторы на гусеничном ходу 96 кВт /130л.с./
	19,0
	1
	56062
	916,05308

	Тракторы ДТ
	19,0
	1
	25
	0,40850

	Тракторы Т
	17,5
	1
	442
	6,65210

	Трамбовки пневмонические при работе компрессора
	3,8
	1
	3568
	11,66022

	Укладчики асфальтобетона
	14,3
	1
	17
	0,20907

	Экскаватор Э-652, емк. ковша 0,25 м3
	4,7
	1
	14212
	57,44490

	Экскаватор Э-652, емк. ковша- 0,65 м3
	7,9
	1
	20410
	138,66554

	Экскаватор ЭО-4121, емк. ковша 1,0 м3
	16,0
	1
	83
	1,14208

	 
	 
	 
	 
	 

	Общий расход топлива по всем машинам и механизмам
	 
	 
	 
	8085,8318


При их работе в атмосферный воздух будут выделяться продукты сжигания дизтоплива: бенз/а/пирен; альдегиды и азота диоксид - 2 кл. опасности; серы диоксид и сажа - 3 кл. опасности; углерода оксид - 4 класса опасности; углеводороды. 

Для определения количества вредных выбросов используем их удельные величины и величины расхода топлива за весь период строительства. 

Валовый годовой выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:

М = Gд qi =Gд · (q co+ qno +qc + qal + qca + qso + q)

где
Gд – расход топлива транспортными средствами за период строительства;

qi – удельные величины выброса i-го вещества в атмосферу на единицу.

Валовый выброс за весь период строительства

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Валовый выброс т/год

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	64,6866544

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	10,51158134

	Сажа
	0328
	0,0155
	125,3303929

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	161,716636

	Оксид углерода
	0337
	0.01
	80,858318

	Алканы
	2754
	0,03
	242,574954

	Бензапирен
	0703
	3,2*10-7
	0,002587466


Максимальный разовый выброс вредных веществ рассчитывается по формуле:
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где
Gч – часовой расход дизельного топлива транспортным средством, 

qi – удельный показатель выделяемого загрязняющего вещества, г/г топлива,

n – максимальное количество транспортных средств, одновременно находящихся на строительной площадке.

Максимальный разовый выброс вредных веществ (г/с) рассчитываем с учетом технологии проведения строительных работ, когда на строительной площадке одновременно могут находиться бульдозер, трактор и экскаватор.

Максимальный разовый выброс вредных веществ

	Вещество
	Код
	Удельные величины выброса
	Максимально разовый выброс г/с

	Азота диоксид
	0301
	0,008
	0,085333333

	Азота оксид
	0304
	0,0013
	0,013866667

	Сажа
	0328
	0,0155
	0,165333333

	Диоксид серы
	0330
	0,02
	0,213333333

	Оксид углерода
	0337
	0,01
	0,106666667

	Алканы
	2754
	0,03
	0,32

	Бензапирен
	0703
	3,2E-07
	3,41333*10-6


Расчет выбросов пыли при перевозке стройматериалов

Расчет выбросов пыли  выполнен по «Методике расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу от предприятий по производству строительных материалов» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Движение автотранспорта в пределах промплощадки обуславливает выделение пыли. Пыль выделяется в результате взаимодействия колес с полотном дороги и сдува ее с поверхности материала находящегося в кузове. 

Максимальный разовый выброс рассчитывается по формуле:
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а валовый выброс рассчитывается по формуле:
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где: С1 – коэффициент, учитывающий среднюю грузоподъемность единицы автотранспорта;

С2 – коэффициент, учитывающий среднюю скорость передвижения транспорта. Средняя скорость транспортирования определяется по формуле: 
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N – число ходок (туда + обратно) всего транспорта в час;

L – средняя продолжительность одной ходки в пределах промплощадки, км;

n – число автомашин, работающих в карьере;

С3 – коэффициент, учитывающий состояние дорог (таблица 3.3.3);

С4 – коэффициент, учитывающий профиль поверхности материала на платформе и определяемый как соотношение 
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где: Sфакт. – фактическая поверхность материала на платформе, м2;

S – площадь открытой поверхности транспортируемого материала, м2. 

Значение С4 колеблется в пределах 1,3-1,6 в зависимости от крупности материала и степени заполнения платформы;

С5 – коэффициент, учитывающий скорость обдува (Vоб) материала, которая определяется как геометрическая сумма скорости ветра и обратного вектора средней скорости движения транспорта по формуле:
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где: v1 – наиболее характерная для данного района скорость ветра, м/с; 

v2 – средняя скорость движения транспортного средства, км/ч;

k5 – коэффициент, учитывающий влажность поверхностного слоя материала;

С7 – коэффициент, учитывающий долю пыли, уносимой в атмосферу и равный 0,01;

q1 – пылевыделение в атмосферу на 1 км пробега при C1, C2, C3=1, принимается равным 1450 г/км;
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 – пылевыделение с единицы фактической поверхности материала на платформе, г/м2с;

Тсп – количество дней с устойчивым снежным покровом;

Тд – количество дней с осадками в виде дождя, рассчитывается по формуле:
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Результаты расчетов максимально разовых и валовых выбросов

	                 Наименова-ние работ


	Коэффициенты 
	Пыле-выде-ление

на 1км 

g1, г
	Пыле- выд.             с ед. пов.

g2 , г
	Пло-

щадь

кузо-

ва,

F0

м2
	Кол-во  машин

n
	Число рейсов в час

N
	Сред-няя даль-ность возки

L
	Выброс пыли 

 г/с
	Валовый выброс

т/период

	
	С1
	С2
	С3
	С4
	С5
	С7
	
	
	
	
	
	
	
	

	Перевозка грунта


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	9
	0,5
	2,5
	0,399
	9,024

	 Перевозка

ПГС

и щебня


	1,6
	1,5
	0,5
	1,3
	1,26
	0,01
	1450
	0,002
	12
	7
	0,5
	4
	0,322
	7,246

	Всего:
	0,721
	16,27


Расчет выбросов неорганической  пыли при проведении земляных работ и устройстве  дорожной одежды

Количество  неорганической пыли, выделяемой в атмосферу  при формировании земляного полотна, а так же  устройстве дорожной одежды, выделяется при работе экскаваторов.  Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

Объем пылевыделения можно описать уравнением
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где Р1 —доля пылевой фракции в породе; определяется путем
промывки   и   просева   средней   пробы   с   выделением   фракции пыли размером 0—200 мкм (Р1=k1);

 Р2 — доля переходящей в аэрозоль летучей пыли с размером
частиц 0—50 мкм по отношению ко всей пыли в ма​териале   (предполагается,   что  не  вся  летучая  пыль переходит  в  аэрозоль);

Р3 — коэффициент,   учитывающий   скорость  ветра   в  зоне   работы экскаватора; 

P4 — коэффициент,    учитывающий    влажность    материала;

G — количество перерабатываемой экскаватором породы, т/ч

P5 — коэффициент,   учитывающий   крупность   материала;


Р6 — коэффициент, учитывающий местные условия;

В1 – коэффициент зависящий от высоты пересыпки;


[image: image87.wmf]6

10

3600

×

×

=

T

Q

M

,т/год

Т – время работы, час/год

	Наименование
	Р1
	Р2
	Р3
	Р4
	Р5
	Р6
	G
	В1
	T
	Выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Земляные работы
	0,06
	0,06
	1
	0,01
	1
	1
	272,3


	0,5
	34705


	1,6338
	204,1237


Расчет выбросов при пересыпке пылящих материалов и со складов хранения стройматериалов

Интенсивными неорганизованными источниками преобразо​вания являются пересыпки материала, погрузка материала  и загрузка в склад и хранение материалов на складе. Расчет выбросов выполняется в соответствии с «Методикой расчета нормативов выбросов от неорганизованных источников» утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В период строительства предусмотрены площадки для хранения ППС, грунта и сфрезерованного асфальтобетона, для расчета принято их количество из смет и материалов рабочего проекта:

	Наименование материала
	Площадь площадок хранения кв.м.
	Объем материала

т

	ППС
	48800
	114500

	Грунт
	21000
	57375

	Сфрезерованный асфальтобетон
	11000
	37500


Выбросы при хранении стройматериалов и пересыпки рассчитаны в программном продукте Эра 1.7., (Приложение 16).

Суммарный выброс составил

	Вещество
	Максимальный выброс г/с
	Валовый выброс т/период

	Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния
	7.066
	222.2022


Расчет выбросов при реконструкции гидротехнических сооружений

При реконструкции гидротехнических сооружений основным источником выбросов будет узел приготовления бетонной смеси, валовые выбросы можно определить, используя метод расчета по удельным показателям «Методика расчета выбросов загрязняющих веществ в атмосферу  от предприятий по производству строительных материалов» » утв. Приказом МООС РК от 18.04.2008г. №100-п.

В случае использования в качестве удельного показателя выделение пыли на единицу расхода сырья и материалов расчет ведется по формуле:
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q – удельный показатель пылевыделения, кг/ч (7,1 для цемента); 

Т – время работы технологического процесса (оборудования).
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Максимально разовый выброс определим из удельного показателя пылевыделения кг/ч:
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Расчет выбросов при мелком ремонте строительной техники

При мелких поломках строительной техники на месте строительства предполагается производить мелкий ремонт связанный в основном со сварочными работами. Для сварки используется один сварочный аппарат. Во время его работы используются электроды марки Э46 в количестве 49.8 кг за весь период строительства.

Расчет валового выброса загрязняющих веществ производим по РНД 211.2.02.03-2004. Он производится по формуле:
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Где
Bгод – расход применяемого сварочного материала, марки Э46 – 49.8 кг;
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 - удельный показатель выброса загрязняющего вещества «х» на единицу массы расходуемых (приготовляемых) сырья и материалов, г/кг;

 - степень очистки воздуха в соответствующем аппарате, которым снабжается группа технологических агрегатов – 0.

Максимальный разовый выброс загрязняющих веществ, выбрасываемых в атмосферу в процессах сварки, наплавки, напыления и металлизации, определяют по формуле:
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Где
Bчас – фактический максимальный расход применяемых сырья и материалов, с учетом дискретности работы оборудования – 1 кг/час;

Электроды марки Э46

МMn = 1,73 · 49.8 · 10-6 = 0,00008 т

МFeO = 9,77 · 49.8 · 10-6 = 0,00047  т

Мфтор.ввод = 0,40 · 49.8 · 10-6 = 0,00002 т

GcMn = 1,73 · 1 / 3600 = 0,00048 г/с;

GcFeO = 9,77 · 1 / 3600 = 0,0027 г/с;

Gcфтор.вод = 0,40 · 1 / 3600 = 0,00011 г/с;

Норматив вредных выбросов в атмосферу на период строительства.

Приведенные выше расчеты при строительстве участка 443-483 км автомобильной дороги «Алматы – Кордай – Благовещенка – Мерке – Ташкент - Термез»  являются основой для установления нормативов выбросов загрязняющих веществ на период проведения строительных работ. Разрешение на загрязнение окружающей среды на время проведения строительных работ, оформляется организацией, выигравшей тендер на строительство.

	ЭРА v1.7   Джунусова Г.А.
	Таблица 3.6

	Hормативы выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на существующее положение

	и на год достижения ПДВ

	

	Жамбылская область, Участок дороги 443-483

	
	Но-
	Hормативы выбросов загрязняющих веществ

	
	мер
	

	Производство
	ис-
	существующее положение
	
	год

	цех, участок
	точ-
	на 2009 год
	П Д В
	дос-

	
	ника
	
	
	тиже

	
	выб-
	г/с
	т/год
	г/с
	т/год
	ния

	
	роса
	
	
	
	
	ПДВ

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	***диЖелезо триоксид (Железа оксид) /в пересчете на железо/ (0123)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6011
	0.002713889
	0.000474822
	0.002713889
	0.000474822
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Марганец и его соединения /в пересчете на марганца (IV) оксид/ (0143)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6011
	0.000480556
	0.000084078
	0.000480556
	0.000084078
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Азот (IV) оксид (Азота диоксид) (0301)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6009
	0.0853333
	10.51158134
	0.0853333
	10.51158134
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Азот (II) оксид (Азота оксид) (0304)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6009
	0.0138667
	0.002587466
	0.0138667
	0.002587466
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод (Сажа) (0328)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6009
	0.1653333
	125.3303929
	0.1653333
	125.3303929
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Сера диоксид (Ангидрид сернистый) (0330)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6009
	0.2133333
	161.716636
	0.2133333
	161.716636
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Углерод оксид (0337)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6009
	0.1066667
	80.858318
	0.1066667
	80.858318
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Фтористые газообразные соединения (гидрофторид, кремний (0342)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6011
	0.000111111
	0.00001944
	0.000111111
	0.00001944
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Бенз/а/пирен (3,4-Бензпирен) (0703)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6009
	0.0000034
	0.002587466
	0.0000034
	0.002587466
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Алканы С12-19 (Растворитель РПК-265П) /в пересчете на углерод/ (2754)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6009
	0.3200000
	242.574954
	0.3200000
	242.574954
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	***Пыль неорганическая: 70-20% двуокиси кремния (шамот, цемент, пыль (2908)

	Н е о р г а н и з о в а н н ы е   и с т о ч н и к и

	Автомобильная дорога
	6001
	4.25
	133.90
	4.25
	133.90
	

	участок 443-483
	
	
	
	
	
	

	
	6002
	0.02
	0.22
	0.02
	0.22
	

	
	6003
	1.83
	57.70
	1.83
	57.70
	

	
	6004
	0.01
	0.11
	0.01
	0.11
	

	
	6005
	0.96
	30.20
	0.96
	30.20
	

	
	6006
	0.01
	0.07
	0.01
	0.07
	

	
	6007
	0.399161667
	9.02424696
	0.399161667
	9.02424696
	

	
	6008
	0.321746
	7.246234714
	0.321746
	7.246234714
	

	
	6009
	1.6338
	204.1237044
	1.6338
	204.1237044
	

	
	6010
	1.97
	12.993
	1.97
	12.993
	

	Итого:
	
	11.39
	455.59
	11.39
	455.59
	

	
	
	
	
	
	
	

	Всего по предприятию:
	12.2985500
	1076.5870216
	12.2985500
	1076.5870216
	

	Т в е р д ы е:
	11.5560410
	580.9197790
	11.5560410
	580.9197790
	

	Газообразные, ж и д к и е:
	0.7425090
	495.6672426
	0.7425090
	495.6672426
	


11.1.3 Шумовое воздействие

Наряду с загрязнением воздуха, шум становится отрицательным фактором воздействия на человека. Беспорядочная смесь звуков различной частоты создаёт шум. Уровень шума измеряют в децибелах (дБА). Воздействие транспортного шума на окружающую среду, в первую очередь на среду обитания человека, стало проблемой. Систематическое воздействие шума вызывает состояние раздражения, усталости,  повышает состояние стресса, нарушение сна.

Согласно СНиП 11-12-77 «Защита от шума» и в соответствии с приказом и.о. Министра здравоохранения РК от 24 марта 2005 г. №136 предельно-допустимый уровень шума составляет 70 дБА.

Предельно допустимый уровень шума принят для территорий, непосредственно прилегающих к жилым домам, площадкам отдыха микрорайонов и групп жилых домов, площадок детских дошкольных учреждений, участков школ, с учётом следующих поправок:

На шум, создаваемый средствами транспорта – 10дБА

На существующую (сложившуюся) жилую застройку – 5дБА

На дневное время суток с 7 до 23 часов – 10 дБА

Транспортные факторы: интенсивность движения, состав парка машин, скорость движения, транспортно-эксплутационное состояние дороги оказывают наибольшее влияние на уровень шума.

Вибрации, возникающие в дорожном покрытии, обусловлены его временным сжатием при проезде автомобиля и последующим быстрым снятием нагрузки. Возникающие таким образом колебания покрытия дороги передаются на грунт и далее на здания и сооружения, расположенные в  придорожной полосе. Передача вибрации зависит от грунта, его плотности, влажности, степени однородности и гранулометрического состава. 

Уровень шума от движения автотранспорта по дороге, а также всех дорожно-строительных машин и механизмов, используемых при капитальном ремонте  автомобильной дороги,  очень  высок  и  находится  в   пределах  75-90 дБА. Особенно сильный шум от бульдозеров, скреперов, пневматических отбойных молотков, вибраторов и других машин. Так шум от скреперов составляет 83-85 дБА, при разгрузке автосамосвала 82-83 дБА, от работающих при уплотнении грунтов катков оценивается 76-78 дБА. Большой уровень шума образуется при одновременной работе нескольких дорожно-строительных механизмов.

Значительное влияние на уровень шума от транспортного потока оказывает  интенсивность движения и его состав. В транспортном потоке интенсивность шума существенно превышает уровень шума отдельного автомобиля. На уровень шума кроме типа двигателя и скорости движения автомобиля, влияет состояние дорожного покрытия и организация дорожного движения. 

	Наименование параметра
	Усл.об.
	Ед.изм.
	Величина
	Источник

	сёла Алгабас, Малдыбай  (эквивалентный транспортный шум при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года)

	Уровень шума на расстоянии 7.5 м от ближайшей полосы движения (без поправок)
	Lтрп
	дБА
	67.4; 67.4; 67.4; 67.4
	п.4.6.5

	Поправка на скорость
	DLv
	дБА
	-5.0; -5.2; -5.1; -5.0
	т.4.6.1

	Поправка на продольный уклон
	DLi
	дБА
	0.0; 1.0; 0.0; 0.0
	т.4.6.2

	Поправка на вид покрытия
	DLd
	дБА
	-1.5; -1.5; -1.5; -1.5 
	т.4.6.3

	Поправка на ровность покрытия
	DLp
	дБА
	3; 3; 3; 3
	т.4.6.3

	Поправка на состав движения
	DLk
	дБА
	-1.0; -1.0; -1.0; -1.0
	т.4.6.4

	  Поправка на кол-во дизельных автомобилей
	DLdis
	дБА
	2.0; 2.0; 2.0; 2.0
	т.4.6.5

	  Коэффициент, учитывающий тип поверхности
	Kp
	
	1.1; 1.1; 1.1; 1.1
	т.4.6.7

	Уровень шума на расстоянии 25 м
	Lэкв
	дБА
	59.8; 60.6; 59.7; 59.8
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 50 м
	Lэкв
	дБА
	56.6; 57.5; 56.5;56.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 100 м
	Lэкв
	дБА
	53.4; 54.3; 56.5; 56.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 200 м
	Lэкв
	дБА
	50.2; 51.1; 50.1; 50.2 
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 300 м
	Lэкв
	дБА
	48.1; 49.0; 48.0; 48.1
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 500 м
	Lэкв
	дБА
	45.7; 46.6; 45.6; 45.7
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 1000 м
	Lэкв
	дБА
	42.4; 43.3; 42.3; 42.4
	ф.4.6.3

	сёла Алгабас,Малдыбай  (эквивалентный транспортный шум при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)

	Уровень шума на расстоянии 7.5 м от ближайшей полосы движения (без поправок)
	Lтрп
	дБА
	67.4; 67.4; 67.4; 67.4
	п.4.6.5

	Поправка на скорость
	DLv
	дБА
	-4.6; -4.7; -4.7; -4.6
	т.4.6.1

	Поправка на продольный уклон
	DLi
	дБА
	0.0; 1.0; 0.0; 0.0
	т.4.6.2

	Поправка на вид покрытия
	DLd
	дБА
	-1.5; -1.5; -1.5; -1.5
	т.4.6.3

	Поправка на ровность покрытия
	DLp
	дБА
	1; 1; 1; 1
	т.4.6.3

	Поправка на состав движения
	DLk
	дБА
	-1.0; -1.0; -1.0; -1.0;
	т.4.6.4

	  Поправка на кол-во дизельных автомобилей
	DLdis
	дБА
	2.0; 2.0; 2.0; 2.0
	т.4.6.5

	  Коэффициент, учитывающий тип поверхности
	Kp
	
	1.1; 1.1; 1.1; 1.1
	т.4.6.7

	Уровень шума на расстоянии 25 м
	Lэкв
	дБА
	58.2; 59.1; 58.1; 58.2
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 50 м
	Lэкв
	дБА
	55.0; 56.0; 54.9; 55.0
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 100 м
	Lэкв
	дБА
	51.8; 52.8; 51.7;51.8
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 200 м
	Lэкв
	дБА
	48.6; 49.6; 48.5; 48.6
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 300 м
	Lэкв
	дБА
	46.5; 47.5; 46.4; 46.5
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 500 м
	Lэкв
	дБА
	44.1; 45.1; 44.0; 44.1 
	ф.4.6.3

	Уровень шума на расстоянии 1000 м
	Lэкв
	дБА
	40.8; 41.8; 40.7; 40.8
	ф.4.6.3


Воздействие шума  в населённых пунктах,  расположенных вдоль автомобильной дороги находится в пределах нормы. При этом показатели по шумовому воздействию проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели по шумовому воздействию при сохранении существующего состояния автомобильной дороги.

11.2  Поверхностные и грунтовые воды

Загрязнение поверхностных вод может происходить в результате сбросов производственных и бытовых стоков, попадания в воду химических и механических загрязнителей с дороги. Загрязнение грунтовых вод может происходить вследствие фильтрации стоков с поверхности земли, а также путем сброса сточных вод без очистки с автомобильных дорог в подземные горизонты.

Из распространенных загрязняющих водоёмы веществ, наибольшее беспокойство вызывает попадание в воду нефтепродуктов. Первые признаки в виде отдельных цветных пятен появляются уже при разливе 4 мл/м2. Предельно-допустимые концентрации для нефти и нефтепродуктов составляет 0.1-0.3 мг/л.

Проектом предусмотрены мероприятия по предотвращению попадания загрязняющих веществ в реки. На запроектированных мостах сток с поверхности проезжей части мостов направляется вдоль колесоотбойных элементов, не имеющих отверстий, к лотковым сбросам. Далее сток сбрасывается по  этим сбросам по откосу земляного полотна автомобильной дороги в специальные колодцы, заполненные фильтрующими материалами. Таким образом,  полностью исключается  попадание в речную воду сбросов производственных и бытовых стоков, а также химических и механических загрязнителей с автомобильной дороги.

Грунтовых вод в полосе дороги не обнаружено. Таким образом, загрязнения поверхностных вод не будет.

Проектом предусмотрено использование воды для технических и хозяйственно-питьевых нужд в период реконструкции  автомобильной дороги. Транспортировка воды к местам потребления (дорога, стройплощадка, базовый лагерь строителей, и др.) предусматривается в автоцистернах, при этом техническая и питьевая вода перевозится в раздельных емкостях, предназначенных по отдельности для каждой из этих целей.


Места забора воды должны быть согласованы с властями Байзакского и Рыскуловского  районов,  Жамбылской области Республики Казахстан.

3.2.1. Определение объёма водопотребления для хозяйственно – бытовых  и технических нужд на период строительства.

              Расчёт воды на хозяйственно-питьевое водоснабжение осуществляется в порядке, установленном законодательством Республики Казахстан, на основании заключения санитарно-эпидемиологического надзора о соответствии источника водоснабжения санитарным правилам и гигиеническим нормативам.

Нормы расхода воды на период реконструкции автомобильной дороги определены на основании нормативного срока строительства и количества расхода воды на одного рабочего, согласно СНиП 2.04.01-85 .

Расчётный срок реконструкции автомобильной дороги составляет  820 рабочих дней, количество рабочих   165 человек из них 118 рабочих и 47 ИТР..

На вахтовых площадках необходимо устройство приямков из сборных железобетонных колец диаметром 1.5м и глубиной не менее  2-х  м.

Для исключения фильтрации сточных вод в грунтовые воды дно приямков должно быть забетонировано.

Продолжительность пребывания сточных вод в приямке не должно превышать 3-4 суток. Сточные воды вывозятся спецавтотранспортом на очистные сооружения.

Водопотребление при производстве строительных работ

	№№ п.п.
	Наименование водопотребителей (цех, участок)
	Единица измерения
	Производительност, мощность
	Расход воды на единицу измерения, м3
	Годовой расход воды, тыс. м3
	Примечания

	
	
	
	
	оборотная повторно используемая вода
	Свежей из источника
	Свежей из источника
	

	
	
	
	
	
	Всего
	в том числе
	Всего
	в том числе
	

	
	
	
	
	
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	
	произв. технич. нужды
	хозяйст. питьевые нужды
	полив или орошен.
	

	1
	Рабочие
	чел.
	118
	 
	0,0250
	 
	0,0250
	 
	2,4190
	 
	2,4190
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 820 раб.дн.

	2
	ИТР
	чел.
	47
	 
	0,0160
	 
	0,0160
	 
	0,6166
	 
	0,6166
	 
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.12 820 раб.дн.

	3
	Полив сущест. дороги
	м2
	650000
	 
	0,0004
	 
	 
	0,0004
	49,1400
	 
	 
	49,1400
	по проекту 189 дн. 1 раз в день

	4
	Уплот. насыпи
	м3
	814000
	 
	0,1
	 
	 
	0,1
	81,4000
	 
	 
	81,4000
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 36 

	5
	слоя и обочин
	м3
	210000
	 
	 
	 
	 
	0,07
	14,7000
	 
	 
	14,7000
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 36 

	6
	Укрепл. обочин
	м3
	252000
	 
	 
	 
	 
	0,07
	17,6400
	 
	 
	17,6400
	Нормативные показатели расхода материалов, Сборник 37

	ВСЕГО
	165,9156
	 
	3,0356
	162,8800
	 


	Рабочие

дни(сутки)

 
	 

Человек

 
	Количество

условных 

блюд - 6.6
	На 1 чел,

16л/сутки

в столовой
	Всего

Q1,м3

столовая
	Q2,м3/сутки

столовая

 
	душ,

кабин 

 
	на кабину

в сутки, л
	всего

Q2,м3

душ
	 

ВСЕГО, м3

 
	Примечания

	820
	165
	6,6000
	16,0000
	14287,6800
	17,4240
	10,0000
	500,0000
	4100,0000
	18387,6800
	СНиП 2.04.01-85 пр.3 п.п. 20 и 29


Общий расход воды на хозяйственно-бытовые нужды составляет 18390.72 м3 на весь период строительства.

В соответствии с определёнными объёмами ресурсов для реконструкции автомобильной дороги потребуется    162880 м3 технической воды.

Отвод воды в канализационные системы (ассенизация) составит за вычетом безвозвратных потерь 17471.2 куб.м., на весь период строительства.

Забор воды для технических и хозяйственно-бытовых нужд предусмотрен  согласно ведомости источников водоснабжения (Приложение 17).    Необходимость воды для технических нужд при реконструкции автодороги связана с технологией производства работ для увлажнения грунта земляного полотна и слоёв дорожной одежды. необработанных  битумом  до оптимальной влажности при уплотнении. Вода также используется для  для затворения бетона. для уменьшения пылеобразования во время дорожно-строительных работ. После уплотнения грунта или материалов и затворения бетона вода испаряется в атмосферу без загрязнения.

11.3  Загрязнение и эрозия почв

Комплекс технологических процессов, связанных с сооружением земляного полотна наносит обычно наибольший ущерб окружающей среде. На временно занимаемых землях для  карьера,  для стройплощадки, а также на реконструируемой дороге в первую очередь наблюдается загрязнение почвенного покрова.

Загрязнение  почвы происходит главным образом выпадением из атмосферы на покрытие твердых мелкодисперсных и пылеватых фракций частиц, приносимых колесами автомобилей с дорог и проездов с неусовершенствованным покрытием, частичными потерями перевозимых сыпучих грузов, продуктами истирания шин и покрытий, а также токсичными компонентами отработанных газов автомобилей. 

Загрязнение почв придорожной полосы происходит за счет накопления в почве, в основном, соединений свинца, содержащихся в отработанных газах двигателей автомобилей. Около 80% свинца, содержащегося в отработавших газах, попадает в почву. Следует отметить устойчивость свинцовых соединений в почве и интенсивное накопление его в растительности с последующим переходом к животным и человеку. В придорожном пространстве около 50% выбросов свинца в виде микрочастиц сразу распределяется по поверхности прилегающей территории.

Расчет содержания соединений свинца в почве придорожной полосы дороги  проводилась программой “CREDO” “Программный комплекс обработки инженерных изысканий, цифрового моделирования местности. Проектирования генпланов  и автомобильных дорог. Проектирование экологических мероприятий”.

	 Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) слева от дороги

	сёла Алгыбас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года) 
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.4; 2.3; 2.2; 2.1
	0.49; 0.47; 0.44; 0.42  
	0.19; 0.19; 0.18; 0.17
	0.10; 0.09; 0.09; 0.08
	0.05; 0.05; 0.04; 0.04 
	0.02; 0.02; 0.02; 0.02
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	7.6; 7.3; 6.9; 6.5
	1.52; 1.47; 1.38; 1.30
	0.61; 0.59; 0.55; 0.52
	0.30; 0.29; 0.28; 0.26
	0.15; 0.15; 0.14; 0.13
	0.08; 0.07; 0.07; 0.07
	0.02; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	      Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) справа от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при сохранении существующего состояния автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.4; 2.3; 2.2; 2.1
	0.19; 0.17; 0.26; 0.18
	0.07; 0.07; 0.11; 0.07
	0.04; 0.03; 0.05; 0.04
	0.02; 0.02; 0.03; 0.02
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	2.9; 2.7; 4.1; 2.8 
	0.58; 0.53; 0.82; 0.55
	0.23; 0.21; 0.33; 0.22
	0.12; 0.11; 0.16; 0.11
	0.06; 0.05; 0.08; 0.06
	0.03; 0.03; 0.04; 0.03
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) слева от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.1; 1.8; 1.6; 2.1
	0.43; 0.35; 0.32; 0.41
	0.17; 0.14; 0.13; 0.17
	0.09; 0.07; 0.06; 0.08 
	0.04; 0.04; 0.03; 0.04
	0.02; 0.02; 0.02; 0.02
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	6.7; 5.5; 5.0; 6.5
	1.34; 1.09; 1.00; 1.30
	0.54; 0.44; 0.40; 0.52
	0.27; 0.22; 0.20; 0.26
	0.13; 0.11; 0.10; 0.13
	0.07; 0.05; 0.05; 0.06
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	      Отложение свинца на поверхности (ф.4.2.2) и загрязнение почвы (ф.4.2.1) справа от дороги

	сёла Алгабас, Малдыбай  (концентрации загрязняющих веществ  при проектном состоянии автомобильной дороги до 2028 года)
	

	Расстояние от кромки проезжей части, м
	10
	20
	40
	60
	80
	100
	150
	200
	

	Отложения свинца

за 20 лет, г/кв.м
	2.1; 1.8; 1.6; 2.1
	0.16; 0.13; 0.19; 0.17
	0.07; 0.05; 0.08; 0.07
	0.03; 0.03; 0.04; 0.03
	0.02; 0.01; 0.02; 0.02
	0.01; 0.01; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	

	Загрязнение почвы свинцом, мг/кг
	2.6; 2.0; 3.0; 2.7
	0.51; 0.40; 0.60; 0.53
	0.21; 0.16; 0.24; 0.21
	0.10; 0.08; 0.12; 0.11
	0.05; 0.04; 0.06; 0.05
	0.03; 0.02; 0.03; 0.03
	0.01; 0.00; 0.01; 0.01
	0.00; 0.00; 0.00; 0.00
	


Из результатов расчета можно сделать вывод, что к 20-му году эксплуатации дороги граница ПДК по содержанию соединений свинца в почве придорожного пространства (32мг/кг) не выйдет за пределы земляного полотна дороги. При этом показатели загрязнения почвы свинцом проектного решения в целом несколько лучше, нежели показатели загрязнения почвы свинцом при сохранении существующего состояния автомобильной дороги. 

Загрязнение почв далее земляного полотна также не будет превышать предельно-допустимых концентраций.

Эрозия почвы в результате реконструкции автомобильной дороги в придорожной полосе маловероятна, так как основные работы производятся на существующей дороге с укрепительными работами в системе водоотвода. 

Некоторая эрозия почвы может возникнуть на участках добычи строительных материалов, но эта эрозия, ограниченная по площади и времени с малым воздействием, так как участки расположены на малоценных для сельскохозяйственного использования землях. 

Загрязнение почв может также произойти в строительный период от пролива горюче-смазочных материалов, топлива, битума. Предполагается, что этот эффект будет минимальным и только в пределах дорожного полотна и временно отведённых земель.

11.4 Недра

Самое значительное воздействие при реконструкции автомобильной дороги оказывается на земельные ресурсы. Общий объем земляных работ приводится ниже в таблице:

	Наименование 
	Ед.изм.
	Кол-во

	Профильный объем,  в том числе:      
	м3
	1683820

	 насыпи
	м3
	1575770

	выемки
	м3
	105860

	                                                     кювет
	м3
	2190

	Оплачиваемый объем работ
	м3
	1671720

	Снятие почвенно-растительного грунта
	м3
	87780


На всех стадиях недропользования в приоритетном порядке должны соблюдаться экологические требования, предусмотренные законодательством об охране окружающей природной среды. 

В первую очередь, должно обеспечиваться рациональное и комплексное использование ресурсов недр на всех этапах недропользования. А также - сохранение земной поверхности за счет применения специальных методов разработки месторождений, предотвращение техногенного опустынивания земель, предотвращение ветровой эрозии почв, отвалов лишних или вскрышных грунтов, их окисления и самовозгорания, предотвращение загрязнения поверхностных и грунтовых вод, ликвидация остатков добычных работ и горюче-смазочных материалов.

Негативное воздействие на недра при проведении реконструкции автомобильной дороги может быть оказано при производстве строительных работ на временно отведенных землях. Полотно автомобильной дороги и дорожные сооружения на нём непосредственно не воздействуют на недра.

11.5  Воздействие на флору и фауну

Учитывая факт существования автомобильной дороги достаточно длительное время до начала реконструкции, сложившийся уклад обитания животного мира на прилегающей территории, можно отметить незначительное дополнительное воздействие, которое будет оказывать капитальный ремонт на животный и растительный мир.

Все же следует отметить следующее. Вредные последствия для растительности возникают от воздействия автомобильно-транспортных выбросов. Специалистами установлено влияние различных загрязнений, вызывающих разрушение пигментов, подавление синтеза белков, ферментов и другие функции растений. Все это приводит к нарушению роста и развития, ускорению процессов старения, особенно у многолетних  растений.

Кроме того, следует отметить способность многих растений аккумулировать загрязняющие почвы тяжелые металлы. Загрязнение поверхности земли и растительности транспортными выбросами происходит постепенно, и находятся в прямой зависимости от расстояния до проезжей части автомобильной дороги .

Следует отметить ряд факторов, отрицательно влияющих на животный мир. Факторы, препятствующие естественной миграции видов к местам временного и постоянного обитания, обмену генофонда  размножению и т.д. Это элементы конструкции дороги – откосы, насыпи, выемки, уклоны, ограждения, само полотно автомобильной дороги. Факторами беспокойства, пугающими  животных и нарушающие их среду обитания – это шум, вибрация, свет от движения транспортного потока. Как известно реакция животных на фактор беспокойства у разных видов может быть различной.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит изменения видов животных. В результате загрязнения придорожной полосы тяжёлыми металлами, солями и другими вредными веществами растительность, поедаемая животными и птицами, может вызвать отравление и гибель различных представителей фауны.

Столкновение с идущим транспортом может вызвать гибель представителей фауны на дорогах. Все эти факторы приводят к снижению численности популяций.

Незначительное негативное воздействие непосредственно от реконструкции на животный и растительный мир возможна только в строительный период от случайных съездов строительной техники за пределы строительной площадки. Исключаются противоправные действия людей по отношению к животным и растениям (отстрел диких животных, вырубка деревьев и т.п.) на территории заповедника.

Все мероприятия по реконструкции выполняются только в пределах существующей дороги и не могут оказать существенного негативного воздействия на флору и фауну. В проекте предусмотрена вынужденная рубка отдельных деревьев, пней  и расчистка от кустарника и мелколесья .

3.5.3. Озеленение и благоустройство.

При реконструкции автомобильной дороги связанной с расширением и доведением ее до 1-й технической категории предполагается снос зеленых насаждений на что имеется разрешение «Жамбылского областного управления лесного и охотничьего хозяйства» (Приложение 8). Вырубка и корчевка деревьев будет производится согласно ведомости (Приложение 18).

Всего на всем протяжении участка предполагается снос 13454 деревьев, из них: диаметром до 16 см – 224 шт, до 24 см – 2433 шт, до 32 см – 5521 шт, более 32 см – 5276шт. Также вырубка кустарника площадью 0,5 га.

В проектно-сметной документации также предусмотрены затраты на восстановление зеленых насаждений которые по данному участку составляют 30542,74 тысяч тенге.

11.6 Социальная среда

Несмотря на имеющиеся отрицательные воздействия автомобильной дороги на сферу обитания человека, животный и растительный мир, значение дороги в социально-экономическом развитии общества  и жизнеобеспечения населения однозначно.

С улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги, в результате выполнения работ по   реконструкции дороги,   качество обслуживания населения существенно повысится. 

От автомобильных выбросов более всего страдает человек. Однако, понимая огромные и разносторонние положительные функции автомобиля, в настоящее время - практически единственного вида индивидуального транспорта, массовых протестов против него люди не выражают. Наиболее опасным видом транспортных загрязнений считаются выбросы в атмосферу отработавших газов, а также другие виды энергетических потерь: шум, вибрация, электромагнитные излучения. Основным критерием опасности этих воздействий считается ущерб, наносимый здоровью людей.

Воздействие процессов реконструкции будут продолжаться сравнительно короткое время, хотя  может возникнуть возможность аварийных ситуаций, в связи с плохим состоянием  дороги .

В целом воздействие на социальную среду проекта реконструкции автомобильной дороги будет только положительным. 

В период реконструкции будут созданы многие рабочие места, в том числе и для местных жителей, которые смогут принять участие в реконструкции  автодороги.

Реконструкция автомобильной дороги коренным образом улучшит условия передвижения, увеличит скорость движения и время проезда по дороге, повысит безопасность дорожного движения.


Это, в свою очередь, приведет к улучшению социального положения населения в зоне тяготения дороги и пользователей дороги.

11.7  Культурно-исторические и архитектурные памятники

Как уже отмечено в главе 1, культурно-исторических и архитектурных памятников в районе участка реконструкции нет.

11.8  Земельные ресурсы

Существующая автомобильная дорога на проектируемом участке расположена на землях  Рыскуловского района  Жамбылской области  Республики Казахстан. 

Занимаемые земли представляют собой пастбищные земли. Изъятие из сельскохозяйственного пользования земельной площади – наиболее важный фактор воздействия дороги на окружающую среду. 

Из-за  длительного периода  эксплуатации дороги без выполнения  ремонтных работ, указанная дорога не соответствует  транспортно-эксплуатационным требованиям  дорог соответствующих категорий. Для приведения параметров существующей  автодороги  до технических требований  к дорогам 1 категории, в ходе реконструируемых работ потребуются дополнительные земельные ресурсы.

Занимаемые  земельные ресурсы предусматривается использовать  во временное пользование.  Для реконструкции автодороги  намечается использование земель полосы отвода и пастбищных земель. Ведомость земель отводимых под временное пользование и в постоянное пользование показано в соответствующих ведомостях (Приложение 20).

Изъятие  из сельскохозяйственного  пользования  земельной площади -  наиболее важный фактор  воздействия дороги на воздушную среду.

Учитывая требования земельного законодательства и последующее использование земельных ресурсов, занимаемых во временное пользование, для сельского хозяйства, обязательным условием, согласованным с органами землеустройства и охраны окружающей природной среды, является их рекультивация. Технология, последовательность и объемы рекультивационных работ указаны в соответствующем разделе проекта. 

Согласования  временного отвода земель под  капитальный ремонт автомобильной дороги были произведены на стадии изыскательских работ с землеустроительными службами и органами по охране окружающей среды. Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20)

3.8.1.  Отходы производства

Технология производства работ по капитальному ремонту автомобильной дороги и её последующая эксплуатация не предусматривает производства отходов, требующих размещения и захоронения.

Все строительные материалы (песчано-гравийная смесь, песок, щебень, грунт и т.п.) имеют 100% использование.

Проектом предусматривается возврат заменяемых звеньев водопропускных труб, бетонных сигнальных столбиков, перильных ограждений и других видов обустройства, промбазам ДЭУ для дальнейшего использования при ремонтных работах. При производстве работ возможно появление строительного мусора, который следует вывезти на свалку.

Подрядчик должен произвести компенсацию природоохранным организациям за утилизацию строительного мусора и бытовых отходов.

                                          Бытовые отходы (на срок  реконструкции)

	Количество

человек
	Норматив
	Ссылка на нормативный документ
	Расчетный объем, тонн

	165
	0.04 т/год 
	Справочник по санитарной очистке 
	165*0.04=6.6 


Всего на весь период строительства количество ТБО составит 22.54 т.

При реконструкции гидротехнических сооружений возможно образование производственных отходов.

Металлолом (огарки электродов, тара из-под краски) - относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования металлолома согласно сметам составит 34 т. По мере накопления будет сдаваться во вторсырье.

Строительный мусор (опалубка, древесные отходы, мешки из-под цемента, остатки разобранных ж/б конструкций и пр.) - образуется при строительстве, относится к четвертому классу опасности.

Ориентировочный объем образования отходов согласно сметам составит 26,0 т. По мере накопления будет вывозиться на полигон по заключенному договору.

Согласно Экологическому Кодексу РК (2007 г.), ряду законодательных и нормативных правовых актов, принятых в республике, отходы производства и потребления должны собираться, храниться, обезвреживаться, транспортироваться в места утилизации или захоронения.

Предназначенные для удаления отходы должны храниться с учетом предотвращения загрязнения окружающей среды.

Технологическими отходами производства при эксплуатации являются потери продукта при ремонте, мойке оборудования, аварийные проливы.

Количество отходов принято ориентировочно и будет корректироваться по фактическому образованию.

11.9 Безопасность движения

При эксплуатации и ремонте автомобильной дороги могут происходить различные дорожно-транспортные происшествия. Они являются одним из  отрицательных факторов воздействия дороги на окружающую среду и жизнь человека, выраженным в повреждении государственной и частной собственности, риска появления травм и человеческой смерти участников движения по автомобильной дороге и прилегающей полосе.

На   повышение    безопасности    движения   и   уменьшение вероятности появления дорожно-транспортных происшествий оказывает влияние принятых стандартов и параметров при строительстве дороги, эксплуатационное состояние дороги и методы регулирования движения транспорта по дороге.

На повышение вероятности возникновения ДТП оказывает свое влияние плохое состояние дорожного покрытия, выбоины, неровности и просадки в дорожной одежде, неудовлетворительное состояние шероховатости поверхности покрытия. На данный момент регулирование дорожного движения происходит при помощи только дорожных знаков, отсутствует необходимое обустройство. Дорожные знаки доставляют неполную информацию о трассе.

После проведения капитального ремонта условия безопасности движения будут соответствовать категории дороги и типу местности.

12. Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автомобильной дороги и проезжающего транспорта на окружающую среду

При реконструкции автомобильной дороги кроме технико-экономических показателей следует учитывать степень воздействия дороги на окружающую среду, а также сочетание дороги с ландшафтом, отдавая предпочтение решениям, оказывающим минимальное воздействие на окружающую природную среду. При назначении мест размещения искусственных и придорожных сооружений, производственных баз, временных объездных или подъездных дорог и других временных сооружений следует учитывать требования законодательства по охране окружающей  природной среды.

Также  следует руководствоваться принципом сохранения ценных природных ландшафтов, лесонасаждений, а также мест размещения, питания и путей миграции диких животных, птиц и обитателей водной среды.

Загрязнение окружающей  среды происходит при выполнении большинства технологических процессов, связанных со строительством или ремонтом дорог, а также с приготовлением  дорожно-строительных материалов. Следует отметить, что загрязнение среды при производстве работ, а тем более   разного рода физических воздействий, имеют временный характер, продолжаются только в период выполнения технологических работ. Поэтому, несмотря на высокую интенсивность, последствия их воздействий на окружающую среду проще предотвратить.

Несмотря на то, что настоящий проект реконструкции считается проектом с незначительным негативным воздействием на окружающую среду, в нём предусмотрены различные мероприятия и разработаны обязательные требования для Подрядчика и Заказчика, с целью избежания или ослабления негативного воздействия. Контроль над исполнением мероприятий по смягчению должны производить Заказчик проекта и государственные службы по экологии и охране окружающей среды (районная, областная). Такую работу необходимо выполнить уже на стадии отбора подрядной организации при проведении тендера. Неотъемлемым документом контрактных документов при заключении договора с Подрядчиком на выполнение капитального ремонта автомобильной дороги должен быть настоящий раздел «Охрана окружающей среды».

Подрядчик должен уделять аспектам окружающей среды первостепенное значение, соблюдать требования проекта и выполнять мероприятия, касающиеся защиты окружающей среды, а также разработать и согласовать с государственными органами по экологии и охране окружающей среды проект производства работ и раздел «Охрана окружающей среды» и неукоснительно соблюдать их исполнение.

12.1 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на воздушную среду

При выполнении строительных работ Подрядчик обязан выполнить нижеследующие требования с целью ослабления негативного воздействия на качество воздуха:

Подрядчик организовывает методы производства таким образом, чтобы свести к минимуму образование пыли и загрязненные выбросы газов.

Подрядчик использует эффективные разбрызгиватели воды в ходе производства и доставки сыпучих материалов (грунт, ПГС, щебень и др.) и для орошения хранящихся сыпучих материалов в сухую и ветреную погоду.

При перевозке пылящих материалов в кузовах автомобилей, материал не должен нагружаться выше бортов автомобиля и должен быть накрыт чистым брезентовым покрывалом в хорошем состоянии.

Временные дороги с грунтовым или гравийным покрытием для перевозки строительных материалов должны постоянно (несколько раз в день) орошаться в сухую погоду. В данном проекте временный объезд участка реконструкции не предусмотрен. Поэтому в случае необходимости должна орошаться особенно та полоса земляного полотна, по которой происходит движение транспорта.

Завод по производству асфальтобетона должен быть оборудован современными очистительными сооружениями и фильтрами для улавливания твердых частиц (пыли и сажи) из системы теплоносителя и должен быть расположен на расстоянии не менее 0,5 км от открытых водных поверхностей  и населенных пунктов.

Строительный транспорт и строительные машины должны содержаться в исправном рабочем состоянии. Уменьшение вибрации зависит от технического состояния  машин. В процессе работы следует соблюдать режим работы с вибрирующими машинами, вибрация которых должна соответствовать санитарной норме. При этом рекомендуется два регламентируемых перерыва. Допустимые уровни транспортно-технологической и технологической вибрации рабочих мест должны соответствовать требованиям приказа Министра здравоохранения РК от 29 июня 2005 года №310 «Об утверждении санитарно-эпидемиологических правил и норм», зарегистрированным в реестре государственных нормативных правовых актов РК за №3781.

Подрядчик должен принять соответствующие меры по ограничению   выбросов выхлопных газов из двигателей строительных машин и оборудования, а также включить описание этих профилактических мер в свой план по ослаблению и контролю воздействия.

Подрядчик должен принять соответствующие меры по предотвращению пыления дороги и по обеспечению безопасного дорожного движения в четырёх населённых пунктах, по которым проходит автомобильная дорога .

Как уже указывалось выше, значительного воздействия на воздушную среду в период эксплуатации дороги не предвидится. Степень загрязнения воздуха отработанными газами автомобилей уменьшают мероприятия, обеспечивающие непрерывное, безостановочное движение с высокой скоростью. К таким мероприятиям, предусмотренным проектом, относятся:

Проложение дороги в плане и профиле плавными кривыми большого радиуса, обеспечивающими высокие скорости движения, и другие требования, согласно СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005 :


Применение в проекте продольных уклонов  дороги, не  превышающих максимальных нормативных.


Устройство нового асфальтобетонного покрытия с ровной поверхностью .


Увеличение ширины проезжей части дороги до 8 м (с укрепительными полосами).


Устройство переходно-скоростных полос на развязке в одном уровне.


Укрепление обочин гравийно-песчаной смесью  оптимального грансостава (обеспечение  

снижения пылевыделения при наезде на обочину).


Обустройство дороги знаками, разметкой, ограждениями, обеспечивающими высокоскоростное равномерное движение автомобилей со стабильным режимом работы двигателя.

Для локализации очагов пылевыделения необходимо применять аспирационные укрытия мест загрузки конвейеров.

Большое значение имеет регулирование влажности поступающего на сушку каменного материала. Отвод воды из штабеля, устройство тентов ведет к уменьшению расхода топлива, а также позволяет снизить уровень выбросов на 5-7%.

Использование бункеров накопителей для кратковременного хранения асфальтобетонных смесей позволяет снизить уровень загрязнений до 10% с учетом ликвидации выбросов при повторных запусках асфальтобетонных установок.

Применение ПАВ (за счет снижения температуры асфальтобетонной смеси) позволяет обеспечивать сокращение выбросов токсичных веществ: окиси углерода,  сернистого ангидрида, окислов азота, углеводородов.

Для очистки газов и пылеулавливания на АБЗ следует применять  системы    пылеулавливания.   Они    предназначены   для   защиты    от загрязнения окружающей природной среды. Пылеулавливающие системы должны удовлетворять следующим требованиям:

· иметь эффективность очистки не менее 99% для обеспечения санитарных норм в зоне расположения завода;

принимать газ с высокой начальной запыленностью (40-300г/м3); 

· иметь высокую производительность, так как при приготовлении 1 тонны смеси асфальтобетона образуется 500-1000 м3  газа;

· иметь высокую термостойкость (Т- 4730 );

· обеспечивать устойчивую работу в условиях нестабильного режима технологического оборудования (изменение влажности, изменение погодных условий, остановка машины);

· осаждать отдельно крупную и мелкую пыль;

· обеспечивать промышленную утилизацию уловленной пыли;

· работать на малом уровне шума, иметь возможность устройства противошумных ограждений;

· работать в автоматическом и дистанционном  режиме управления.

Возможно применение следующих пылеулавливающих устройств: пыле-осадительные камеры, одиночные циклоны, мокрые пыле улавливатели, тканевые фильтры, гравийные фильтры, электрофильтры.

Несмотря на возможность применения эффективных различных систем очистки воздуха, средняя эффективность очистки воздуха в производстве асфальтобетона составляет 70%.

Одним из важных направлений снижения выбросов на АБЗ является перевод работ и оборудования на газообразное топливо, позволяющее существенно сократить количество газообразных и твердых выбросов. Обследование АБЗ, работающих на газе, выявило низкий уровень загрязнения атмосферы всеми видами окислов и углеводородами, что  говорит об экологических преимуществах этого вида топлива. 

Решение проблемы уменьшения выбросов при производстве асфальтобетонных смесей заключается в применении экологически чистой технологии приготовления смесей. Экологическая чистота обеспечивается тем, что дозированный в смеситель горячий битум, расплавляясь, связывает мелкие частицы уже в притопочной зоне барабана и вынос пыли значительно сокращается. Причем концентрация твердых частиц в отходящих из барабана газах, оказывается меньше, чем в газах обычных асфальтосмесительных установок после их очистки в циклонах.

К организационным мерам защиты воздуха от загрязнения относится регулирование дорожного движения путем исключения частых торможений   и     ускорений    автомобилей,    наиболее    способствующих выбросу вредных веществ,  рациональное распределение транспортных потоков. Организация дорожного движения с установкой знаков и разметкой проезжей части.

Установка дорожных знаков играет важную роль в регулировании дорожного движения. Знаки предназначены для информации участников дорожного движения об условиях и режимах движения на дорогах. Проектом предусматривается  установка знаков типа:

· предупреждающие;

· приоритета движения;

· запрещающие;

· предписывающие;

· информационно-указательные;

· сервиса.

В системе организационных мер важное место должна занимать совместная работа автотранспортных предприятий, медицинских служб и дорожной полиции по контролю загрязнения воздуха автомобилем. Защитные мероприятия основаны на том, что некоторые закономерности распространения выхлопных газов близки к распространению звука. Поэтому для защиты жилой застройки в придорожной полосе необходимо предусматривать соответствующие мероприятия.

Для снижения уровня шумового воздействия в проекте рекомендованы следующие меры:

· регулирование движения автотранспорта за счет средств организации движения (в проекте разработан раздел организации движения),регулирование движения за счет повышения эксплутационных функций автодороги; 

· применение покрытия автодороги из мелкозернистой асфальтобетонной смеси, которое способствует уменьшению шумообразования; 

· производство основных видов работ в дневное время суток;   

· для малоподвижных установок (компрессоров) следует        предусматривать их размещение в специальных звукопоглощающих палатках или звукоизолирующих кабинах, которые снижают уровень шума до 70%; 

· размещение стационарных вахтовых поселков, на период  реконструкции автодороги, рекомендуется размещать на окраине населенных пунктов с обязательным устройством санитарных зон вокруг площадок.

Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ, особенно с разработкой и перемещением грунта и каменных материалов. Большое внимание должно уделяться правильной организации работ. При правильной организации работ по реконструкции земполотна автодороги влажность грунтов должна быть близка к оптимальной, что обеспечит хорошую уплотняемость и сопротивляемость эрозии. Грунт, имеющий плотность, близкую к максимальной, практически не образует пыли от действия ветра, и не загрязняет воздух. 

Разработка и перемещение грунта бульдозером в сухую погоду создаёт до 250 мг/м3 пыли, при транспортных работах на грунтовых временных дорогах, концентрация пыли достигает 150-350 мг/м3, с каждого километра такой дороги уносится ветром по 350-700 м3 пыли ежегодно.

Пыль минеральная и образующаяся из частиц строительных материалов относится к нетоксичным материалам, но концентрация  ПДК её в воздухе ограничивается общими санитарно-гигиеническими требованиями и составляет в населенных  пунктах – 0,15  мг/м3, в рабочей зоне (кварцит, песчаник) – 1 мг/м3, а известняк, доломит, мергель- 6 мг/м3.   

При скорости ветра до 1 м/сек частицы диаметром 10 мк. переносятся на расстояние 100 м, а диаметром 1 мк на 900 м. Учитывая, что среднегодовая скорость ветра в зоне рекоструируемой автомобильной дороги  составляет  4.4 - 4,5 м/сек, дальность переноса частиц пыли  возрастает соответственно в 4,5 раза.

Учитывая вышеизложенное, проектом рекомендуется при производстве работ применять профилактические и защитные меры по снижению запыленности, а именно:

· полив водой; 

· устройство покрытий на временных объездных дорогах, стройплощадках;

· использование индивидуальных средств защиты;

Расчет денежной компенсации от загрязнения атмосферы проезжающим по автодороге автотранспортом и механизмами при реконструкции  автодороги не производился ввиду взимания компенсации за природопользование по месту регистрации каждого транспортного средства в соответствии с объемом сжигаемого топлива транспортным средством.

12.2 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на 

      поверхностные  и грунтовые воды

При выполнении работ Подрядчик обязан выполнить следующие требования для ослабления воздействия на поверхностные и грунтовые воды:

· Территории, где вода используется регулярно для уменьшения пылеобразования, включая склады. Бетонные, щебеночные и асфальтобетонные заводы, должны быть оборудованы водоотводными системами слива воды в специальные емкости для отстаивания твердых частиц. После отстаивания вода может использоваться повторно для обеспыливания и промывки.

· Подрядчику запрещается сваливать и сливать какие-либо материалы и вещества. получаемые при выполнении работ в водные источники и пониженные места рельефа.

· Подрядчик обязан постоянно обеспечивать, чтобы все постоянные и временные водотоки и водосбросы на строительной (ых) площадке (ах) и за ее (их) пределами содержались в чистоте. были свободными от мусора и отходов.

· Все загрязненные воды и отработанные жидкости со строительной (ых)  площадки(ах  должны быть собраны и перемещены в специальные емкости или захоронены таким образом. чтобы не причинить загрязнения и отравления вод и почвы.

· Запрещается базирование или работа дорожно-строительной техники в непосредственной близости к водоисточникам.

12.3 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на почву

С целью сохранения природной поверхности, ликвидации и предотвращения размывов, смыва почвенного слоя и селе- и оврагообразования проектом предусматривается:

· Придание водоотводным канавам и кюветам продольных уклонов не более 2% с целью предотвращения размыва.

· Придание откосам земляного полотна поперечного уклона 1:4 (в исключительных случаях на высоких насыпях 1:1.5).

· Укрепление на входах и выходах всех водопропускных сооружений (труб) и устройство сбросов воды открытыми лотками из матрасов «Рено» для предотвращения размывов русел и откосов.

· Укрепление арыков вдоль тротуаров сборными ж.б. лотками.

· Проектные решения, описанные в п. 4.1. которые снижают отложения соединений свинца в почве.

Требования к Подрядчику для предотвращения загрязнения почв горюче-смазочными материалами следующие:

· Хранение ГСМ. битума и химических веществ предусматривается только на специально выделенных и оборудованных для этих целей площадках, обычно на базах.

· Все хранилища топлива, битума и химических веществ должны располагаться на водонепроницаемом фундаменте на охраняемой и огороженной территории. Дно, стены и верх емкостей и цистерн для хранения этих материалов должны быть непроницаемы и иметь объем для размещения в них 110% общего требуемого объема топлива или вещества.

· Залив и слив ГСМ должны строго контролироваться в соответствии с официальными правилами.

· В случае утечки топлива и масел Подрядчик должен срочно принять меры по ликвидации последствий и удалению пролитого вещества таким образом, чтобы не воздействовать отрицательно на окружающую среду (воду, почвы, воздух).

· Все шланги, краны, заправочные «пистолеты» должны быть защищены от неправомочного доступа к ним и вандализма. После использования должны отключаться и надежно запираться.

· Содержимое всех емкостей, бункеров и складов должно быть четко обозначено соответствующими надписями.

Запрещаются сливы любых загрязняющих веществ в воду и почву.

12.4 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на недра

 Для нужд дорожно-строительных работ проектом предусматриваются использование полезных ископаемых  действующих предприятий, использующих местные ДСМ для производства а.б. смесей и  бетонных смесей для изготовления  ж. б. конструкций и деталей, по рекомендациям дорожно-эксплуатационной службы и Акимиата  Рыскуловского  района.

Перед разработкой рекомендуемого карьера, т.е. - вовлечения земельного участка в недропользование, необходимо заключить Контракт с Компетентным органом. Средства на заключение Контракта должны быть предусмотрены. После производства добычных работ указанное месторождение подлежит рекультивации.

12.5 Мероприятия по ослаблению негативного влияния на флору и фауну

          Автомобильные дороги в экологическом отношении представляют собой ярко выраженные полосы отчуждения, так как разрезают сложившиеся в течение длительного периода места обитания многих жизненных сообществ. В результате по обе стороны дороги создаются специфические биогеоценозы.

Под влиянием загазованности, шума, вибрации в придорожной полосе происходит постепенная замена видового состава растительности и животных.

Все вышеуказанные меры по ослаблению негативного влияния выбросов от автотранспорта и шумового воздействия имеют прямое отношение к флоре и фауне, размещающихся на территории прилегающей к автомобильной дороге. 

Жертвами движущих автомобилей на автодороге зачастую становятся представители грызунов, пресмыкающихся, насекомоядных, обитающих в полосе отвода. 

Предусмотренное проектом устройство металлических светоотражающих ограждений, может служить приспособлением, отпугивающим животных с дороги. В ночное время при попадании на ограждение света автомобильных фар, они отражают яркие пугающие лучи в поперечном от дороги направлении.

Особой способностью  накапливать металлы из почвы, в том числе тяжелые, отличаются грибы. Поэтому сбор грибов в придорожных насаждениях не разрешается. 

Под воздействием противогололедных солей изменяется структура и свойства грунтов, происходит разрушение тканей растений, а  в результате отравления солями гибнут животные и птицы. 

Лучшими мерами является отказ от использования солей при эксплуатации автодороги и замена их на фрикционные материалы. Пылевое загрязнение воздуха происходит при выполнении многих дорожных работ и оказывает отрицательное воздействие на растительность и насаждения в придорожной полосе.

Пыль, в зависимости от химического состава, оказывает на растения специфическое воздействие, обусловленное проникновением вредных соединений внутрь ткани листа. При этом накопление соединений в растительных тканях вызывает нарушение обменных функций организма, снижение количества поглощаемой листьями фото синтетически активной энергии и приводит к ускорению процессов старения. Наибольшее влияние на пылеобразование оказывает влажность грунта. Поэтому в ходе работ очень важно использовать грунт, имеющий достаточную влажность, который практически не образует пыли от действия ветра.

В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.


В той или иной степени негативное влияние на флору и фауну ослабляется всеми вышеописанными мероприятиями как проектными, так и рекомендуемыми на время проведения работ по реконструкции автомобильной дороги. Особо запрещается охота на диких животных и вырубка  дикорастущих или растущих в лесопосадках деревьев без разрешения соответствующих государственных органов, согласованного с государственной службой охраны окружающей природной среды.

12.6 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на социальную среду

Влияние строительства и ремонта транспортных сооружений на социально-экономическую среду обычно оценивается по количественным показателям транспортных загрязнений, по изъятию земель под автомобильную дорогу и защитные полосы, сносу строений, нарушению сложившейся инфраструктуры.

Мероприятия по снижению негативных последствий  от реконструкции  автомобильной дороги, предусматриваемые данным проектом по уменьшению выбросов токсичных веществ, снижению уровня шума, вредного влияния на флору и фауну, предупреждения загрязнений водотоков имеют прямое отношение к здоровью и социально-общественной жизни населения.

С увеличением объема грузоперевозок и улучшением транспортно-эксплутационных показателей автомобильной дороги, в результате  выполнения работ по её реконструкции, роль автомобильной дороги значительно повысится в социально- экономическом развитии района и в уровне жизнеобеспеченности населения. Произойдет сокращение затрат времени на транспортные перемещения как грузов, так и населения, создание дополнительных предприятий и увеличение рабочих мест.

Улучшение эксплуатационно-транспортных показателей автомобильной дороги приведет к снижению аварийных ситуаций.

После реконструкции автомобильная  дорога будет способствовать улучшению транспортных связей  Республики Казахстан.

12.7 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия на земельные ресурсы

12.7.1 Отвод земельных ресурсов под реконструкцию автодороги 

Капитально ремонтируемый участок автомобильной дороги входит в состав Республиканской сети дорог и будет соответствовать 1 технической категории. Из-за длительного периода эксплуатации без выполнения ремонтных работ, существующая автомобильная дорога по своим транспортно-эксплутационным показателям не отвечает техническим требованиям СНиП РК 3.03-09-2003 с дополнениями и изменениями, СНиП РК 3.03-19-2003 с дополнениями и изменениями и СТ РК 1380-2005.

С землепользователями согласовано проложение трассы дороги, размещение карьеров  и получено согласие на оформление временного отвода земель под  месторождение щебня и временные строительные площадки различного назначения. 

Проектом предусмотрено возмещение потерь сельскохозяйственного производства, вызываемых изъятием сельхозугодий под капитальный ремонт автомобильной дороги в соответствии с действующим законодательством Республики Казахстан и другие затраты, связанные с отводом земель.

Акт выбора земель под реконструкцию автомобильной дороги прилагается (Приложение 20).

Потребность в постоянном отводе земель для реконструкции дороги со строительством нового обхода, размещением объектов обустройств, включая устройство площадок отдыха, автобусных остановок, пунктов весового контроля и дорожной полиции, пескобазы и съездов составит в Т.Рыскуловком районе 115.86 га, в Байзакском районе 65.96 га, 

Для обеспечения реконструкции дороги потребуется на период строительства временный отвод земель для сосредоточенных внетрассовых резервов грунта,  а также для вахтового поселка строителей, стоянки дорожно-строительной техники, площадок для складирования дорожно-строительных материалов площадью 34.28 га. (Приложение 19).

.

12.7.2 Рекультивация земель

Важнейшим этапом процесса реализации проекта капитального ремонта, участка автомобильной дороги является рекультивация земель, нарушенных в процессе выполнения дорожно-строительных работ.

Проект рекультивации земель разработан в соответствии с требованием, действующих в РК нормативных документов:

Указания по составлению проектов рекультивации нарушенных и нарушаемых земель в республике Казахстан, ГосНПЦзем 1993г.

Общие требования по рекультивации земель, ГОСТ 17.5.3.04-83.

Постановление Правительства Республики Казахстан от 8 октября 2003г. №1037 "Об утверждении нормативов возмещения потерь сельскохозяйственного и лесохозяйственного производства, вызванных изъятием сельскохозяйственных и лесных угодий для использования их в целях, не связанных с ведением сельского и лесного хозяйства и Правил возмещения потерь сельскохозяйственного производства с зачётом сумм, затрачиваемых на восстановление угодий".

Рекультивация земель временно занимаемых для целей капитального ремонта автомобильной дороги выполнена проектом на следующих участках:

рекультивация временно занимаемых земель под строительную площадку Подрядчика;

рекультивация других временных площадок различного назначения;

рекультивация временных подъездных дорог к  объектам строительства;

рекультивация земель, ранее (до спрямления) занятых существующей автомобильной дорогой;

Комплекс работ по рекультивации земель, нарушенных во время капитального ремонта   автомобильной дороги,  состоит из двух этапов:

первый этап – техническая рекультивация. включающая мероприятия по снятию и хранению плодородного слоя почвы, вертикальной планировки поверхности земель после отработки, уполаживание откосов, возвращение  плодородного слоя почвы на спланированную поверхность, обработка поверхности почвы плоскорезом;

второй этап – биологическая рекультивация, включающая мероприятия по восстановлению плодородия нарушенных земель после окончания первого этапа, предпосевная обработка почвы, посев многолетних трав и послепосевная прикатка.

	Наименование работ
	Ед. изм.
	Кол-во

	Рекультивация
	 
	 

	Рекультивация  строительной
	 
	 

	площадки
	 
	 

	Уборка мусора
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Рыхление покрытия на строительной площадке
	 
	 

	из природного гравийно-песчаного материала
	 
	 

	бульдозерами-рыхлителями 79квт
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Снятие покрытия бульдозерами 79квт с 
	 
	 

	перемещением в кучи на расстояние до 10м
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Погрузка покрытия экскаватором 0,65м3 в 
	 
	 

	автосамовалы с транспортировкой  в кавальер на
	 
	 

	расстояние до 12км
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	10000

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность  стройплощадки
	 
	 

	бульдозером 79 квт с перемещением грунта на
	 
	 

	расстояние до 30 м 
	м3
	1500

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом
	 
	 

	КПП – 2,2 на глубину 10-12 см
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой 
	 
	 

	бороной 
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Посев многолетних трав зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	1,0

	житняк 10 кг/га
	кг
	10

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	20

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	1,0

	 
	 
	 

	Рекультивация временных площадок для
	 
	 

	складирования растительного грунта 
	шт.
	16

	 и разобранного асфальтобетона
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Планировка поверхности бульдозером  79 квт
	м2
	80800

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность  стройплощадки
	 
	 

	бульдозером 79 квт с перемещением грунта
	 
	 

	на расстояние до 30 м 
	м3
	12120

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскоре-
	 
	 

	зом КПП – 2,2 на глубину 10-12 см
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой бороной 
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Посев многолетних трав зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	8,08

	житняк 10 кг/га
	кг
	80,8

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	161,6

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	8,08

	 
	 
	 

	Рекультивация карьеров
	 
	 

	 
	 
	 

	Cнятие  растительного грунта бульдозером 79 квт
	 
	 

	с перемещением до 30 м в валы с погрузкой экска-
	 
	 

	ватором 0,65м3 в автосамосвалы и транспортиров- 
	 
	 

	кой до 1км в кавальер с ремонтом и содержанием
	 
	 

	землевозных дорог,       грунт  1 группы  Y - 1,2 т/м3
	м3
	52520

	 
	 
	 

	Разработка грунта бульдозером 79квт.при уположении  
	 
	 

	откосов карьера 1:10 с перемещением грунта на 
	 
	 

	расстояние до 30м , грунт 2 группы
	м3
	102900

	 
	 
	 

	То же, грунт 3 группы
	м3
	54690

	 
	 
	 

	Планировка откосов и дна карьера бульдозером
	 
	 

	79 квт  в грунте 2 группы
	м2
	184800

	 
	 
	 

	То же, в грунте  3 группы
	м2
	194100

	 
	 
	 

	Погрузка растительного грунта в кавальере эксква-
	 
	 

	тором 0,65м3 в автосамосвалы и транспортировка
	 
	 

	до 1км к карьеру с ремонтом и содержанием 
	 
	 

	землевозных дорог,     грунт 1 группы  Y - 1,2 т/м3
	м3
	52520

	 
	 
	 

	Обратная надвижка растительного грунта на
	 
	 

	спланированную поверхность бульдозером 79 квт
	 
	 

	на расстояние до 75 м,         грунт 1 группы
	м3
	52520

	 
	 
	 

	Обработка поверхности почвы  плоскорезом КПП – 2,2
	га 
	37,89

	 
	 
	 

	Вспашка почвы на глубину 25 см  трактором с
	 
	 

	одновременным боронованием зубовой бороной
	га
	37,89

	 
	 
	 

	Ранневесеннее  боронование почвы зубовой бороной
	га
	37,89

	 
	 
	 

	Посев многолетних зернотравяной сеялкой
	 
	 

	СЗС – 2,1 из расчета:
	га
	37,89

	житняк 10 кг/га
	кг
	378,9

	костер безостый 20 кг/га
	кг
	757,8

	 
	 
	 

	Прикатывание посевов кольчато-шпоровыми катками
	га
	37,89


12.8 Мероприятия по ослаблению негативного воздействия автодороги 

      с точки зрения безопасности движения

Выполнение реконструкции автомобильной дороги потребует ограничения проезда автомобилей на тех участках дороги, где будут выполняться строительные работы. Должен сохраняться действующий режим движения непостроечного (транзитного) транспорта.  

С целью обеспечения безопасности движения в эксплуатационный период проектом предусмотрено:

· устройство пологих (1:4) проектных откосов земляного полотна; 

· разметка проезжей части дороги термопластиком;

· вертикальная разметка дороги;

· установка ограждающих приспособлений в виде металлического барьерного ограждения на металлических стойках на участках высоких насыпей;

· установка сигнальных столбиков;

· установка дорожных знаков для информации водителей и регулирования движения;

· устройство автобусных остановок;

строительство автопавильонов;

12.9 Мероприятия по созданию эстетики проектируемого объекта

Автомобильная дорога, как и любое  техническое сооружение, непосредственно влияет на окружающую среду изменением параметров природных систем. При проектировании автомобильной  дороги возникает широкий круг задач, которые характеризуют её взаимосвязь с окружающей средой. От полноты решения этих задач зависит экологическая безопасность дороги, эстетическое состояние проектируемого объекта, степень устойчивости созданного человеком  нового природно-технического ландшафта.

Непосредственное сохранение природной среды, необходимость вписывания автодороги в ландшафт, внешняя гармония с природным окружением являются основными принципами ландшафтно-эстетического проектирования.

В правилах проектирования международных автодорог Европейского Сообщества эстетические требования включены в состав оценки воздействий окружающей среды на участников дорожного движения. При этом элементы ландшафта должны быть использованы для повышения уровня безопасности дорожного движения и комфорта его участников, а также усиливать визуальную ориентировку водителей и пассажиров.

К мероприятиям, улучшающим эстетику дороги и окружающего ландшафта необходимо отнести:

· плавность поверхности дороги в плане и профиле;

· дорожная разметка, дисциплинирующая движение;

· установка ограждений с окрашенной поверхностью;

· покраска поверхностей автопавильонов;

· устройство площадок отдыха;

· устройство пологих откосов земляного полотна, плавно переходящих в естественный рельеф местности;

· высокая степень информативности обустройства дороги;

Разработанный проект этим требованиям соответствует.

4.12 Техника безопасности и охрана труда при  реконструкции автомобильной дороги


Основная часть

При выполнении работ  должны соблюдаться соответствующие отраслевые и ведомственные правила техники безопасности  и производственной санитарии.

Проектные решения по реконструкции автомобильной дороги  приняты в соответствии с действующими нормативными и конструктивными документами по транспортному строительству. в которых заложены мероприятия по охране природы. окружающей среды. труда  работающих и техника безопасности.

При производстве работ следует руководствоваться требованиями СНиП 3.06.04-91 «Техника безопасности в строительстве». По дорожному строительству действуют «Правила техники безопасности при строительстве. ремонте и содержании автомобильных дорог». «Правила по технике безопасности и производственной санитарии при сооружении мостов и труб». При производстве дорожно-строительных работ необходимо пользоваться «Инструкциями по технике безопасности» к каждой строительной машине.

В данном проекте реконструкции автомобильной дороги предусматриваются мероприятия по технике безопасности. ответственность за выполнение которых несет Подрядчик. 

Подрядчик обязан:

· назначить Инженера по ТБОЗО. который подчиняется Руководителю  проекта;

· обеспечить обязательный предварительный и повторные инструктажи (вводный и общий) и на рабочем месте;

· обеспечить безопасность рабочего места и наличие безопасного доступа к рабочему месту;

· обеспечить выполнение мероприятий по  ликвидации чрезвычайных ситуаций. включая процедуру эвакуации со стройплощадки;

· обеспечить противопожарную безопасность, обеспечив все строительные площадки противопожарным оборудованием и сигнализацией;

· обеспечить персональное защитное снаряжение (ПЗС). которое должно использоваться для защиты людей от  потенциальных опасностей, где может существовать угроза для головы, глаз, рук, ног, тела, а именно:

· спецодежда;

· спецобувь; 

· очки, респираторы;

· каски;

· диэлектрические и рабочие перчатки;

· мыло; 

· молоко;

· аптечки

· для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику.

Индивидуальные средства защиты должны отвечать соответствующим  ГОСТам (фартук по ГОСТ 12.4.029. резиновые перчатки по ГОСТ 20010. респиратор типа  Лепесток по ГОСТ 12.4.028. рукавицы по ГОСТ 12.4.010.  очки по ГОСТ 12.4.013. противогазы марки В или В с фильтром. каски).       

Подрядчик  должен быть ответственен  за обеспечение и обслуживание обустройства строительных участков. включая. без ограничения. условия снабжения  электричеством. водой. сжатым воздухом. средствами  связи.  временного водоотвода и канализации.

 Участок должен содержаться в  безопасном. чистом и хорошем санитарном состоянии. ответственность за очистку которого от хлама. строительного и бытового мусора. вывозом  их на полигон  твердых бытовых отходов   ТБО несет «Подрядчик». При этом он должен руководствоваться СанПиН №3.01.016.97.

Кроме того. необходимо проводить регулярный технический осмотр машин и оборудования с целью определения их технической исправности и соблюдения сроков ремонта. обучение и инструктаж рабочих. занятых на обслуживании машин.  механизмов и оборудования безопасным методам и  приемам работ. Защитные мероприятия по отношению к оборудованию также важны для предотвращения  травм и несчастных случаев. К такому оборудованию относятся:

· транспортные средства.

· насосы, компрессоры.

· генераторы, дробильное оборудование.

· подъемное оборудование ( краны, подъемники троса, транспортеры).

· электрическое оборудование.

· буровое оборудование.

Строительные площадки и  полевые станы должны быть обеспечены аптечками с медикаментами. средствами оказания первой медицинской помощи. питьевой  водой и водой для технических нужд. которые должны храниться в раздельных емкостях. Питьевая вода должна находиться не дальше 75 м от места работ. Разрешение на водопользование должно быть получено в органах санэпидемнадзора,  и соответствовать требованиям СанПиН РК  № 3.05.017.97.

Месторасположение полевых станов необходимо согласовать с органами землеустроительной службы и органами Госсанэпиднадзора. Медицинские услуги  являются обязательными для выполнения Подрядчиком. Наиболее  важные из  обязательных медицинских услуг следующие:  оказание неотложной помощи  пострадавшим на стройплощадке. обеспечение адекватной и быстрой транспортировки до ближайшей больницы и поддержки пострадавшего по дороге.

Первичные обязательства Подрядчика подразделяются на  медицинские услуги. услуги в случае  чрезвычайных происшествий. транспортировка в случае тяжелых  несчастных случаев до ближайшей больницы и  финансовая поддержка.

Во время проведения работ и устранения недоделок необходимо: 

· беспокоиться о безопасности всех сотрудников. работающих на строительной площадке и содержать площадку в полном порядке. чтобы избежать несчастных случаев;

· обеспечить освещение. перильные ограждения. предупреждающие знаки и ограждения;

· предпринять все необходимые меры для защиты окружающей среды на строительной площадке и вне ее для того. чтобы избежать травм и других неприятных последствий для людей и их имущества. которые могут произойти из-за загрязнения воздуха. шума или по другим причинам (для повышения защитных свойств организма. работоспособности и трудовой активности следует использовать специальные комплексы производственной гимнастики. витаминопрофилактику).

· все движущиеся части машин и установок. электро- и паропроводы. а также места поступления материалов и выдачи готовой продукции машиной надежно ограждают. Обязательно оборудуют надежными предохранительными устройствами и вентиляцией установки. где имеется выделение газа. пара и пылеобразование.

            
Все самоходные и прицепные машины должны быть оборудованы звуковой и световой сигнализацией; при работе в ночное время на машинах устанавливают переднее и заднее освещение. Во избежание аварий, не реже одного раза в неделю осматривают стальные тросы и цепи, а также узлы гидросистем  машин. Для прицепных машин должна быть исключена произвольная отцепка от тягача.

              2. Правила техники безопасности при работе дорожных машин.

Перед началом работ должны быть тщательно проверены исправность двигателя, трансмиссии, рабочих органов, сцепных устройств, рычагов и органов управления, измерительных приборов, освещение и сигнальное оборудование, а также наличие инвентарного оборудования, инструментов и запасных частей. При   обнаружении какой-либо неисправности машина должна быть остановлена. 

Запрещается работа на неисправной машине. При остановке, ремонте и транспортировки дорожных машин должны быть приняты меры, исключающие их самопроизвольное перемещение и опрокидывание.

Работы в темное время суток необходимо выполнять при искусственном освещении в соответствии с нормами электрического освещения строительных и монтажных работ. Независимо от освещения мест и участков работы, машины должны иметь собственное освещение рабочих органов и механизмов управления.

Дорожные машины и двигатели установок заправляют топливом и смазочными материалами на горизонтальной площадке при естественном или электрическом освещении от сети или аккумуляторов.   При заправке машин запрещается курить, зажигать спички и пользоваться керосиновыми фонарями или другими источниками открытого огня. 

Заправка этиловым бензином разрешается только через бензоколонки. Все другие способы заправки в этом случае категорически воспрещены.

Работа двух или нескольких самоходных или прицепных машин. идущих друг за другом. в том числе строем уступа или клина. допускается с соблюдением наименьших расстояний между ними: 

· Скреперы, грейдеры при уплотнении земляного полотна …....2 м

· Катки при уплотнении дорожных одежд……………………… 5 м

· Асфальтоукладчик и каток……………………………………... 5м

· Бетоноукладочная и  бетоноотделочная машины ……………..10 м

· Прочие машины ………………………………………………….20 м

Самоходные и прицепные дорожные машины не должны приближаться к кромке отсыпаемой насыпи или бровке земляного полотна ближе чем на: 

· Трактор с трамбующей плитой ………………………………..0.5м 

· Экскаватор с трамбующей плитой ……………………………3.0м

· Грейдеры и автогрейдеры ……………………………………..1.0 м

· Скреперы до бровки насыпи …………………………..……....1.0 м

· До верхнего откоса выемки ……………………….. .. ………. 0.5 м

· Распределители щебня. гравия. песка ………………………1.0м

3. Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранения должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. 

Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком. Все задвижки и краны должны. защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться. когда используются. Внутренности цистерн должны быть чистыми. Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.            

4.Основные правила техники безопасности при эксплуатации АБЗ 

Перед пуском оборудования завода проверяют исправность всех движущихся агрегатов и двигателей, а также убеждаются, что весь обслуживающий персонал находится на своих местах, перед пуском дают сигнал. Для зажигания форсунок при отсутствии автоматического поджига необходимо иметь специальный факел; при пуске и регулировании форсунок должен быть устроен ограждающий экран из несгораемого материала. 

При отсутствии автоматической системы управления на АБЗ и ЦБЗ рабочие складов каменных материалов, минерального порошка и цемента, а также весовщики и форсунщики должны быть снабжены защитными очками. Все битумные краны следует открывать постепенно. Места, загрязненные битумом, необходимо регулярно очищать и посыпать песком. Осмотр и ремонт сушильных барабанов и мешалок допускается только после полной их остановки, а барабанов после их остывания. На АБЗ и ЦБЗ должны быть обеспечены обеспыливание всех стыков установок и узлов перегрузки материалов, а также отсос пыли и газов вытяжной вентиляцией и специальными пылеулавливающими устройствами. Периодически необходимо проверять наличие и сохранность всех установленных ограждений на машинах и установках АБЗ и ЦБЗ. 

Битумохранилища на АБЗ должны быть ограждены и закрыты навесом, а люки битумоплавилен и расходных котлов – цистерн либо прочно закрыты. либо оборудованы предохранительными решетками и крышами.

При внезапной остановке одной машины технологического комплекса следует немедленно выключить остальные агрегаты и механизмы, сначала по направлению от пункта загрузки машины, а затем к узлу выгрузки готовой смеси. Включение в работу после такой остановки допускается только по распоряжению сменного механика.

На автоматизированных АБЗ и ЦБЗ необходимо посменно проверять состояние и исправность всей системы автоматики (контрольной аппаратуры и приборов управления) и механизмов местного пуска машин и устройств.

4.13   Антикоррозийная защита

На основании решений Правительства Казахстан, Стандартов Единой системы защиты изделий и материалов от коррозии и преждевременного старения, в проекте предусмотрены меры по защите металлических и железобетонных конструкций от агрессивной среды: устройство оклеечной и обмазочной изоляции на трубах и других железобетонных конструкциях заглубленных в землю, применение дорожных знаков и указателей заводского изготовления с антикоррозийной защитой.

Выводы

Оценка воздействия на окружающую среду принимаемых проектных решений проводится на всех этапах жизненного цикла сооружения от обоснования инвестиций и отвода земель до эксплуатации дороги. ОВОС основывается на прогнозах экологических последствий, к которым приводят изменения среды в результате реконструкции и эксплуатации дороги. При этом, понятие окружающая среда включает все факторы, влияющие на условия жизнедеятельности человека и его здоровье: чистота воздуха, воды, почвы, флоры и фауны, а также социально-экономические условия.

Реконструкция автомобильной дороги на участке км 443 – км 483 улучшит социально-экономические условия проживания населения района.  

Все конструктивные элементы автомобильной дороги выполнены с учетом предотвращения эрозионных процессов.

В результате реализации проекта будет улучшена безопасность движения по автомобильной дороге за счет регулирования движения мерами обустройства дороги.

В результате произведенных расчетов уровня шума установлено. что превышение санитарных норм не наблюдается. 

Граница предельно-допустимых концентраций вредных веществ от выбросов автотранспорта, расположена в пределах  полосы отвода.

Реконструкция автомобильной дороги существенного негативного воздействия на флору и фауну оказывать не будет. Нарушаемые временно занимаемые земли рекультивируются .

Учтены потери сельскохозяйственного производства и убытки за занятие земель во временное пользование.

Учтены требования нормативно-технической документации при разработке проекта реконструкции автомобильной дороги.

В результате разработанных мероприятий значительно улучшится эстетика автомобильной дороги.

Следовательно. все мероприятия. предусмотренные данным проектом по снижению негативного воздействия на окружающую среду. будут способствовать улучшению экологических условий района местоположения автомобильной дороги.

Подрядчик должен гарантировать выполнение всех работ в соответствии с нормами и правилами, относящимся к требованиям защиты окружающей среды. согласно Законам Республики Казахстан.   

По результатам проделанной работы по оценке воздействия на окружающую среду подготовлено "Заявление об экологических последствиях" –  которое содержит:

· основные результаты исследований, проведенные в процессе ОВОС и вывод;

· значимые воздействия на окружающую среду и их последствия на здоровье населения и условия его жизнедеятельности;

· обязательства и гарантии инициатора проекта по обеспечению экологической безопасности на весь период эксплуатации автодороги;

Заявление об экологических последствиях передается Заказчиком всем заинтересованным сторонам, органам власти, управления и контроля.
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ЗАЩИТА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ

(Технические Спецификации)

1. Общее

Подрядчик должен предпринять все необходимые меры предосторожности и гарантировать, что выполнение работ и всех связанных с этим действий на участке или внеплощадочные работы выполняются в соответствии с нормами и правилами, относящимися к требованиям защиты окружающей среды, установленным законом, включая предписанные в других главах данного документа.

Подрядчик должен предпринять все меры предосторожности, чтобы избежать любого неприятного шума или вибрации, являющегося результатом выполнения Работ. Это должно предприниматься везде, где можно подавить шум у источника его возникновения проще, чем в других местах.

Обеспечение этих пунктов должно применяться не в полном объеме, если так требуется для неотложных работ в критическом положении при необходимости спасения жизни или собственности, или безопасности Работ.

В случае, если любые отходы, обломки или наносы грязи от Участков складируются на любой смежной территории, Подрядчик должен немедленно вывозить весь такой мусор, чтобы очистить участок и восстановить поврежденную площадь, приведя ее в первоначальное состояние к удовлетворению Инженера.

При представлении Программы, основанной на Технических спецификациях,  Подрядчик должен представить план смягчения воздействия стройки на окружающую среду и экологического мониторинга .  Если условия Программы по охране окружающей Среды не соблюдаются, инженер по надзору за строительством вправе приостановить работы подрядчика. Контроль за выполнением экологической программы Подрядчик возлагает на  одного из своих ведущих специалистов, который будет направлять деятельность всего персонала и отчитываться перед Инженером по надзору.

Хранение топлива и химических веществ

Хранение всех видов топлива и химических веществ должно находиться в определенном месте с обязательным ограждением из колючей проволоки. Место хранение должно быть расположено далеко от источников воды и пониженных мест. Площадь и огражденная территория должны быть удобными и обеспечивать размещение цистерн с емкостью для топлива в размере 110% от необходимого количества. Заполнение и разгрузка должны строго контролироваться и выполняться в соответствии с установленным порядком.

Все задвижки и краны должны быть защищены от нежелательного вмешательства и вандализма и должны легко закрываться и открываться когда используются.

Внутренности всех цистерн должны быть чистыми.

Измерение должно выполняться таким образом, чтобы при этом не учитывалось влияние влаги или воды.

Качество воды

Подрядчик должен предотвращать любое вмешательство, связанное  с истощением или загрязнением водных ресурсов (включая подземную фильтрующуюся воду) в результате выполнения Работ.

Области, где вода регулярно или периодически используется для целей обеспыливания (включая без ограничения штабеля на бетонных и асфальтобетонных заводах) будут поливаться из специально сконструированных резервуаров, разрешающих регулировать силу и растекание струи. После регулировки вода может многократно использоваться для обеспыливания и орошения.

Вся вода и другие жидкие отходы, возникающие на участках, должны быть собраны и отведены в отведенное место или от Участков способом, который не должен вызывать шум или загрязнение.

Подрядчик не освобождается от ответственности за внесение в любую воду каких-либо веществ или материалов, появляющихся в результате выполнения Работ, кроме как с разрешения Инженера и властей, регулирующих затронутый вопрос.

Подрядчик должен всегда гарантировать, что все существующие русла и дренажи в пределах Участка и смежные с ним - сохранятся в неприкосновенности и защищены от любых обломков и любых материалов, являющихся результатом Работ.

Подрядчик должен защищать все русла рек, водные пути, канавы, каналы, дренажи, озера и тому подобное от загрязнения, заиливания, затопления или эрозии в результате выполнения Работ.

Подрядчик должен представлять на рассмотрение детали его временной дренажной системы (включая все поверхностные каналы, отстойники для осадка, моечные бассейны и  водо-понижающие колодцы) Инженеру для одобрения до начала работы на объекте.

Качество Воздуха

Подрядчик должен применять такие устройства и методы работы, чтобы минимизировать выбросы пыли, газов или эмиссию других веществ и выполнять Работы таким способом, который минимизирует неблагоприятные воздействия на качество воздуха.

Подрядчик должен обеспечить эффективное разбрызгивания воды в период доставки и погрузки материалов, когда особенно образуется пыль и должен увлажнить материалы во время сухой и ветреной погоды.

Подрядчик должен использовать эффективную систему очистки струями воды в период доставки и обработки материалов, когда вероятно возникновение пыли, а штабеля запасенных материалов увлажняются в период сухой и ветреной погоды. Штабеля рыхлого материала  должны быть закрыты чистым брезентом, с применением разбрызгивания воды в период сухой и ветреной погоды. Штабеля материала или строительного мусора должны быть увлажнены до их перевозки, кроме случаев, когда это противоречит Спецификации.

Любое транспортное средство с открытым кузовом, используемое для транспортировки и потенциально пылящее, должно иметь соответствующие боковые приспособления и задний борт. Потенциально пылящие материалы не должны быть загружены по уровню выше, чем боковые и задние борта, и должны быть закрыты чистым брезентом в хорошем состоянии. Брезент должен быть соответствующим образом закреплен и продлен, по крайней мере, на 300 мм в каждую сторону и назад.

Во время сильных ветров не разрешается, чтобы пыль разносилась на расстояние  более 200 м от мест хранения по направлению ветра.

Транспорт и техника подрядчика должны содержаться в хорошем рабочем состоянии двигатели должны быть выключены, когда они не используются. Предложенные методы измерения должны учитывать пределы срока службы транспорта, машин и заводов и Подрядчик должен включать подробности при таких измерениях в плане поставке и использования оборудования которые представляются Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

В жилых районах или других ответственных местах, таких как детские сады, госпитали и т.д., предварительное разрешение должно быть получено от ответственных лиц таким образом, чтобы определить меры которые, должны быть выполнены до начала работ.

Шум

Подрядчик должен рассматривать шум, как фактор окружающей Среды и ограничивать его величину при планировании и выполнении работ.

Подрядчик должен использовать заводы и оборудования соответствующие международным стандартам и требованиям в отношении шума и вибрации и должен включать результаты измерений ожидаемого шума в плане поставки и использования оборудования, которые должны представляться Инженеру в соответствии с Условиями Контракта.

Подрядчик должен принимать все необходимые меры, чтобы гарантировать, что работа всего механического оборудования в процессе строительства на Участке и рядом с ним не будет производить любой ненужный или чрезмерный шум, принимая во внимание применимые требования по охране окружающей среды. Подрядчик должен использовать все необходимые меры и должен поддерживать все установки и оборудование, снижающее шум,  в хорошем состоянии, чтобы минимизировать шумовую эмиссию в ходе производства работ.

Когда работы производиться в таких ответственных районах, такие как жилые, детские сады или медицинские учреждения, рабочие часы подрядчика должны быть ограничены с 8 часов утра до 8 часов вечера.

Земляные работы

Излишки разработанного грунта или почвенного слоя, который получается при разработке боковых резервов или карьеров или других областей должны быть одобрены Инженером. Такие материалы должны использоваться при условии, что не будет происходить эрозия и должна быть восстановлена растительность, которая покрывала поверхность земли раньше.

Сохранение древних ценностей

Подрядчик должен принять все необходимые меры, чтобы защитить любые антикварные или археологические предметы как требует Условия Контракта.

Когда памятники древности показаны на чертежах или обозначены любым другим способом во время производства работ, они должны быть защищены с помощью приемлемых ограждений или барьеров для удовлетворения Инженера. Подрядчик должен содержать и обеспечивать доступ для лиц, отвечающих за сохранность оплачивать их участие.

Мероприятия по охране окружающей среды

По завершению всех работ подрядчик должен восстановить все места с учетом естественной растительности для удовлетворения Инженера.

Подрядчик должен удалить все старые шины и диски за пределы полосы отвода, в места согласованные с владельцами земель, в дополнительные места на расстояние не менее 75м от оси дороги. Подрядчик должен складировать все материалы способом одобренном Инженером.

Где указано Инженером, Подрядчик должен улучшить и восстановить земли в пределах полосы отвода, установленной для перемещения всех почв и грунтов в соответствии с естественной поверхностью земли и восстановить естественную растительность, где требуется. Все грунты и используемые материалы должны быть складированы в местах одобренные Инженером

ОВОС по участку              «Подъезд к гр.Кыргызстан»
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npasoMm Ha nposegeHne OBOC ans BCex BMAOB MNaHUPOBOYHLIX PabOT, MPOEKTOB
PEKOHCTPYKLN 1 HOBOTO CTPOMTENBLCTBA — MviieH3ust MyHucTepcTBa OKpy»KatoLen cpeabl Ne
00039P ot 29 anpens 2004 r nepeodopmnena 3a Ne 01193P (0042262) ot 30 aHBaps
2008r.

Mpun paspabotke npoekta ObUM OCHOBATENbHO MPOAHANU3UPOBaHbI U
0606LieHbl BCe npepbiaylme Marepuarnsl, KOTOpbIe NO3BONWMM CyL@CTBEHHO AOMONHUTL
BbIMNOMHEHHbIE MOMeBbIE UCCneaoBaHna 1 nuamepeHus. B xope paboTtel Hag npoekTom
ObINY UCMONBL30BaHbI CEAYIOLLUE UCTOUYHMKA:

1. Martepuanb! NOneBbiX U3bICKaHWA, MUCCREeAOBaHUA U U3MEPEHUI, BbIMOMHEHHbIX
TOO Acrana [lop NpoekTom

2 T30 wn Pl Ha peKOHCTPYKUMIO aBTOMODWNbHOW poporm «Anmarbl-Kopaai-
BnaroeeuwieHka-Mepke-TallkeHT-Tepmes» Ha yyacTke nogbe3n K rpaHuude Pecnybnuku
KblpreisctaH (Kapacy)

3. Marepuanbl vCCrefoBaHui ¥ Hay4yHO - TEXHWYECKMe OTYEThbl PasnnyHbIX
[OPOXHbIX OpraHu3auui Kasaxcraxa.

4. TocypapcTBeHHas HauuoHanbHas nporpammMa "PasButue TpaHcnopTta v cBasm”,
Pasgen 5, 'leHepanbHas cxema passBuTus CceTu aBTOMOOMNbHBLIX fopor obliero
nonb3oBaHua Ha nepwos po 2010 ropa”. Mporpamma ©Obina paspabortaHa B
COOTBETCTBUM C pacropsxeHuem [lpembep — muHucTpa Pecnybnukm KasaxcraH ot 17
mapta 1993 roga N 82-p u opgobperHa MuHucTepcTBOM 3KOHOMUKM Pecnybrmvku
KasaxctaH ot 25 unionsi 1993 roga, Mocraqosnenue N 20/ 2, 1993 rog,.

5. TocyaapctBeHHas nporpamMma COBEpLUSHCTBOBaHWA W pasBUTUS  ceTu
aBTOMOBUNBHBIX fopor obuiero nons3osanus " [lopory Kasaxcrasa" Ha nepvog fo 2010 roaa,
1995 rog.

6. locraHoeneHue [pasutenscrea Pecnybnvku Kasaxcran Ne1018 ot 11 okrsibps
2005 ropa.

Crpykrypa, coctaB u cogepxanue aokymeHtoB OBOC npuHsTbI B COOTBETCTBUM C
3anaHnem u  «MHCTpyKUMA MO NpOBEAeHVIO OLIeHKM BO3AEUCTBUSI  HamevaeMoWn
XO3AWCTBEHHOW M WHOW [AEATEeNbHOCTM Ha OKPYXKalollylo cpeay npu  paspabotke
NpeannaHoBoW, MPeAnpoOeKTHOW W NPOeKTHOW  AokymeHTaumm»  (Actana, 2007),
yTBepxaeHHas npvkasos MOOC Ne 204-n ot 28 wioHs 2007 ..

PexoHcTpynpyemas gopora pacrnionoxeHa Ha aemnsix YKambbincko obnactn. Havano
npoekTupyemoro yyactka kM 212 (Tpaccet Anmarel — butukek), konet km. 14 (Tpaccsl Kopgai
— Kapacy), npotspkeHHocTb 17,7 kM.

CyuiecTByioujas aBToaopora oTHocUTCs K aopore il kareropum ¢ AByms monocamu
OBWKEHMS. Ha cerogHsWHWA [eHb, B COOTBETCTBUMM C YYETOM EPCrEKTUBHOM
WHTEHCVBHOCTU ABWKEHWS U BbIXOJOM Tpacchkl Ha rpamuly ¢ Pecnybnukon Kbiprbisctan
Heobxoaum nepeBog aBTogopory 8o |l kareropuio.

B cootBeTCcTBUM C NEpCcnexTUBHOW MHTEHCHMBHOCTBIO B NPOEKTE MNPUHATO ABe
nonocbl  apwkeHus. MNepesog cywlecTeyrouwmx yyactkos astogoporu Il kateropum so |l
kateropuio  pewwut npobrnemy 6e3onacHOCTM [OPOXHOIO  ABWKEHMWS,, NPONYCKHON
CMNOCOBHOCTW [AaHHOTO y4acTka NOBTUSET Ha CHIDKEHWE KOMMEPYECKOTO pucka npy JoCTaBke
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~23D0B. VMEHbLLUWT TDAHCMNODTHbIE DAcXObl, BPEMS HaxXOXAEHWs NaccaxmpoB B NyTH,
JKEKET MOMOKUTENBHOE BIMSIHWUE Ha COLMAnNbHYIO CMEepy OCHOBHbIX OGracTtei
KasaxcraHa, YMeHbLUUT BO3ASCTBME aBTOMOBMIILHO A0POrM Ha OKpyxatolLyto cpeny. Bee
JaHHble BOMPOCh] OCBELLSHb! B COOTBETCTBYHOLLMX pasaenax nooekTa.

OcyleCTBNEHNE PEKOHCTPYKLUMUM AAHHOW aBTOAOPOrY MNO3BOMMUT MNOMyYUTb
yCTOMUMBOE TpaHcnopTHoe cooblieHne cTpaH CpeaHeit Asum u BnmwxHero Bocrtoka c
Poccuiickon Pepepauymeii, YkpanHoi, crpaHamu Esponbl u 3akaBkasbs, Kutaem, HOxHow
Kopeel, 1 ByaeT MMeTh BaXKHOE 3Ha4eHue.

Pasgen Bkmtouaer B cebsi onpeneneHue xapaktepa v CTEMeHN 3KOMOrM4eckon
OMacHOCTY MPY PEKOHCTPYKLMM BbilLEYKa3aHHOM y4acTka asTOMOOWITBHOM [OPOru.

OcHoerasi uens OBOC — mpepoTspalieHvie AerpajaLym OKpyXKatollen Cpepbl,
BbIpaboTka Mep, CHUKaIOLMX YPOBEHb  JKOSIOTMYECKOA  OMacHOCTM — HaMe4aeMoi
XO3SINCTBEHHOW [eSATeNbHOCTH.

PelieHysi MO MPOXOXAEHVIO TPacChi OLGHMBAIOTCA MO WX BO3AEUCTBMIO Ha
aTMocdepHbIii BO3AYX, BOAHLIE 1 3eMErbHbIE PECYPCh, PACTUTENbHbIA U KMBOTHLIA MUP U
Lpyrve akTopbl OKPYXatoLLEen Cpeabt.

06Las NPOTSHKEHHOCTL aBTOMOGUITBbHOM J0porK cocTasnsaeT- 17,7 kM.

OpVEHTVPOBOYHbIE CPOKM CTPOUTENLCTBA HA Y4acTke aBTOMOOMIBHOW  Aoporw
noawvess K rpaHue p.Keiproidctad 18 mecsues.

1. Obwas yactb

B HacTOsieM nogpasfene npeAcTaBneHbl OCHOBHbIE TEPMUHbI, OMPefeneHvs,
33aKOHbI, METOZIVKM, HOPMATVIBbI OL|EHKW Ka4ecTBa CPeabl, UCTonb3yemble npyu paspaboTke
paapena. 3ech e AaH CrMCOK OpraHu3auyiii, AeATenbHOCTb KOTOPbIX CBA3aHa C OXPaHom
OKpy>KaroLLien cpeapl.

OCHOBHBbIE TEPMUHbI 1 ONPEAENEHUA

OKpyxarowjasi cpeda — COBOKYNHOCTb NpuUpoAHbIX OOBEKTOB,  BkIOYas
aTMocepHbIi BO3yX, O30HOBbLI CIOM 3eMfu, BOAY, MOYBY, HEAPA, XMBOTHbIN U
pacTUTENbHbIA MUP, @ TakKe KIUMMaT B UX B3aMMOJEMCTBIAM,

go3deiicmeue - noBOe NOCMEACTBME HaME4YaeMol XO3SIMCTBEHHOM W UHOW
[IeSATENbHOCTM [NA OKPYXAIOWEA CpPefbl, BKMoYas 3A0poBbe ¥ 6es30macHOCTb noaew,
XUBOTHbIX M PACTUTESbHbIA MUP, MOYBY, HEAPA, BO3AYX, KMUMAT, NaHAwaddT, nctopmyeckme
NaMsATHUKK U ApYrMe MaTtepuantHbie 06beKTbl, B3auMOCBS3b MEXAY STUMK (hakTopamu; OHO
oxBaTbiBaeT TaKKe TMOCMEACTBUA KyNbTYPHOTO Hacneausi v coLmanbHO-3KOHOMMUYECKMX
YCIOBWIA, SBMSIETCS PE3yNbTATOM U3MEHEHs 3TUX (aKTOPOB;

usmeHeHue - obpatumas u (4nm) Heobpatumasi nepemeHa B KOMMOHEHTax
OKpY>XatoLLe cpeabl 1 (M) UX COYETaHUSX;

nocnedcmeue - Pe3ysnsTAT BO3AEHCTBUS XO3AUCTBEHHON UK VHON AATENbHOCTA
1 BbI3BAHHbIE V3MEHEHWR, MONy4MBILUME OTPEXEHUE B OKPYXKaoWen MpupoaHoOn u (Mnu)
coLmanbHO-3KOHOMUYECKO cpeae;

2KOMO2UYECKUll PUCK — BEPOSITHOCTE HEGNAronpuUATHBIX NS OKPYXatoLen cpeabl
N 3[0pOBbS HAaCEreHvst MOCheacTBvid MobbiX (MpefHamMepeHHbIX Wnn  CriyYanHbIx,
MOCTENeHHbIX M KaTacTPOMUUYECKVX) aHTPOMOTEHHbBIX U3MEHEHWIA NMPUPOAHbLIX OOBLEKTOB K
(hakTopos.;

IKOMIO2UYECKasT OMacHOCMB — COCTOSIHUE, XapaKTepu3ayHoLLeecs HanuyiMem unv
BEPOSTHOCTLIO Pa3pyLUEHNs,, U3MEHEHWSI COCTOSIHUA OKPYXaKOLENn Cpefbl MOA BIMSHUEM
QHTPOMOreHHLIX ¥ MPUPOAHLIX BO3ZIENCTBUIA, B TOM uucne obycroBneHHbIX 6eacTemamMy v
kaTtacTpoamu, BKMHOYast CTUXMIAHBIE, U B CBS3M C 3TUM YIPOXaIOLLIEe XU3HEHHO BaXHbIM
MHTEPEeCcaM NIMYHOCTU 1 O6LLeCTBE;

2KONO2UYECKU OnacHbIld 06BLeKm — ODLEeKT 3KCrepTu3bl, peanusaumns KoToporo

S





[image: image97.jpg]MOXET OKasbiBaTb WAM OKasbiBaeT BPEAHOE BO3AEWCTBME Ha 3[0pOBbE I0Aen 1
OKPY>atoLLYt0 cpeay.

JKono2uyeckoe conpogoxdeHue - npouenypa, obecreuvBaroLLas
MocnefoBaTenbHOCTh  OPraHM3aLMIOHHO-TEXHWYECKMX W MOMMYeCcKM  B3anMOCBHA3aHHbIX
[efiCTBUIA MO 3KOMOrMYECKOMY OBGOCHOBaHUIO HaMEYaeMon AESTENbLHOCTU Ha BCEX CTaausx
€€ OCYLLECTBNEHNS;

o6ujecmeentbie obcyxOeHus — OBODLEHHOE HaymeHoBaHne obs3aTensHoN
cocTaBHol yactn OOC, obecneuvBaiolieit npsmbie 1 obpaTHbie NHGOPMaLIMOHHBIE CBA3N,
rapaHTUpylolLMe yuacTue HaceneHusi (OGLIECTBEHHOCTM) B FMPUHATAM PELIeHWA Mo
peanvsaLum Hame4yaeMon AeSTENbHOCTY, 3aTParvBatoLLe ero NHTEPECHI;

JKOsI02UYecKas 3KCHePmMu3a — ONPEfieneHve COOTBETCTBUS XO3ANCTBEHHON 1
WHOW [EATENbHOCTM HOpMaTUBaM KadyecTBa OKpPYXaloljei cpefbl U 9KONOrMyeckum
TpeboBaHUAM, LOMYyCTUMOCTU peanmsauun obbekTa SKCnepTussl B LEMnsxX npeaynpexaeHns
BO3MOXHBIX OTPULIGTENBHBIX BO3AEWCTBUIA 3TOW [ASATENbHOCTU Ha OKPYXatoLLyt cpeay U
CBA3AHHbIX C HAMM MOCNEACTBUN.

2. XapaKrepucTuka paiioHa pacrnonoxeHus o6beKrTa.

AsToMOBUnLHas gopora «Anmarsi-Kopaai-brnarosetieHka-Mepke-TalukeHT-Tepmes»
Ha yyacTke noabesaa K rpaHuue Pecriybnuky Keiprbisctad (Kapacy) HaxoavTcsi B npejenax
Pecnybnumin KasaxctaH v npoxoguTt rno Tepputopui XKambbinickoii o6rnacTu.

Tepputopus, HaceneHue

YKambbinckass obnactb, pacnonoxeHHas Ha tore Pecnybnukn KasaxcraH,
obpasoeaHa B 1939 rogy. B reorpacuyeckoMm OTHOWEHWM €€ Tepputopus B OCHOBHOM
paBHUHHas. Tepputopus obnacty saHumaeT 144.2 Thic. kB. kM. B ofnactm 10 paitoHos,
ropoa obnacTHoro nopunHexua - Tapa3 v 3 ropoja paioHHOro nogunHeHus - Kaparay,
XaHarac, Wy.

B ofGnactu npoxusaer 1 MnH. 17 ThIC. 4ENOBEK MOCTOSHHOTO HAaCeneHus.
Hacenenve npeactaeneHo Gonee, yem 100 HaUWOHANBHOCTAMM U HapogHoCTAMU. 68,3%
MOCTOSHHOrO HACeneHns COCTaBNAT Kasaxu

MnoTHOCTL HaceneHus B cpegHem no obnacTu (Ha 1 KB. KM TEpPUTOPUM) COCTaBNAET
7,1 yenoBeka.

Tonorpadus, Knumar.

KnumaTnueckass  xapaktepuctuka  oOCrefoBaHHOrO  paioHa  gaetcs  no
MeTeocTaHumo  «BypHO-OkTabpbekoe», «Madimak», «JlyroBas», «Mepke», «/[xambyn»,
«CtenHoe» un «Kyppai». CpenHee kOnu4ecTBO OCagkoB B rof konebnetca B npegenax
355MM A0 465 MMm. Haubornbiuas AekaaHas BbicoTa CHEXHOro nokposa 5% obecneyeHHoCTH
B npegenax 50cm (Kypaait), 38cm — «Ixambyn» Ha oCTanbHbIX y4acTkax - OTCYTCTBYET.

Knumar paioHa pesko KOHTVHEHTanbHbIN, NeTo Xapkoe, 3¥iMa yMepeHHO XorofHas
1 ¢ GoMbLLMMM CYTOYHBIMM Y TOAOBbLIMY amnmTyaamu konebaHya Temneparyp.

B reomMopdonorM4eckomM OTHOLLEHWM 0BCneaoBaHHbIA y4acToK A0POrM B OCHOBHOM
PaBHWHHBIA. [IPEArOpHLIE HAKNOHHLIE PaBHWHBI U MONEpeYHble Wnedbl obpasosatbl
CMBLUMMUCS KOHYCamy BbIHOCOB MHOTOUMCIIEHHBIX TOPHBIX PEeYeK CryCKaroluxcs Cco
cknoHoB rop Kapa-Tay, Keipreiackoro xpebra v ropbi Kenabik-Tac.

Feonoruyeckast ¥ FMAPOSIOCTMYECKas XapakrepucTuKa panoHa
BGnnan rop nNoBEpPXHOCTb PaBHUHBI OCNOXHEHa MHOFOYMUCIIEHHBIMU CyXMMU NOTamu
W pycriamm MoCTOSIHHBIX M BPEMEHHbIX BOAOTOKOB. Ha yuacTkax, rae nepecekaroTcs peku
Acchl, Tanac, Acriopa, KapaGornra, Akcy, lopro, Ly, oBpasoBanvct AOMMHBI LIMPUHON
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6cnenoBaHHbI  YYacToK aBTOAOPOTY MPUYPOYEeH K BraguHe U B OCHOBHOM
pacrpoCcTpaHeHne MoMy4Ynunv  YeTBEPTUYHbIE OTIMOXEHWs COBPEMEHHOro  BO3pacTa.
TipontoBMarnbHbIe, anmnioBMankHble YETBEPTUYHBIE OTIIOKEHUS CriararT KOoHyca BblHOCA B
NPenropbax 1 NPeAcTaBneHbl MPaBUAHO-TaNEeYHMKOBLIMI TPYHTaMU C BKIOYEHVEeM BaryHOB
0o 10%.

B uenom paspe3 MpOMoBUanbHO-aMIIOBUaNbHbIX OTMIOKEHU XapakTepuayeTcst
GOSbLLION HEBbLIAEPKAHHOCTHLIO MO MPOCTVPaHWID U TyByHe 1 cnaboi OTCOPTUPOBAHHOCTLIO
maTepuana. leckn NPeACTaBfieHbl B OCHOBHOM MbifIEBAThIMM M MENKAMM (PPaKkLMUAMA.
CyrmuHkn u cynecu npeobnafaloT B BEpxHEl 4YacTu paspesa, nerkme u Tsxenble,
MbINeBaThIE C BKIIOYEHNEM rPaBus.

Mo AOPOXKHO-KMMMATUHECKOMY PaAOHMPOBAHMWIO PaiOH OTHOCKTCS K KIIMMAaTUYECKOK
30He — IV u V

B npepenax Kbiproi3acraHa pacrionokeHa Moyt BCS ropHasi 4acTe (POPMUPOBaHIS
CTOKa peK AaHHOro PEer1oHa, 3a UCKMHYEHUEM MaribiX MPUTOKOB p. Yy, (hopMMpyHOLLMXCS Ha
ckroHax xpebTos XeTbokon, KeHgbiktac, u Yy-Unuiickux rop. OCHOBHYH YacTb TeppuTopun
KasaxcTaHa cocTaBnsoT HU30Bbs pek Yy u Tanac, pacnonokeHHbie B 00nacTax paBHoOBECUS
1 paccevBaHusi CToka.

TMAPOMETEOPONorVYECKOE  M3y4eHUe  AaHHOW  TeppuTopuM  NPOW3BOAMTCS
YnpasneHuamu ruapomeTcnyxObl KasaxcraHa u KeipreiacraHa.

Mopdonoruyeckoii rpaHmnuen Yyinckoii BrafunHbl Ha tore CriyxuT Kuprusckuii xpebet
1 BCXONMAEHHAas necuyaHas paeHvHa MolibiHKyM, NMOHWKaKLWasncs Ha aanag ot 660 o 200m.
Ha cesepe psig kynucooBpasHO CMEHSIOWMX APYr Apyra v MOHWKAWMXCS U B CEeBEpO-
3anagHoOM HanpasneHun xpeGToB M MeHeryIeHM3MpoBaHHbIx rop (3anagHoe OKoH4YaHvie
3aunwiickoro Anatay, >Ketbbkon, Kengbiktac, Yy-Unuiickue ropel, MaibkapbinraH) u
BO3BbILLEHHON paBHuHbI betnak-[ana. . :

Mepexog OT paBHMHHOrO penbeda Yyiickor BnaavHbl K Kuprusckomy xpebty
BbipaXKEH B pernbede psaa MPEAropHbIX U HU3KOTOPHbIX BO3BLILIEHHOCTEN C BbICTynamu
cKasbHbIX MOPOA MMM MPUKPLITLIX NECCOBUAHBIMU CYTTMHKaMU U BHYTPUrOPHbIX BnagvH
LUMPOTHOTO NPOCTUPAHMS, 3arONHEeHHbIX TPYyBGoOBNoOMOYHbIMA HaHocamu. Ha neccosbix
MopoAax pa3BuTbl OBparu, 3anafuHbl, BOPOHKW. Takne HepOBHOCTM UrpakoT BaXHYHO POIib B
(hOpPMUPOBaHUM NMOBEPXHOCTHOIO CTOKA.

Peliatoiee BnusHMe Ha (POPMMpOBaHME KNMMaTta panoHa oOKasbiBaeT BbiCOoTa
MecTHOCTU. Kak npaBumio, ¢ BbICOTOM YMEHbLUAETCA TEMNeparypa u ncnapexHve, Bo3pacraeT
KOMMYECTBO OCAAKOB, NPOAOITKUTENbHOCTL 3aneraHa CHEXHOro NMoKpoBa, CKOPOCThb BeTpa.
OTmMeyYeHHas obLas 3aKOHOMEPHOCTL YacTo HapyllaeTcs MNoj BAUSHUMEM OpOrpadUnyecKunx
0COBEHHOCTEN 1 MECTHOM LIMPKYNsALMM aTMochephbil.

Ocagky Ha TEpPpPUTOpUM pacrnpefensieTcs kpawHe HepasHomepHo. Wx BenunuvHa
onpefensieTcs B MEPBYI0 OYepefb BbLICOTOM MECTHOCTW, OpueHTauvei xpebToe no
OTHOLLEHUKO K BrarOHOCHbIM BO3AYLUHBIM Maccam # [JOCTYNHOCTBIO MX 3TMM Maccam.
Hanbonee yBnaxHEHHOW SBNSAETCS BLICOKOrOpHas 30Ha CeBepHOro ckrnoHa Kupruasckoro
xpebTa. BHyTpu OTAenbHbIX MarbiX ¥ CPeHMX pedHbix 6acceiHoB Mo yCrosusaM penseda

N reorpapuyeckoMy MOMOKEHNIO BLIAENAOTCA ABa TUNA PeyHbIX AOMUH, rae
pacnpeaeneHne ocagkos C BbICOTOM UMEET CBOU OCOBEHHOCTU:

a) NpoaosibHbie LMPOTHO BLITAHYThbIE JOMMHLI C nnowaasmu Gonee 1000km 2,
CBOVMM pacTpybamy OHu OBpallieHbl K BRaroHecylyM MoTokam U B HUX Habnogaetcs
OTHOCUTESIBHO PaBHOMEPHOE YBENUYEHNE OCAAKOB C BbICOTOM;

6) nonepeyHble 4ONMHbI OKpauHHbIX XpebToB U Marnbie Boaocbopbl Pek CeBEPHOro
cknoHa Kupruackoro xpebra rnyGuHa 3po3uoHHOro Bpesa gocturaet 1,5 — 2,5k, B CBSA3M C
YEM CPEMIHAA YaCTb 3TVX AOMVH OKa3LIBAETCA Hanbonee oporpaduyeckn 3aTeHeHHON, ecnm
YYECTb, YTO BRAroHecylive BO3AYLUHbIE MAcChl ABVDKYTCA MONEpPeK HanpaBneHnst peyHbixX
OOnuH aToro Tuna. B cpeaHel yactu onuH HabniogaeTcs yMEeHbLUEHWE KONMYecTsa
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[image: image99.jpg]0CafKoB MO CPaBHEHUIO C MPEArOPHON M BbLICOKOrOPHOM 30Hax. Ha OTKPbITbIX CKIOHAaX,
0CODEHHO HaBETPEHHbIX, KONMUYECTBO OCaAKOB C BbicOTOM B 0Oliem BospactaeT. B
OOMbLUMHCTBE CyYaeB YBENMUYMBAETCH KOMWYECTBO OC3AKOB B WCTOKax pek. IOty
3aKOHOMEPHOCTL CrieflyeT yunThIBaTh Npy NOACYETE 0CafKoB B Bogocbopax BTOPOro tuna.
CymMma ocagkoB 3pech okasbiBaetcs Ha 10% 3aHwkeHa Tak Kak KpyBble 3aBUCUMOCTU 2X =
f(H) npoBOAMNUCE MO AaHHbLIM MYHKTOB, PACNONOXEHHbIX Ha AHE AOMMH.

MouBbl 1 nouBcobpa3syoime NOpoabl.

Ha BbicOKMX Mpearopbsix pasBuTbl KalITaHOBbIE MO4YBLI, B HWKHEW 30He
rocrnofCTBYOT CEpo3eMbl (Cepo3embl TEeMHbIE, Cepo3emMbl ODbIKHOBEHHbIE) W IyroBO-
CEepOo3eMHbIe U MyroBble COMOHLEBATLIE ¥ CONOHYaKoBaTbIE.

TeMHO-KaWTaHOBbIE MOYBbI NPUYPOHEHb! K TanacckoMy npearopbio 1 Havbonee
BO3BbILLEHHbIM YacTsm Tapartayckoro xpebra. OCHOBHbIE 3MeMeHTbl perbeda-CKMoHbl
Pa3nUYHOM  SKCTO3WLWKM, HAKMOHHbIE NPEArOpHbIE pPaBHWHBLI W BOMHWCTBIE NNATo
MIOCKOropui.

Moysoobpasyiolye  MoOpoabl -  MarnomolHbie  cnabooTcopTMpOBaHHbIe
SNNIOBYANBHO-AEMNIOBUATbHbIE ¥ NPOMOBUANBHBIE NIECCOBUAHbIE CYTIIMHKY, NOACTANAEMbI®
¢ my6uHbl 1-2,5 M NNOTHBIMY NMOPOAaMY W NMECHAHO-TANEYHUKOBbLIMY OTIIOXKEHNAMN.

MoLLHOCTb CHSTUS MAIOAOPOAHOrO criost nousbl cocrasnset 30cMm. [laHHble NnouBbi
MCMOMb3YTCA B 3eMAeAENUN.

CBeTNo-KauTaHoBbie NOYBbI PACMONOXKEHbl B HU3KOTOPbSX W NPEeAropbsx
Kupruackoro n Tanacckoro Anaray, Kaparayckoro xpebra u Ly — Wnuiickux rop. Penbed
NPEeACTaBneH NPearopHbIMN HaKMOHHLIMI PaBHUHAMMK Pa3HOW 3KCRIO3ULIMM U MEXIOPHBLIMU
LOnVHaMK.

Mousoobpasyolmy Nopoaamy Cry>kar AOBOMbHO MOLUHbIE TONWWM recca u
NIECCOBMAHbBIX CyrnuHKax, MOACTANAaeMbie rpaBUiHO-TANeYHMKOBLIMKM 0DpasoBaHUAMMN.
MOLLHOCTL CHATUSA NNOAOPOAHOrO Cros royBbl coctaensieT 20 -25 cm.

Cepo3eMbl — B pavioHe MPONOXEHWS TPacCbi aBTOAOPOrM  PacnpoCTPaHeHbl
Cepo3eMbl TEMHbIE 1 CeP03eMbl 0DLIKHOBEHHbIE Pa3NYHOro MEXCOCTaBa (Nerko -cpejHe- n
TSHKENOCYIMUHNCTBLIE), NYrOBO-CEPO3EeMHbLIE MOYBLL. 3TO ODLUMPHLIE MONOro-HaKMOoHHbIE
NMOArOPHbIE paBHWHbI BAoNb Yy-Mnuiickux rop u Kbiprbiackoro Anartay, npenctaBnsiorT
MYCTbIHHO-CTEMNHYO MOATOPHYO 30HY.

MaTtepyvHckmMi NOYBOODPA3YIOLLMMI NOPOAAMM CMYXAaT f1IeCcChbl U NecCoBUAHbIE
CYrnuHKM, vacto webeHyaTo-xpsiiesarbie, Hernyboko MOACTUNAeMbie MecyaHo-
raneyHvkoebiMmM  obpasoBaHusmu.  [adHHbie  nouBbl  kapboHatHble.  Ceposembl
OBbIKHOBEHHbIE OTMMYAKTCS OT CEPO3EMOB TEMHbIX HECKOSbKO MEHbLUEN MOLLHOCTHIO
rymMyCOBOro ropuaoHTa. MowWHOCTE CHATUA NNOAOPOAHOrO criosi nousbl 20-25 cm.

llyroBo-cepo3emHbie  MO4YBBI —  3TO  MO4YBbI . Ca30BOW nonoch|
NonyrMapoMOPdHOro psaa PacnpocTpaHeHs! Ha NPeAropHbIX paBHUHAX, Ha HaANONMEHHbIX
Teppacax pek. OTv nouBbl B OOMbLUIMHCTEBE CNy4aeB 3aCONeHbl NErkopacTtBOPUMbIMU
conamu. Cpean HUX MOXXHO BCTPETWUTH KaK CONOHYAKOBAaTbIe, TaK M CONOHYaKOBbIE MOYBbI,
3aconeHve nous cynbdarHoe. [JaHHOe 3acoNeHWe He OMnacHo, HO CUMIbHO 3aCONeHHbIe
CynbaTHO-CONOHYAKOBATBIE NOYBbI HYXKAAIOTCS B MPOMbIBKAX.

JlyroBo-cepo3emHbie MOYBbLI XOpOLUME NaxoTHblie 3emnu. MoLWHOCTb CHATMSA
MnoLOpPOAHOrO criost noysbl 25-30 cm.

®ayHa v dnopa.

B obnacty MOXHO BbIAENUTL CreAyrolve TuMbl PacTUTENBLHOCTU:  NMYCTbIHHbLIA
(pacTuTEnbHOCTL KCEPOMUTHBIX U MOMYKYCTAPHUKOB M KYCTapHMYKOB), 3TO cepast nosibiHb,
TypaHckas norbiHb, 36enex.

CTenHoM TvN PacTUTENbHOCTU HEe3HaYWTENbHO PacrpoCcTpaHeH - 3TO 9pKek 1
ThIPCUK.




[image: image100.jpg]1/TOBOM TUM pacTUTENbHOCTM BCTpeYaeTcs B AOMMHAxX pek, Jiorax, BOKPyr
OOJHVKOB M 03ep. Haubonee 4acTo BCTPEYAETCA TPOCTHUK, CUTHUK, BEWHUKOBbIE,
MbIPEMHbIE aCCOLMaLIMM, XKPEK, KK U BOCTPELL.

KyCTapHVKOBBI  TWM  pPacTUTENBHOCTM AOBOMBHO  LUMPOK WM NPeacTaBned
hopmMaLmamMM TaBOMMW, KaparaHbl, YWMHIUAMNS, TaMapucKa, 3apocrisiMuy XKy3ryHa.

B npeBecHOM Tune pacTuTensHOCTY NaBHEMLLEN SBNAETCA hopMaums YepHOro
cakcayna, TypaHrv, HKuabl.

O6uwas nnowjagb OXOTHWYLUX yroawk coctaenseT 13,9 Teic.ra, B HUX obwuTaer
cebilwe 40 BUAOB XMBOTHbIX. PbiGOX039ACTBEHHBIA (ORI, 3aHUMaroWmi nnowaas 27,8
TbiC.ra, coctout n3 81 sopgoema, n3 Hux 59 BOAOEMOB MPUIrofHbl K PbIBOXO3ANCTBEHHOM
neAarenbHOCTU. M3  KpymHbIX BOAOXPaHWIMLY, BblAensioTcs TacoTkenbckoe u  Tepc-
Awmbynakckoe. lNpeobnagarolymm NMPOMBICTIOBLIMUA BUAAMU PbIG ABMAIOTCS TOSCTONOBUK,
Benbin amyp, Kapn, casaH, cyaak, neiy, kpans, sobna.

TpaHCnopT 1 aBTOMOOUILHLIE Z4OpPOryU

Oblwaa cetb aBTOMODWMbHLIX AOPOr MECTHOrO 3HaueHwWs cocrtasnser 3928,7
kM. CeTb aBTOMOBWMbHBLIX AOPOr o6nacTHoOro 3HadeHus coctasnsietT 2098,5 kM, U3 HuX 1
kareropum - 9 km, 2-o1 kateropum - 339 km, 3-eis kateropum — 1031,3 kM, 4-0i1 KaTeropum -
7192 «km B TOM umcne c acansToBETOHHbIM NokpbiTeM - 1407 KM, C  YepHo-
rpaBWiHLIM NMOKPbITUEM — 1828,8 kM, C rpaBuiiHO-111eBEHOYHLIM NOKPLITUEM 129 KM.

CeTb aBTOMOGUIILHBIX AOPOr PalioHHOMO 3HaueHust coctasnseT 1830,2 KM, M3 HUX

3-evi kareropum - 51,8 km, 4-o¥i kateropum — 1588,3 «km 5-oii kateropum — 190,1 kM, B
TOM Yncne C achansToOETOHHbLIM MOKPLITYEM - 23,8 KM, C 4EPHO-TPaBUNHBLIM MOKPLITUEM
— 1000,5 kM, C rpaBuiHO-LLEGEHOUYHBIM MOKPbITUEM — 760,2 KM, C FPYHTOBbLIM MOKPLITUEM -
45,7 kM.

O6cnyxviBaHuem HaceneHus  obnactu naccakvpCKUmm rnepeBo3kamu
3aHMMaKoTCA 27 aBTOMEepPeBO3YMKOB. JTVMMU aBTOMEepeBO3uMKamy obcnyxusaloTcs 223
MaplupyTa. B Hux 3apeiictBoBaHbl 1781 aBTOBycOB pasHbiX Mapok, €AMHOBPEMEHHOM
NaccaxmpoBMECTUMOCTBIO — 38292 mecTa.

ObLyan NpoTsKeHHOCTL BCEeX MaplupyToB coctaenser 16564 km. MaplupyTbl
pacripefeneHbl crnegyouiem obpasom:

o BHyTpUropogackue MapLupyTbi-64, rge  3ageicTsoBaHbl 1093 en.
Maccaxnpckoro aBTOTPaHCMoPTa;

e  BHYTpUMOCENKOBblE MapuwpyTel — 13, rae 3agencrsoBaHbl 73  ef.
MaccaXMpCKoro aBTOTPaHCMopPTa;

o npuropoaHbie MapLupyTbl - 89, rae 3ageincTeoBaHbl 326 ef. Naccaxmupckoro
aBTOTPaHCMnopTa;

e MexayropogHble wmapupytel - 57, rge 3agencreoBaHbl 289  epn.
naccaxvpckoro aBTOTPaHCMoPTa;

3a 2004 rop Bcemy BUAaMM TpaHcriopTa ATbIpayckoi obnactu (C yyeToM 06beMoB
NMepeBo3kN  IPY30B U MacCaxuMpoB  WHAMBUAYaNbHBIMUA  MPEANPUHAMATENAMU 1
HETPaHCMOPTHbIMM OpraHu3aLuamy) nepeseaeHo 5382 TbIC. TOHH rpy3oB UM 175,18 MIH.
naccaxupos.

2. XapakTepucTuKa paccMaTpMBaeMoro o6bLeKTa.
OnucaHue aBrogoporu
«Anmarbi-Koppan-bnaroselyerka-Mepke-TawkeHT-TepMes» Ha yyacTke nogbesga K
rpanue Pecnybnvku Keipreizcran (Kapacy) npotspkenvem 17,7 KM NpOXOAWT Mo TEppUTOpUM
Kopgaiickoro paiioHa YKambbinickoit obnactu. Kareropus cyuiectsyrowlent goporn — Il
MokpbiTne YepHo — LebeHouHoe.
Ha Bceit NpoTSHXEHHOCTY aBTOAOPOr MPOYHOCTL JOPOXHON OfEXAbl He OTBeYaeT
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[image: image101.jpg]CVLLIECTBYIOLLIEW MHTEHCUMBHOCTY ABWKEHUSI TPAHCMOpTa U Harpysku. Ha NoKpbITUM 1MeroTes
NPOAOMLHLIE U MONEpeYHble TPELMHbI, KOMEWHOCTb, MPOCaAkK, KPOMOYHOCTb. MmetoTes
MECTa, e MOKPbITUS NEXAT B BUAE OTAENbHbIX NATEH (OCTPOBKOB).

UcKyCcCTBEHHbIE COOPYKEHMsI

MCKyCCTBEHHbIE  COOPYXEHWs Ha  [Jopore  npejcraeneHel  MocTamy U
BOJOMNPOMNYCKHbIMM TpyBamu. Bce coopykeHusi M3 COOPHO-MOHOMUTHOMO XenesobeTtoHa,
CTPOMTENLCTBO NMPOM3BOANIIOCE 3a nepuos 1966-1989 roael nop Harpyskon H-18, PK-80 n
H-30, HK-80 nog HopmaTtuBbl gopor I TexHUu4eckon kaTeropum.

Ha asTopopore Ha yuactke nogbesga k rpanuue Pecnybrvkv KbiproisctaH (Kapacy)
obLee konuyecTso Tpyd 12 wr

OCHOBHbIE NPOEKTHBIE PELLIEHUS MO CYLLECTBYIOLLMM BOAONPOMNYCKHbIM TpyGam:

e PekoHCTpyKkuus C yanvHeHueM Ao Lep=5 m. Bcex kpyrnbix Tpy6 1 = 1,0 m. — 4
wr, 1,5M. —2 wr, 2x1,2 M. — 2 wr,

Mpy feTanbHOM NPOEKTVMPOBAHWA HA OCHOBE NOAPODHLIX OBCMenoBaHUA KaxaoWn
TpyGbl BO3MOXHO MUCMOMb30BAHUE YaCTU CTapbiX 3/1EMEHTOB TpyO ;

Kak nokaseizaeT npakTuka obcnepgoBanus TPYO, BEPOSATHOCTb
nedopMnpoBaHms TpyD OueHb Benuka Mo MpuuvHe He BbinonHeHus psiga TpebosaHun
HOPMaTVBHBLIX [OKYMEHTOB TMpy CTpOMTEnscTBe TpyD, HM3koro kauectea 6GetoHa u
MOBbILLEHHON 3aCONEHHOCTU YYaCTKOB NMPOXOXAEeHUs TPacchl.

MepeceueHun n NPpUMbIKaHUSA

Flepecequvm ¥ NpUMbIKaHWS aBTOMOBUNbHBLIX AOPOr AOMKHLI obecrneuvBaTb
MakcumarnbHyr 6e3onacHoCTb 1 yA06CTBO ABMKEHUS aBToMOOUNS B Npeaenax passsasku.

MnaHvpoBKa nepeceYeHUss AOMPKHa NOAYEPKUBATH npemmyu;ecrseuuue ycrnoBus
npoesaa no OCHOBHOW A0pore.

MepeceyeHnss ¥ TMPUMbLIKAHUA TINAHWPYIOTCSt C YYETOM pPEeKOMEeHAaLuui TuMoBoro
npoekta 503-0-51.89 «llepeceveHus u npuMbIKaHUs [JOPOr B OLHOM  YPOBHE»
Corozgopnpoekt 1989 rog.

HesaBucrmo OT cxembl MepeceveHVs, PasBA3KyM PEKOMEHAYETCH BbIMNOMHUTL Moj
NPAMbIM UN BAN3KUM K HEMY YINOoM. HauMeHbLLIMA paanyc KpUBbBIX MPU COMPSDKEHUM Jopor —
25 meTpoB.

Ha BTOpOCTEnmEHHbIX Aoporax B npefenax 3akpyrfieHud [opoxHas opexna
yCTpamBaeTCsi Mo TWMy OCHOBHOW [AOpOr, Ha OCTaNbHOM MPOTSKEHUM — M3 PaBUAHO-
rnec4yaHon cMecu TonmHou 20 cm.

N3-3a rpyHTOBBIX YCroBuiA AnuHa ckesgos npunHsTa 200 m. (CHul PK 3.03-09-2003
n.6.24)

OGyCcTpOMUCTBO JOPOTrU

B cootBetcTBUM co CHull PK 3.03-09-2003 Pasgen 10 npegycmatpuBaloTcA
MeponpusaTus rno obecneueHnio 6e3onacHOCTV ¥ OpraHn3aLy ABVKEHUS.

Ona opranmsauwm aewkeHns, obecnevenns ©OesonacHocTy, WHMOPMUPOBAHUS
BOAWTENEN B MyTW CREAoOBaHvs, MNPeaycMOTpeHa YCTaHOBKa [OPOXHbIX 3HAKoB B
cooteBetcTBuM ¢ CT PK 1125-2002 «3Haku gopoxHbie. OSLpe TEXHNHECKNE YCIOBUS.

KOHCTpYyKLUUS 3HAKOB - C MEeTannMyYeckuMy LWUTKaMN Ha METannMyeckux CTOoMKax
cornacHo TurosoMy ripoekty 3.503.9-80 «Ornopbi SOPOXKHBIX 3HAKOB Ha aBTOMOOUIBHBLIX
noporax». Onopsl Tuna CKM - Ha gyHaameHTax @1 u ®2 ¢ OMOHOMUYMBEHUEM CTOWKM.

PaccraHoBka 3HAKOB MpovidBefeHa w3 ycrnosus oDecneveHus X BUAUMOCTU W
VICKITFOYEHUS] BO3MOXHOCTY MOBPEXASHWA TPAHCMOPTHLIMWU CPeACcTBamMu, B COOTBETCTBUM C
FOCT 23457-86 «TexHuyeckue cCpeacTsa OpraHusaLium JOPOXHOTO ABVDKEHUS» .

O HanuuMM OnacHbIX Y4acTKOB, WM3MEHEHUs HanpaBneHus Tpacckl BOAUTENEen
VHOPMUPYIOT KeNe300eTOHHbIE cyrHanbHbie cTtontuku CC-1, ycTaHoBNEHHbIe Ha 0604nHe
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[image: image102.jpg]= DaccTosHMM U.35 M OT OpoBkM 3emnaHoro nosiotHa (tunosow npoekt 3.503.1-89
«OroaKaeHnst Ha aBTOMOOUIBbHBIX AOPOraxy»:
e Ha MPAMONMUHENHBIX Y4acTKax AOPOr MNPy BbICOTE HAacbiNM HE MEeHee 2 M. He
VIMEHOLLMX OTPapkAatoLLMX YCTPOUCTB NMpoesken vactu, yepes 50 m

e B npefenax KpPMBOW Ha MPUMbIKAGHUSIX M MEPECceYeHmsX Ha paccTosHum,
ykasaHHom B8 CHull PK 3.03-09-2003 tabn. 10.4. Anst BHELUHEN CTOPOHbI KPpUBOM
(yepes 3 m)

e Yy BOLOMPONYCKHbIX TPYD® AuameTpom 1,5 M - no Tpu cTonbuka Ha paccrosHm 10
M OT NPOAOSLHOM OCK TPYObI (C K&XKA0W CTOPOHLI A0POTHA)

CornacHo 1e/CTBYHOLLMM NMpaBunam 1 TpeboBaHVsaM Npy BeicoTe Hacbiny Gonee 3 M
C KpyTU3Ho oTkoca 1:3, a Takke Ha MOAXOAaX K MOCTaM, MPefycMOTpeHa ycTaHoBka
orpaxaeHusi GapbepHoro Tuna 1100.MM, cornmacHo Ttunosomy npoekty 3.503.1-89
«OrpaxaeHus Ha aBTOMOBUIBHBIX A0POrax»

[N ynopsigoyeHvsi OBWKEeHVUs] TPaHCnopTa M MEeLexXofoB Ha Mpoesken 4vactu
npeaycMOTPeHO HaHeceHue pa3meTky, cornacHo CT PK 1124-2003.

ABTOOYCHbIE OCTaHOBKM MpefycMaTpuBaloTCsd € MOoCafoyYHbiMU  MIoLLagKamu,
aBTONaBuUnLoHaMu Tuna All-6 u Tyanetamu (C OAHOW CTOPOHbI) Ha 2 OTAENEHUs, a TaKkke
PEMOHTHO-BOCCTAHOBUTENbHBIE paboTbl nMo  GnaroycTpoAcTsy NOWAAoK OTAbixa W
KPaTKOBPEMEHHOW CTOsIHKM aBTomobunen. [JopoxHas oaexza Ha nnowaakax oTAbixa v
aBTOOYCHbIX OCTAHOBOK - MO TUMY OCHOBHOW poporu. Bcero npepycmarpuBaeTcs 5
Nnowaaok OTAbIXa CO crosHkamu aetomobuneit. [nowaaku ovabixa obopyayroTces
CMOTPOBOIA-32€3/JHOM 3CTaKaAom, TEHEeBbIMY HaBEeCaMV ¥ TyaneTammy Ha iBa OT[eneHus.

LopoxHas ogexga
MpoekTupoBaHUe [OPOXKHOW OAeXAbl CrnefyeT npou3BOAUTL B COOTBETCTBMM C
MECTHbIMU CTaHAapTamy B pacuyeTe Ha obcnyxviBaHve ABWKEHUS B TeueHun 20-neTHero
cpoka Cry06bl KOHCTPYKLMM KanuTansHOro TUna (MEXPEMOHTHBIN CPOK CryxOb!).

Coc‘ro;mne'ﬁbporu Tpeb. nap.

MpoTtsike

Katero
HHOCTb,

pust

Hawumenoanue
neperoHa

™n

YEepHO-

Moanesn k rpaBuiHoe
rpasuue 1T m P = Kanut
p.KbipreisctaH o0
a/Geton

Bobisoabl:

1. Ha Bcem yyacTke HeobGXOAMMO CylIECTBYIOLIEE 3eMNAHOEe MONOTHO JAO0BECTM [0
napameTpos Il TExHUYECKOM KaTeropum.

2. CyLLecTBYIOLIYIO LOPOXHYH OAEKAY BCKUpKOBaThb Ha rnybuHy 0,3 M., pasmenbunTb 1
pasnoxuTb Ha BCIO LUMPWHY 3eMIISHOTO MOJoTHa (MCronb3oBaTh kak pabounin criown
3eMMSHOro NofoTHa).

3. YcrpouTb HOByK JOpoxHYro ogexnpy cornacHo CH PK 3.03-19-2003 r. «UHcTpykums no
pacyeTy HEXECTKMX AOPOXKHBIX OAEMS»

MoTeHuManbHbLIE UCTOYHWKY CTPOUTENbHbLIX MaTepPUarioB U KOHCTPYKUWA
MoTeHUpanbHble UCTOMHUKKA CTPOUTESbHBIX MaTepuarioB M KOHCTPYKUMA ANS

CTPOUTENBHO-PEMOHTHBIX PaboT PEeKOMEHAYIOTCH Ha OCHOBE BEAOMOCTU WCTOYHMKOB

NOnyYeHns U crocoBOB TPaHCTIOPTUPOBKN OCHOBHbBIX CTPOUTENbHBIX Matepuarnos, N3aenui u

nonycabpukaTos.

YuutbiBasi HECMNOXHbIE pensedHo-naHawadpTHbIe ycroBusi pervioHa,

MECTOMOSIOXKEHME MPYHTOBbIX KapbepoB U Pe3epPBOB HECTOXHO OMPeaenvTb Npu AeTanbHOM
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[image: image103.jpg]NPOEKTUPOBaHUK. YCrOBUSMU NPOBEAEHUS TEHAEPOB Ha NOAPsAAHbIe paboTbl NoAPSAYMKaM
NpefoCTaBnaeTcs MpaBo MPUMHMMATL WCTOYHMKM cHabxeHws ofbekta marepuanamm u
KOHCTPYKLIVSIMU MO COrfIacoBaHMI0 C 3aKasumKoM.

BuTyM 1 oOpraHuyeckue BsDKYLME NpejnaraeTcs WCronb30BaTb MpoM3BoOACTBA
Opckoro HIM3 (Poccutickas Peaepauims).

ObecneyeHne CTPOUTENBCTBA KENEe306ETOHHLIMU USASINAMY U KOHCTPYKLVSMU, a
Takke MaTepuanamu UM umsgenvamy  Ans obycTpowWcTBa [0pOrM  npepnaraeTcs  co
creuvanmavpoBanHHbix npeanpusituis r. Anmarsl (AQ «A3MK» u AO «AInMaTVHCKMIA 3aBog
LLOPOXHbIX 3HAKOBY).

TexHuyeckue PUCKu 1 oLeHKa BLibopa 06opynoBaHus.

TexHuueckme W TNPOMIBOACTBEHHLIE PWUCKM - 3TO pUCKM  CBfi3aHHbIe C
aKcnnyatauuen MpOU3BOACTBEHHbIX MOLLHOCTEM. McTouHukom BO3HMKHOBEHWS
NPOU3BO/ICTBEHHO-TEXHUYECKAX PUCKOB SIBASIIOTCS 3KOHOMMYECKME MpoGrnembl, KoTopble
obycroBneHbl nroxuM obecrieveHvem MpPEeAnpusATMs, a Takke POCTOM  V3AepXeK
NpOV3BOACTBA;  TexHudeckve npobrembl,  BO3HMKAKOWME  M3-3a  HEKa4ecTBeHHOro
VHXVHUPWHIA, HEAOCTaTOuMHOW  KBanudukauum nepcoHana, a Takke BO3HUKLIUM
HECOOTBETCTBMEM PEanvM30BaHHOTO MPOEeKTa BbIABUMAEMbIM K MOCTPOEHHOMY OOBLEKTY
TpeboBaHusM. Puck 3HAYNTENbHO CHIDKaeTcs HanMom Ha paboty
BbICOKOKBaNUMULMPOBaHHOro  nepcoHana, nubo  [OMOMHUTENLHOW  MOATOTOBKOW
umetoLerocs. UYTo KacaeTcsi BO3MOXHOrO HECOOTBETCTBUS Mexay TpeGosaHuaMn U
peanu3oBaHHbIM MPOEKTOM, TO 3TOr0 MOXHO un3bexarb MyTeM OCHaleHus
MPOM3BOACTBA COBPEMEHHLIMM, @ TOPOA W PEeBOMOLVOHHBIMUA TEXHOMOTUAMN, a TaKke
yrpaBneHnemM MpOV3BOACTEOM  BbICOKOKBANM(ULIMPOBAHHON KOMaHAOM MeHeAXKepos,
KOTOpPbIEe CNOCOGHbBI MCMoNb30BaTL UMetoLuecst akTuebi Ha 100%.

B HacTosiiee Bpems, NPOM3BOACTBEHHbIE MOLYHOCTV psaa NpPeanpuaTvi
JIOPOXHOIO KOMMMEKCa MOpanbHO M TeXHWYEckV ycrapenu, acdansTo0eToHHbie 3aBofbl,
MOCTPOEHHbIE  HECKONMbKO  AECATWNETUA Hasaj He PEeKOHCTpyupoBanucb W He
MOAEpPHU3MPOBAanUCL. MSHOC [OPOXKHO-CTPOUTENbHLIX MalmH ¥ 0BopyaoBaHWs [OCTUr
KPUTUYECKOTO YPOBHS.

M3HOLWEHHOCTL OCHOBHbIX CPEACTB He TO3BONMSET B JOCTaToyHON  Mepe
BOCMPOM3BOANTL OCHOBHBIE (POHAL! B LOPOXHLIX OpraHusauumsx. B aTux ycnosusx ocoGo
aKTyanbHO ANS LOPOXHWMKOB MMETh MHBECTULIMOHHYKO MNpOrpamMMy, HanpaBneHHYo Ha
KOHLIGHTPALMIO BCEX WCTOMHWKOB VWHBECTULIMOHHLIX pecypcoB Ans  obecrnedyeHust
COBPEMEHHbIX TPEDOBaHWI B LOPOXHOW OTpacnv.

UToBbI MOBLICUTL HAAEKHOCTb, KanuTansHOCTb U TEXHUYECKOE COCTOSHUE AOPOXHOM
ceTV HeoBXOAUMO BHEAPEHME HOBLIX TEXHONOTUIA NPU NPOUSBOACTBE JOPOXHbIX PaboT:

e TOBLILLIEHME KAYecTBa W AOMTOBEYHOCTV AOPOT M COOPYXEHWA Ha HWX, B TOM
yucne 3a CYeT MOCTOSHHOIO Haja3opa v yxoja 3a AOPOXHbLIMW 3NeMeHTamu
KOHCTPYKLIUSIMYM, CBOEBPEMEHHOrO MPOM3BOACTBA PEMOHTHbIX paboT C y4eTom
pocta  WHTEHCWBHOCTWM  ABWKEHMS, BHEAPEHWS  BECOBOTO  KOHTPONS,
MeTpOonorvyeckoro obecrneueHns cryx® copepXaHys 4opor,

e paspaboTKky W BHeApPeHWe HOBbIX TexHonorui w obopyAoBaHWs Ans
NMOBTOPHOTO MCNONb30BaHus craporo acdanbTobeToHa, OTXOA0B
Npou3BOACTBA UM MECTHbIX CTPOUTESIbHbIX MaTepuanos C WCMOMb30BaHUEM
OTEYECTBEHHLIX Pa3paboTok,;

e COBEpLUEHCTBOBAHME MHXeHepHoro oBycTpoiicTBa asTOAOPOr, MOBbILIEHNE
6e30MacHOCTM  [LOPOXHOro  ABWXEHUS  (NPUMEHEeHWe  aueTaTHbIX
peareHToB Ans 60pbObl C 3UMHEN CKOMb3KOCTHIO [JOPOXHbLIX MOKPLITUIA),
3KONOrMyeckom Be3onacHoOCTyH, 3CTEeTUYECKUX TpeboBaHWi;

e CO3JaHMEe NPUHLAMMUASEHO HOBbIX MaTepUarnos U KOHCTPYKLWIA;

o OCYLIECTBIIEHME TEXHWYECKOrO MEPEOCHALLEHNUsI [JOPOXHOrO XO3SICTBA Ha
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Hopmb! npoektuposBaHus CHull PK 3.03-09-2003
1 | Kareropusi soporu - ] 1l n.4.1.2, Tab.
411
2 | PacyeTHasi CKOPOCTb ABWKEHUS Kkm/ 120 120 n.4.2.2. Tab.
yac 421
3 | Yncno nonoc ABWKEHUSA nonoca 2 2 a5 1R
726.5.1.1.
LLinpuHa nonocsk! ABMWKEHUA M ShrAS S -«-
5 | HavmeHbLuas wvpuHa
YKPENNeHHON 060UMHbI M 0,75 D75 -«-
(N TWMy OCHOBHOW MPoe3XNei
yacTm)
6 | LnpuHa oboumnH M 378 375 -«
7 | lupwuHa TpoTyapos M “ - =
+
8 | LLvpuHa 3eMnaHOro nonoTHa M 15 15 -«-
9 | Paguycbl kpuBbIX B nrnaHe n-5.2:2
M 600 600 Tabn.5.2.1
10 | Paguycobl KpyBbIX B npodune:
—  BbINYKMbIX; TbIC.M 15 15 5222
— BOMHYTbIX ThIC.M 5 5 Tabn.5.2.1 |
11 | HaumeHbLUMe paccTosHus
BUAUMOCTY:
—  BCTPEYHOro aBToMobuns ™M 450 450 Ri52 2.
— ANsi OCTAHOBKM o 250 250 Tabn.5.2.1
12 | Tvn JOPOXHOW OAEXAbI - KanutanbHbiv n.8.3,
Tabn.8.1
13 | Tun nokpbiTns - Fopsuuin n. 8.4.2.
accanbTobeToH Ta6n.8.4.2

Onpeneneuue U NMPOrHo3mpoBaHue MHTEHCUMBHOCTU ABWKEHUA

[aHHble 06 MHTEHCUBHOCTM ABWKEHWUS Mo gopore Obiny nonyyeHbl M3 matepuanos
V3bICKaHWI 1 MoneBbix oDCrneaoBaHni.

Ha ocHoBe AaHHbIX 06 UHTEHCUMBHOCTY ABWKEHMS MPOLUSbIX NET Ha NPOEeKTUPYEeMOW
[10pore, MOXHO YTBEPXAATb, YTO 32 NpoLlejLluve rofbl MHTEHCMBHOCTL UMEET TEeHAEHLMIO K
3HAYUTENBHBIM U3MEHEHUSIM.

CyLLeCTBYET 3HAUMTENBHAs HECTabUNMBLHOCTL B 06BeMax UHTEHCMBHOCTY ABVKEHWS
B Npefenax y4acTkoB A0pOru U3-3a ux GOMbLLOI MPOTHKEHHOCTU. 3Ha4YeHNe MHTEHCMBHOCTY
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[image: image105.jpg]SHASTCA B 3@BUCMMOCTY OT MECTOHaxXOXIEHWUs B Mpefenax yvactka, W, Kak npasuro, 3a
>4ET MECTHOIO ABWXEHUS UHTEHCUBHOCTb BO3PACTAET Ha NOAXOAEX K HAaCeNeHHbIM NyHKTaM.
3HauuTernbHbIE U3MEHEHNS UHTEHCUBHOCTY ABWKEHNS NPOVICXOAAT TaIOKe B TeYeHMe

rona.

Haubonblunii MOTOK ABWXKEHMS TpaHcnopTta Habmogaetcs B 1l kBapTtane, 4rto
CBSI32HO OYEBUHO, C CE30HHBLIMM NMEPEBO3KaMU CEMNbXO3MNPOSYKTOB KaK Mo AaHHOMY PErmoHy
TaK 1 3a ero npenernsb. :

WccnenoeaHne MHTEHCVBHOCTM [JOPOXHOIO ABVDKEHWUS MPOU3BOAUTCSA C TEM, YTOObI
onpefenTe COCTaB TPaHCMOPTHOTO MOTOKa, HanpaBrieHWs [PY30BbIX U MaCCaKMPCKMX
MOTOKOB, MyHKTbl NPOVICXOXAEHUS M Ha3HauYeHWs NepeMellaemMbiX rpy3oB, TUM U Xapaktep
rpy30B, MEPUMOAMYHOCTb WX TMEPEMELleHnsi, LUenu u NepuoauyHOCTb  MacCaKMPCKUX
MepeBo30K, HamnuuMe TPaH3UTHbIX TPY30B U UX Xapakrtep, CTpaHy W CODCTBeHHMKa
TPaHCMOPTHbIX CPEACTB, CKOPOCTb [ABWXKEHUS aBTOMOOWUMBHOrO TPaHCMoOpPTa U Mepbl Mo
COKPALLEHUIO BPEMEHU HaxXOXAEHUS TPY30B M NaccaxupoB B nyTm “ T. A. AHanms
MOMyYeHHbIX AAHHLIX HA OCHOBE W3y4YeHWsl 3KOHOMWYECKOro mnonoxeHus KasaxcrtaHa wu
COCEHUX CTpaH MO3BONUT MPOrHO3UPOBaTL TEMMbl POCTa UHTEHCMBHOCTU ABWKEHUS Ha
MepCrneKkTuBy U, B WUTOre, OKOHYaTENbHO ONPEAEeNvTb KaTeropurd [OPOru, KOHCTPYKLMKO
[OPOXHON OAEXAbl W [pyrve napameTpbl, OUEHWTb 3KOHOMUYECKY 3(deKTMBHOCTL
npoekTa.

Y4eT ABWKEHMUS] TPAHCMOPTHLIX CPEACTB Ha aBTOMOOUIBHOW AOpore NPOBOAWICH C
LIeNbio MONYyYEHUst U HaKOMMEHUS UHMOPMaLMK O KONMUYECTBE 3TUX CPEACTB U OTAESMbHbIX
rpynn MOABWKHOIO cocTaBa B ODWEM NOTOKE TpaHCMopTa UM PEeXUME €ero ABWKEHVS.
KamepanbHas obpabotka Obina npoBefieHa cornacHo "MHCTPyKUMM Mo yYeTy [BUKEeHWs
TPaHCNOPTHOrO NOTOKa Ha aBToMobMNbHbIX fgoporax MNP PK 218-04-87".

MyHKTbI y4YeTa WHTEHCMBHOCTU [OBWKEHUS W [fMHa NEeperoHoB, Ha KOTOpPbIX
NMpuHMManach WHTEHCVYBHOCTb ABWKEHWS MOCTOSHHOW, Onpejensnucb  WCXOAS ©3
CrneayoLLmvX YCIOBUM:

e OHOPOAHOCTb TPAHCMOPTHOrO NOTOKa Ha rNeperoHe,

e Hanvyme HacerneHHbIX NMyHKTOB,

e PacCrofIOKEHUE TMEPECeYEeHn C JOPOoraMy, VMEILWIMU  aHarnormyHoe

HapOAHO-XO3ANCTBEHHOE 3HaYeHue,

e BIMAHWE MECTHOrO ABWKEHUS Ha NOAXOAaX K HAaCeneHHbIM NMyHKTaMm,

®  paCcronoXeHUe NyHKTOB Yy4YeTa ABWKEHUS B MPOLLIIOM.

Mpu aTom HrKCPOBaNUCE BCE TPAHCMOPTHbIE CPEACTBa C PasfeneHnemM nx Ha
Kareropun:

e rerkoBble aBTOMOBUMK;
nvkansi;

MUWKpOaBTODYChlI;

aBTobychl;

2 - OCHble rpy30Bble aBTOMOBUNY;

3 - OCHbIe rpy30Bbie aBTOMOOUNY;

4 - OCHble rpy30Bble aBToMObUNY;

5 - ocHble 1 Bonee aBToMOBMNK, BKITKOYAS aBTONOE34a;
TPaKTopbl U CrieLanbHbIA aBTOTPaHCMOoPT;
MOTOLWKITbI.

OnpepeneHue pacyeTHOW MHTEHCUMBHOCTHU ABWKEHUS.
3a pacyeTHyld  UHTEHCMBHOCTb  ABWKEHWS MPUHUMEETCA  CpeAHerofoBsas
CpeAHeCcyToYHas MHTEHCUBHOCTb ABWKEHWUSA Ha Tpebyembii ro.
CpenHerofiopasi cpeHECYTOYHasA VIHTEHCVMBHOCTbL [BVDKEHVS KOppekTuposanach C
NMonpaBKOW Ha Ce30HHbIN KO3 dPULIMEeHT konebaHus CornacHo MHCTPYKLIUM.
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[image: image106.jpg]_HOBE BHELPEHMS NU3VMHIOBbLIX OTHOLLUEHWM, LIEHTPanmM3aLmm 3aKyrnoK TeXHUKA U
YO0DVAOBaHUS, TOBbILLEHUE 3(EEKTUBHOCTU MCMONb30BaHNA MEePeoBOW
TEXHVKW, YNPaBnseMOCTV NPOLIECCOM  VCTIONB30BAHUS TEXHVKV 1 0B60pYA0BaHNS:
BHEOPEHWE COBPEMEHHbIX METOLOB TEXHWYECKMX CPefcTB [MarHoCTUkA W
nabopaTopHoro KOHTpOnSA KayecTsa LLOPOXHbIX pabot (cpeacte
HepaspylialoWero KOHTPOMs  COCTORHUS  AOPOXHOM  oAexabt), npubopos
OVNArHOCTVIKM  TPaHCMOPTHO-3KCMIyaTauMoOHHOrO  COCTOSIHUS  @BTOAOPOT,
NpnBopOB 3KCNPECC-KOHTPONS KAYEeCTBa MPOAYKLAK;

BHE[pEHME  COBPEMEHHbIX  METOAOB  WHXEHEPHbIX  U3bICKaHUA. - U
aBTOMAaTU3MPOBAHHOIO MPOEKTUPOBaHVS aBTOMODWUITbHBIX AOPOr Ha OCHOBE
COBPEMEHHbIX  MPOrPaMMHbIX ~ KOMMIEKCOB U CMYTHUKOBBLIX — TEXHOMOMMM
(ONTUMU3ALMS U YCKOPEHUE MPOEKTHbIX paboT);

BHEAPEHME COBPEMEHHbIX CUCTeM (0BOopyA0BaHNS) reofe3nyeckoro
obecrneyeHVsi LOPOXHOW OTPacnv.

PassuTvie [OPOXKHO-CTPOUTENBHOM WHAYCTPUM 1O CrefyoweMy HanpaBneHumio:
co3faHve NPEeanpUSTASM MO MPOM3BOACTBY MHEPTHbIX Matepuanos (ebHs, necka, rpasuis,
MVHEPasbHOro MOpOLLKa, OWUTYMHBLIX 3MYIbCWA), ONMTMMANbLHOrO pasMelleHust C y4eTom
[anbHOCTU NEPEBO30K YKa3aHHbIX Marepnarios;

B nocrnegHue roabl, B AOPOXHOM OTpacnv pecnybnuki npoBOAUTCS OnpeeneHHas
paboTa No BHEAPEHUIO HOBOM TEXHUKM U HOBbIX TEXHOMNOTMIA.

[lns cTpouTensCTBa ¥ COAEpXaHus asToMODMITbHBIX AOpor npeanaraetcs 6onbLUoi
BbIOOP AOPOXHO-CTPOUTENBHOW TexHuky. Tlomumo Bynb[o3epoB 1 3KCKaBaTOpoOB B 3TOT
nepeyveHb MOXHO BKITHOUUTE:

Dpesbl AOPOXKHBIE

ABTOryApoHaTopsl 1 asTobuTyMoeo3sl Ha waccy MA3, KAMA3 ¢ nogorpesom
maTepuana B LMCTepHe. i
AchanbToyknaguvk Npou3BoaUTENBHOCTBIO oT 210 fo 500 T/uac, WwvpuHOW
yKnaabiBaeMow nomnocs! Ao 7,5 m.

ABTOrpengeps! nerkve, cpepHve n Tsxensie ot 6 4o 19,5 TH.

KaTku [OopoXHbIe CaMOXofHble, cTaTtudeckme 1 BubpaumonHble, maccor ot 1000
A0 20000 «kr

MapkvMpoBOUHblE  MallMHbI  ANA  PasmeTkv  Kpackod  (TEepMOrnacTukoM)
aBTOMOOUIBHBIX 4OPOT.

KomnipeccopHble  CTaHuuu  (CTauuoHapHbie, NePeABWXHbIe, [AU3ErnbHbIe,
3MNEKTpUYECKME) ANs TMPOWM3BOACTBA CXKATOrO BO3AyXa, WCMOMNb3yemoro Arnis
CHabXeHUs1 MHEBMOWHCTPYMEHTA 1 MEXaHW3MOB, a Talke Ansl TEXHOMOMMYECKUX
HY>XZ, NMPpUY NPOBEIEHUM CTPOUTESBHBIX U JOPOXHbBIX paboT, MPOM3BOANTENBHOCTLIO
ot 3.5 g0 12 mM3/muH, ¢ paboyrm gaBneHuem o 8 ATM.

[usenbHble (CTauuoHapHsLIe Y NepeBIDKHbLIE) CBApOoYHbIe arperarbl Ha 450A
CBapoyHble TpaHCHOopMaTOophI, BbINPAMUTENY

Annapartbl NECKOCTPYMHbIE [ OYUCTKIA HAPYXKHbBIX MOBEPXHOCTEN

Arperatbl oKpacoyHble

LLiTykaTypHble cTaHuun w arperatbl Ans npuema, NOATOTOBKM W HaHeceHus
LUTYKaTypHbIX PACTBOPOB.

Texunueckue napameTpbi

Ne
nn

LOns aBToMobunbHoOM Aoporu,
EA. usm. NpoOXoAsiuei BHe HaceneHHbIX
MYyHKTOB

HaunmeHoBa-
HWe nokasaTenen
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B cooteeTcTBMM C nOKanbHBIMM U PECYPCHBIMU CMETami paboyero npoekTa row
NPOBEAEHUM CTPOUTENbHBIX U MOHTaXHbIX pabot Oyaet 3ageucTBoBaHO 14 Bunos
CTPOUTENbHBIX MaLLWH ¥ TPAHCTIOPTHLIX CPEACTB, PaboTaolyX Ha AU3ENbHOM TONNUBE 2 =2

l TpakTope 85 kBT 115 ni.c.

HeHsuHe.
Pacxop Tonnuea Ha nepuon CTpouTeNibCTBa aBToAopoOTrU (AOPO)KHO-
CTPOUTENLHLIS MEXaHU3MbI 1 TpchnopT)
[ Bpemsa
oy Pacxon pabotei Pacxon
Ne nn WcTouHMK BbiZieneHnn BpeHbLIX BeiecTs tonnmea | Touwmsa L TOonnNMEa
L Kr/sac s TOHH
1 |Mawwuna nonueomoeuHast 3UM1-130, 6000 n GeHaunH 22 43607,88 959,36 _;
[ 2 |Astorpeiinep 99 kBT, 79 kBT Au3ensH 45 75043.56 33769 |
3 |7A?Tory,qp0ﬂa1’op 7000 n [U3EMbH 20 1080,12 21 ,t:‘;o-—1
f 4 [Actanbtoyknagumk Fuz%enw i 14 30325,32 42455
5 |Bynbaoseps 108 n.c 165 n.c [M3EnbH 8 421645,8 3373,17
L GJEynbuoaepm 80 n.c. vizensH 64 584,94 l' 3,74 —’
7 |Katkn camoxogHbie 57,8 71. 101,131, 16 T 140307,09 182399 —]
8 |KpaHbl 6.3 T Ha aBTOMOBUNLHOM X0y 1060.08 14.84
9 |KpaH 25 T Ha ryceHu4HOM xoay 12461,68 181,46
10 |KpaH 25 T Ha NHEBMOKOMECHOM XOAY 2599,08 25,99
11 |MapkuposouHas mawmuxa T-40 839,82 _] 9,24
12 Tpaktop 108 n.c 107478 859,83
F 13 |Tpaktop 80nc An3ensH 1357 027
14 |3kckasatop 3-6525 0,65 m° [M3ENbH 50571,9 374,23 _}
15 |3«kckaearop 3-10011 1,0m° AV3enbH 98921,64 T 118,15
16 [AAMokonarenb [U3ENbH 617,82 3,95
17 MalumHbl Gypunbhbie C . Oypenus 3,5 m wa  |AYSEINEH 3387 284 |

Pacuet BbiGpocoB oTpaGoraBuwimx rasos npu paGoTe MalMH 1 MEXaHU3MOB Ha
nepuog CTpouTensLCTBa aBTO40POrn

o WNCTOURNK Boigenenus Tom?:;g BuiBpock! 3a nepuog CTpouTensLCTBa, TOHH
BPE/IHbIX BELLECTB TONNUBA et 5
— —
YpaenbHble BuIGPOCH! AU3ENbH 0,01 0,03 0,04 0.05 0.02
|» TOHH/TOHH TONNIUBa 6eH3uH 0,07 0,10 0,04 0,005 0,002
MawmHa nonueo-moeuHas
1 laun- 130 60008 Oexaun | 959,36 67, 15 95,93 38,37 4,80 1,92 |




[image: image108.jpg]H E HE N BE N BEEBNEBEEEREREEEEREEERERR

W i g sen ey 79! AU3EnbH l 33769 | 338 i 1013 | 1351 16,88 6,75
F
3 |AeTOryapoHatop AU3EnbH 21,60 0.21 0,65 0,86 1,08 6,75
4 |ActhanbToyknaguuk Au3enbH | 42455 424 ] 12,74 16,98 2123 8,49 -‘
5 Bynbaosepbt AuvsensH | 3376,91 9 33,77 101,31 135.07 168,84 67,54
-
g |Kamu camoxopnue ST, 8, Lo, | 180309 5472 | 72,9 91,20 36,48
40t 131, 167
} 7, |KoaHBIBEACI ST e Hall ot | 1484 0,44 0,59 0,74 023
aBTOMOOUIBHOM X04Y 2 : i &
g |Kpan 257 Ha ryceummOM o | 18128 544 7,26 9,07 363
xony
g foa 25 3 puwseru | 2599 078 1,04 1,30 0.52
MHEBMOKOINECHOM X0y
10 |MapkupoBOYHasi MalLMHA | An3enbH 9,24 0.28 0,37 0,46 0.18
} 11 |Tpaktop 108 n.c AU3ENbH L859,83 25.79 34,39 42,99 17,20

12 |Tpaktop 80 n.c. An3enbH 0,27 0.008 0,011 0,013 0,005
3kckaBaTo 3-652b |

13 0.65m° P 'l ausenbH | 374,23 3,74 i3 14,97 18,713 7,48

. ‘-t .

14 | BSkckaBarop 3-10011,1 M AusenbH | 811,15 8,11 24,33 ] 32,45 40,56 16,23
MaiumnHbl 6ypvmbm,|e|7

115 Ha TpakTope 85 kBT 115| AM3ETbH 2,84 0,03 0.08 0,11 0,40 0,06

s —L—

16 ’»ﬂmoxonmenb AV3ErnbH 3,95 0,04 0.12 0,16 0,20 0,08
Wroro: 3a nepuog —)
CTpouTenscrea ausenbH | 178621 82,67 248,05 330,46 413,67 165,31

==t
BeH3nH 959,36 67,15 95,93 38,37 4,80 1,92
|
Bcero: ’ 18821,46 | 149,82 343,98 368,83 418,47 167,23
L= ¥

PacuyeT BLIGPOCOB NbifK NpK NepeBo3Ke CTPOMMaTepuanos

[BwxeHue aBTOTpaHCMoOpTa MpW BbLINMONMHEHUM AOPOXHLIX PaboT crnocobeTyeT
BbIAENEHWIO MbiNK, KOTOPas MOSIBINAESTCS B pesysbTare B3avMOLEWCTBUS KOMEC C rPYHTOM U
CAYBaHMUsI MENKW1X YacTuL, C NOBEPXHOCTY MaTepvana, rPy)XeHHOrO B Ky30B MaLLVH.
Ofuiee kOnMMYeCTBO MbiK, BLIAEMSEMON aBTOTPAHCNOPTOM B fpeaernax MyckoBoro
KOMfiekca onpeaensieTcs no hopmyrne :
Obuiee KOnNMYECTBO MbUMK, BbIAENSEMOV ABTOTPAHCNOPTOM B Mpefenax MyckoBoro
KOMIIeKca onpeaenseTcs no hopmMyrne :

CxCxGxCxNxLxgxGxCxqr

Q=
roe:

3 600

+C4Xx Cs5xCex g' 2 x Foxn, rlcek





[image: image109.jpg]Ct — KO3MDMULMEHT, YUUTLIBAIOLMA CPEAHIO PY30NO4bEMHOCTL MALLMH (ans
asTomobuneit 10 ToHH Cy =1,0)

C2 - KOIMDUUNEHT, YUNTLIBAIOUIAN CPEAHIOI CKOPOCTb MePeABKEHIS TPaHCropTa,

npu
30km -35
Cs - KO3 PUUMEHT, yUNTLIBAIOLLAIA COCTORHME OPOT
C4 - KOIPPULMEHT, yunUTLIBAIOLLMIA  NPONITE NOBEPXHOCTY MaTeprana B Ky30Be
Cs - KO3(DPULWEHT, yUnTBIBAIOLMIA CKOPOCTL 06AYBa MaTepuana B ky30Be
Cée - KOIDDULMEHT, YUUTLIBAIOLLMI BI@KHOCTL NOBEPXHOCTHOTO CA0st Matepuana
C7 - KO3IPDOULMEHT, YUNTLIBAIOWMIA LOMO Mbink, YHOCUMOA B armocdepy - 0,01
N - uncno peiicos B yac
g1 - MbineBbigeneHne B armocdepy Ha 1 kv npobera - 1450r
92 - nMbiiesbieneHe B atmMocepy C efuHuLbl (hakTUYEecKon MOBEPXHOCTU
mMarepuvana,
n - 4Yucro mMalvH
PesynbTtathl pacueros
3 51 8. 3 i Tabmvua 1
Moine Neine Mrio-  |Kon-Bo | Yucrio | CpegHsst BeiGpoc
K03¢¢VIU,MEHTH Bbigene Bbige wane |[MalumH pEﬁCOB AaneHo Nbinu
Hue nexwune Ky30- BYac | CTb BO3KU
HavumeHoBaHue Ha kM cen. Ba,
pabot nosep
XHOC
Cq C> Cs Cq Cs Cs Cs ™
g r g f. Fo n N L Qr/c
Mepesoska rpyHTa 1 35 1 13 112.{03 | 001 1450 0,005 12 10 1.0 8 0.3062
Mepesoska ITIC u =
WebHs 1 ]35] 1 |16|12|07 |00t | 1450 |o0002 12 10 | o0s7 103 1.37784

C4— onpenensetca no oTHoweHwmio Fy/Fo, rae
Fo— tbakTuueckas nnowans NosepxHOCTM MaTepuana B Ky3ose
Fo- cpepHsis nnowags kysosa
BbiGpoc nbinv npu nepesoske rpywTa coctaeut 0,72312 T/rog
BbiGpoc nbinm npu nepesoske IMIC u webHs cocrasuT 3,2538 T/roa
Pacuet BbIGPOCOB HEOPraHUYECKOH NLUIYM NPYU NPOBEAECHNUM 3EMISHbIX pabot u
YCTPOWCTBE [AOPOXHON ofexXabl
KonnyecTBo HeopraHu4ecko nbinu, Boigensemon B armocgepy npu hopMmMpoBaHK
3€MISIHOTO MOJIOTHA, a TaK e YCTPOICTBE [JOPOXHOW OAEXAbI, CKNaabiBasTCs U3 BEUUMH
BbIBPOCOB npu:
- HEMoCpe/CTBEHHO BO3BEEHNN 3eMIISIHOTO MOMOTHA |
- NMOrpy304HO-pasrpy30yHbIx paboTax.
BenuunHa Bbibpoca mbinu npy BO3BEAEHWM 3EMISHOTO MOSIOTHA, Tak e Kak npu
MOrpy304HO-Pasrpy3oyHbIX paborax onpeaenseTcs no opmyne:
M=Ko x K1 x Ksx Ksx 9%, x M; x 10°, 1/r
M=Ko x K1 x Ksx Ks x g*y; x My / 3600, r/c
Ine:
Ko — KO3hpmLmMeHT, yunTbiBaOWMA BRaXHOCTb
K1 — KO3thbnLMEeHT, yunTbIBaIOLMIA MECTHBIE YCIIOBUS, CTENeHb 3alMLLIGHHOCTY yana
OT BHELUHMX BO34ENCTBUIA
Ks4— KO3MDULMEHT, yUUTLIBAIOLMAN CKOPOCTE BeTpa
Ks — KO3 PULIMEHT, yUUTLIBAIOWWIA BLICOTY NEPEChINKM
q%ya - YAENbHOE BblAENEHNE TBEPABIX HYACTUL| C OFHOM TOHHDI marepuana,
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SCTVRaoLiero Ha gopory (MpUHUMaeTCs paBHbIM 3 1/T)
M- — KONMYECTBO MaTebuana. NoCTynatoLLEro Ha fgopory, T/rog
M, —MakcumansHoe KonMyecTBo MaTtepuana, NoCTynatoLLero Ha Aopory, T/4
Pacuet BbigeneHHON nbinv nNpy 3emMnaHbIX paboTtax
Npu YCTPOWCTBE LOPOXHOM 0k /bl

Tabnuua
TK
q oy KonuvectBo BenuunHa BbiOpoca
HaumeHoBaHue TEEITE rir Marepuana
pa6or M, M, rlc T/rop
K Ki K Ks T4 Tirog
5

Ear"[;‘éy“a LA 07 || 108100 [ ga 2t ol g3t 595000 0,019 0,045
Pasrpy3ka rpyHTa 0,3 1,0 1,20 0,5 A 111,83 3030000 0,0168 1,6362

dopmuposanue 3/n 0,3 1,0 1,20 0.5 3 111,83 3030000 0,0168 1,6362

PacnpepeneHue
WeGHs 1 TIC (177 18] 1.3 0.3 3 93,12 595000 0,019 0,045
BCEIo 0,0716 3,3624

YunTblBas BbILLIEU3IOKEHHOE, NPOSKTOM PEKOMEHAYETCS NMPU NPOU3BOACTBE paboT
MPYMEHATL NPOMPUIAKTUYECKUE 1 3ALUUTHBIE MEPbI MO CHIMKEHUIO 3arbINIEHHOCTH, 8 UMEHHO:

=" NonvB BOZOW;

- YCTPOWCTBO MOKPLITUIA Ha BPEMEHHbIX 00BE3AHbIX 4OPOrax, CTPOMMIIOWAAKaX;

- WCMOnb30BaHWe MHANBUAYANbHBIX CPEACTB 3aLUUTHI.

YMeHbLIEHMe nbineobpa3oBaHus Npu BO3BEAEHUM 3EMIISIHOTO NOSOTHA, YCTPONCTBa
060YMH OCTUraeTCs BMaXKHOCTLIO IPYHTA.

MNpy npaeunbHON opraHuaaLym paboT, BNaXKHOCTL rPyHTa AOmKHa BbiTh 6nnska K
ONMTUMArbLHOW, YTO OBECNeYMT XOPOLUYKD YMIOTHAEMOCTb M COMPOTUBISEMOCTb 3PO3UN.
[PyHT, UMetoLWiA MNOTHOCTL GRIU3KYIO K ONTUMANBHOM, NPaKTUYEcku He obpasyeT Mbinn oT
[enCcTBus BETpa.

Hapsny c sarpsisHeHveM BO3fyxa, WyM CTan He MeHee PpacrpoCTPaHeHHbIM
3arpsAsHUTENeM, CrNeACTBMEM TEXHUYECKOrO Nporpecca U PasBuTUs TpaHCnopTa.

PacyeTbl, npousBefeHHbIE B MpOEKTE PEKOHCTPYKLMM aBTOAOPOMM, MO3BONSIOT
CAenartb BbiBOAbI, YTO yPOBEHb BO3JEVCTBUS LUYMa Ha HACENEHHbIA NYHKT, PACMONOXEHHbIN
Aaneko OT NPOEKTUPYEMOro y4acTka aBTOAOPOry, BIMSIHUS HE OKa3biBAeT M He MpeBbiluaeT
yCTaHoBMeHHbIX HopMm (CHull 11-12-77).

HecmoTpsa Ha BbILLEUSNOKEHHOE, AMS CHIPKEHUS YPOBHS LUYMOBOTO BO3/EMCTBUSA B
MpoeKTe PeKOMEHA0BaHbI CrEAYIOLLME MEPbI:

e  Haubornee pauvoHanbHOe PerynupoBaHvie ABVKEHVS] aBTOTPaHCMopTa 3a cyeT
CPEeACTB OpraHvsaLmm ABWKEHUA (B NpoekTe paspaboTtaH pasfen opraHusaunm ABKEHUS);

®  perynupoBaHve ABWKEHWS 3a CYET MOBLILLeHUST IKCTIYTALMOHHBIX YHKLIMA
aBToAOpOry;

e MpVYMEHEeHMe NOKPLITUA aBTOAOPOrM U3 MErKO3EpHUCTON actanbToBeTOHHOM
CMECK, KOTOPOE aeT HauMEHbLLEe LLyMOOBpasoBaHue;

®  MPOM3BOACTBO OCHOBHbBIX BUAOB PAGOT B JHEBHOE BPEMST CYyTOK;

e  MPefyCMOTPETb CaHUTAPHLIE 30Hb! BOKPYT CTALWOHAPHBIX MIOLLAA0K BO BpeMst
PEKOHCTPYKLMM aBTOLOPOIY;

e [nsi ManonoABWKHbLIX YCTEHOBOK (Harnpumep, KOMMPECCOPOB) BO3MOXHO, WX
pasmelleHne B crneyuanbHO  3BYKOMOTMOWAIOWMX nanatkax WM 3BYKOU3ONUPYIOLLMX
kabuHax, KOTOpble CHVKAOT YPOBEHD Lyma A0 70%;
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e perynuposaHue ABUWKEHUSA aBToTpaHcnopTa 3a cyet cpencTts
opraHusaLmm [ABWKeHus (B Mpoekte paspabotaH pasgen opraHusauuv  JBWKEHUs).
lNpymeHeHne B NpoekTe CPejCcTB OpraHvu3auvy ABWKEHWS, 8 MMEHHO YCTaHOBKa 3HaKOB
OrpaHUYeHUs1 CKOPOCTU [BWKEHWA Ha y4acTkax aBTOMODMNBLHOW Joporu, NMpoXoasiiein B
panoHe HaceneHHoro nyHkTa, Ao 60 kM/4ac NPUBEAET K CHIBKEHMIO WwyMa Ha 7 aBA;

e  BaxTOBbI MOCENOK, Ha NEPUOS PEKOHCTPYKLMM aBTOLOPOMM, PEKOMEHAYeTCs
pasmellaTe Ha OKpauHe HaceneHHOro nyHKra ¢ obasaTenbHbiM YCTPOWUCTBOM CaHWUTapHbIX
30H BOKPYT NIIOLL2A0K.

BbinonHeHHbIe pacyeTsbl NO3BOMNSIOT YCTAHOBKTL, YTO YPOBEHb LLyMa Ha PacCTOSHUM
8o 50 mMeTpoB OT Orwpkailiuert nonocbi ABWKEHUS HE MPEBbILAET yCTaHOBNEeHHbIX
CaHUTaPHbIX HOPM.

MpousBoacTBo paboT no ykragke AOPOXKHONK oaexabl

B npouecce pekoHCTPyKLyy aBTOMOBUIILHOM AOPOrM HEM3GEXHO BO3AENCTBUE Ha
aTtMocepHbIi BO3ayxX B MPOLECCE MCMOMb3oBaHWs HEMTSAHOO [OpOXHOro 6Gutyma. B
OCHOBHOM [JaHHOe Bo3fencTeue OypeT npoucxoauTs B npolecce paboT o yknagke
[OPOXHOM OAEXAbI.

Pacyem 8bI6poCos 8pe0HbIX BEUECTS NPU UCTIONE3088HUU HEMSIHO20 OOPOXHOZ0
6umyma BH/]-60/90.

Pacxopn 6utyma 3a nepuop crpoutesnscrea coctasut — 1500 T.

Banosbiw BbIOPOC MapoB KepocuHa Npy AaHHOM BuAe paboT paccUMTHIBAIOTCS MO
opmyne:
0.160x (PP x K, + P™ Jx m xK® xK o5 x B
10°xp, x1546+ e t:‘“)

1

roe:

P, P{™* - naBneHue HacbliLeHHbIX Napos 6UTyMa Npu MUHUMANLHOM (t™"=100°C) 1
MakcuMarnbHoM (1" =140°C) TemnepaTtype 6UTyma 1 COOTBETCTBEHHO, MM.PT.CT;
P™"'=4,26, P{"*=19,91;

Ko, Ko™ - onbiTHbIE k03 duLmeHTs! pasHbie 0,58 1 0,83;

V™ - mMaKkcuManbHbI 0Gbem NapoBo3AYLLHOM CMECH, BLITECHAEMOI U3 PE3EPBYapOB BO
BPems ero aakauku =12 mM/uac;

m - MOMeKyrnsipHas macca napoe 6utyma =187;

Ke-  ONbITHBIA KO3PDULIMEHT, NPUHUMAETCS PaBHBIA 1;

px-  NAOTHOCTb BuTyma = 0,95 T/M>:

Kos- kO3adhdmumeHT obopauneaemocTy = 2,5;

B- KONN4ECTBO XUAKOCTY, 3aKaymBaemMoe B pe3epByap B TeYeHne CpoKa CTpouUTenbCTBa,
1500 T.

G

Krepoc

0,160 -(19,91-1+4,26)-187 -0,58 - 2,5 -1500
10*-0,95 - (546 + 140 +100)

=0,210645 m

MakcumansHo pa3oBbili BLIGPOC paccunThIBaeTCs Mo opmyre:

0,445 x P, x mx K 7™ x K p x V™
10% x 273+ 17)

xepoc !

_0,445-9,57-187-0,83-1-12

M
10%-(273+140)

Kepoc

=0192r/c
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1V IPVBEAEHHBIE BbIlE PAcHETbl ABNMIOTCR OCHOBOW AMA YCTAHOBMEHUA HOPMAaTWBOB
BbIOPOCOB  3arpsAHSIIOLMX BELWECTB Ha MEPUOA NPOBEAEHWst CTPoUTEnbHbIX DaboT
PaspelleHne Ha 3arpsasHeHMe OKpYXaroLlei cpeabl Ha BPeMS MPOBEAEHUS CTPOUTENbHbBIX
paboT, ohopMIISETCS OpraHu3aLvieid, BbIMrpaBLLei TEHAEP Ha CTPOUTENLCTBO.

He HOpMMpylOTCS BLIOPOCH! OT CTPOWUTENBHLIX MALMH W TPAHCMOPTHLIX CPEACTB.
Mnara 3a 31 BbIOPOCH! BepeTcs o gakTy (ro pacxody Tonnmsea).

Tabnuya. Hopmamus npedensHo-00myCmuMbix 8bI6POCO8 Ha Mepuod

cmpoumersibcmea.
[ T Hopmupyembie BLIGPOCH!

Knacc BpeHbIX BEWECTB B
Ne Wurpeaunent BoiGpoca NAK.. m/p OnacHoOCTH aTmocdepy

BeljecTa

T/rog rlc
1 Kepocux | 1,2 ObYB - 0.210645 0.192
2 Mbink Heoprax, coaepx. SiO, 0.3 3 7,33932 1,75564
(20-70%)

Bcero: 7,54965 1,94764
B T.4. TBEpAble 7,33932 1,75564
rasoo6pasHbie 0.210645 0.192

3.1.2. 3arpssHeHue atmocdepbl B Nepuoa 3KChnyaraumum

UcToununku 3arpasHeHust armocdepb! U XapakTrepucTuka ux BbLIGPOCoB

ABTOMOOUNBLHO-AOPOXHbBIN  KOMMMEKC HaHoouT Hambonblumin M3  BCEX BWAOB
TpaHcnopTa yuieptb okpyxarouien cpege, okono 80%. INpu 3TOoM criefyeT yuuTbiBaTh, YTO
WHTEHCMBHOCTb  3arps3HEHUsT OKpyXalowiei cpefbl aBTOMOGUMbHBIM - TPaHCMOPTOM
HernocpefCTBEHHO 3aBUCUT OT AOPOXKHBLIX YCNOBWUIA SKCTNyarauuu aBTOTPaHCMOPTHBLIX
CPEACTB, a Takke TexXHUYECKOro YPOBHS TPAHCMOPTHO-3KCMNYTALMOHHONO COCTOSIHUSA
aBTOMOOUIBHBIX A0POT.

HavnGonee HebnaronpusTHLIM nokasatenem [Ansi asTOMOBUMLHOTO TpaHcnopTa
ABMNSAOTCA yAelbHble BbIBPOCh! 3arps3HSIOLLMX BELIECTB (OKCUaa yrrepoaa, OKCU0B asoTa,
YIMEBOAOPOJ0B) Ha ABTOTPAHCMOPTE BbiLE, YEM Ha >KEerne3HOLOPOXHOM W BOAHOM
TpaHcropTe.

Yrnekucnbii raz CO» SIBMSIETCH MacCOBbiM «MapHMKOBLIM « FasoM, BIUSIOWMM Ha
naMeHeHve knumara. Maccosbii BbIOPOC 3TOrO rasa MpPOMOPLMOHANEH KOSMYECTBY
1cnornb3yemoro TONnvBa, a Pacxos TONMMBa CyLIECTBEHHbIM 0OPa3oM 3aBUCUT OT JOPOXKHbIX
ycriosuii. Bornee 60% CO; B TPaHCMOPTHO-JOPOXHOM KOMMMEKCe NPUXOAMTCH Ha
aBTOMOBUIBHBINA TPAHCMNOPT.

ABTOMOBUIBHBIA TPAHCMOPT SBASETCS OCHOBHOM MPUYMHOM MAaccoBOro BbiBpoca
APYyrux 3arpsasHaoLWmX sewecTs — yrnepoaa C, avokeuaa cepbl SO,, cenHua Pb.

BosgeicTavie aBTOMOBUIIBHBIX JOPOr U AOPOXKHOTO XO3SACTBA HA NPUPOAHYIO cpeay
MPOSIBIISETCA B 3arpsA3HeHMM atMoCepHOro BO3Ayxa, aKyCTUYECKOM, BUOpPaLMOHHOM W
SMEKTPOMArHUTHOM; B 3arpsi3HEHUM NMOBEPXHOCTHBIX U FPYHTOBbLIX BOJ, MOYBEHHOrO NOKpPOBa
W TPYHTOB, HapyLIEHWN YCMOBWA XW3HW PACTUTENbHOTO M XWBOTHOMO MWPAa, HeraTuBHbIX
coLmanbHbIX MOCNEACTBUSIX.

3arpasHeH1e rnoyBbl, BOAb! U BO3[yXa HAYMHAETCS Ha NPOE3XKEel YacTy aBToaopory, a
3aTeM pacrnpoCcTpaHseTCss  [Janeko 3a eé npepenbl Ha NPUAOPOXHLIE TEPPUTOPUM.
MpupoaHon cpeae HaHOCUTCHA 3HAUMTENBHBIA SKONOTMYECKUi yuepd Ha AecATKM METPOB B
06e CTOPOHbI OT NPOE3KEW YacTV aBTOMODMIILHOM LOPOTU.

Henb3a He yunTbiBaTbL arpeccMBHOTO BO3AESMCTBUSI aBTOMOGUSBbHBLIX BbIBPOCOB Ha
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CTpOUTENbHbIE MaTtepuanbl U coopyxeHus. C yBenuYEeHUEeM UHTEHCUBHOCTU [BWKEHUS
BO3pacTaeT OnacHOCTb KOPPO3uM GETOHHBIX U METanMYecKux 3fEMEHTOB  [JOPOXHOro
Komrinekca. XoTs KONMMYECTBO PaspyLlliallyx CTPOUTErbHbIe Marepuaribli KOMMOHEHTOB B
0oTpaboTaBLUMX rasax OTHOCUTENbHO HEBENWKO, OTMEYEHbl B AOPOXKHOW MpakTuke criydau
OYeHb ObICTPOro CTapeHust ANEMEHTOB B MOCTaxX U OFPEKAaroLMX KOHCTPYKUmMsIX. [MpruunHa —
B KOMMIEKCHbIX (PUSMKO-XUMUHECKMX BO3AESUCTBUSX COSAUHEHWI a30Ta u Jpyrvix BELecTs,
NPOSIBNSIOLLMX arpECCUI0 iaXe B MaribiX KONMUYEecTBax.

Hanbonee onacHbiM BWAOM TPaHCMOPTHOMO 3arpssHeHUs cuuTaloT BbIOpOChl B
atMmoccepy oTpaboTtaBwmx rasos. [asel, nonaswue B armocdepy, rnepeHocATcA
BO3[YLLUHbIMY MOTOKaMV Ha AECATKA ¥ COTHW KMNOMETPOB, CYMMVPYIOTCA C 3HEPreTUYeCKUMm
1 NPOMBILLNEHHBIMY BLIDpOCaMU, XOTA, KOHEYHO, HauboNbLUAs KOHLEHTPaLMA UX BO3HWKaeT
B HEMocpeCTBEHHOM 6IM30CTH OT JOPOTA.

ObbekTamy BO3AEUCTBUSA TPAHCMOPTHLIX CPEACTB SBNAIOTCA NPaKTUYECKU Bce
KOMMOHEHTbI OKPYXXatOLLEn Cpefibl, HO B OCHOBHOM KPUTEPMEM OMacHOCTW cunTaeTcs yuepd,
MPWUYUHEHHBIV 340POBLIO NHOAEN.

ABTOMOOMNM 3arpsA3HSAIOT  BO3AYX BeLjeCcTBaMu, KOTOopbie BbibpacbiBaloTcs C
0oTpaboTaHHbIMK rasamu, nonajaloluM B BO3AYX B pe3ynbTare WUCMapeHus Tomnvea.
OcHoBHasi Macca BpefHbIX BLIOPOCOR ABTOMODWUMS MPUXOAUTCH Ha OTpPaboTaHHbIe rasbl.
ABTOMOGUMBLHBLIE OTPaBOTaHHbIE rasbl — 3TO CMECh NPUMEPHO 250 XUMUYECKUX SIIEMEHTOB U
coefvHeHn. OcHoBHbIMKM  KomroHeHTamu OF  senawoTes okucs yrnepoga CO,
yrnesogopoabl CrnHwm, okucnbl asota NOx, caxa, anbaersgbl, GeHsanupeH, TeTpasTun
CBUHLA, ABYOKUCH CEPbI.

B HacTosiee BpemAa B MUPOBOW MPaKTVKE HE HOPMUPYETCA M HE KOHTPONUPYHOTCS
aBTOMOOWbHbIE BbIGpOCH! yrnekucnoro rasa COz, MO MpUYMHE €ro He TOKCUYHOCTU, U
cepHucToro rasa SO, BCNeACTBUE OTHOCUTENbHO HE3HaYMTENbHOFO ero KonM4yecTsa B
TPaHCMOPTHbLIX BbLIOpPOCAX, MO CPaBHEHWO C BbIDPOCaMW TENMOBLIX 3HEPrOyCTaHOBOK,
METarypruyeckmx 1 XMmMu4eckux npeanpusaTiin. KonvyectBo CepHMUCTOro rasa noka TOJIbKO
KOHTpOnupyeTcs B Bbibpocax amsenbHbix Asuratenei. CepHucTbii raz GeclBeTeH, nmeer
peskuin paszapaxarowmin 3anax. OH XOpOLLO pacTBopsieTcss B BoAe, obpasys CEepHUCTYIO
kucnoTy. «KucnoTHbie AOXAM» — PacTBOp CEpPHOW W CEPHUCTON KWUCTIOTbl XapakTepHoe
SIBNEHNE [ANA MHOMX MPOMbILLINEHHbIX pervioHoB. OHM  HaHocAT Gonblion  yuiep6
pacTUTensHOCTU  faneko 3a r[paHuuamMi  UCTOYHUKOB  BbiOpocos.  HauGonbluei
YYBCTBUTENBHOCTBIO K KUCMOTHBLIM AOXAAM OOMajaloT 3MakoBble PacTeHWsl, KOpMoBasi
nouepHa. Y NUCTBEHHbIX PacTeHnuid MEXAY NMPOXUMIKaMI BO3HUKAOT BriefHo-3eneHbie unm
XKEMTblE OMEPTBEBLLINE YYACTKU.

MoBbilleHMe  KUCMIOTHOCTM  CHWKaeT  CcrocoGHOCTE  Mousbl  afcopGupoBsaTth
3arpsi3HATENN, CBA3LIBATb, TsXKeNbie MeTannbl. Yem Gosbiie KUCMOTHbIX AOXKAEW, Tem
Bonblue TSHKEnNbIX METanIoB OCBOBOXAAETCH B PE3yNbTATE BbILLENaYMBaHnsa U BbIXOAUT B
nofi3eMHbIe BO/ibl, yCBanBarOTCHA PACTEHNAMM.

Camass MHOroumMcnieHHas MOAPYna TOKCUYHLIX BELLIECTE COCTOUT U3 YrNeBOAOPOLOB,
ofpasyetcs OHM rnaBHbiM 0Bpasom B YCrOBMSIX HepocTarka kucriopoga — MmetaH CHy
nponaH CsHg, rekcaH CgH14 HekoTopbie Bubl vx, anbgervifibl, OTHOCHTCS K KaHLIEPOreHHbIM
BellecTsam, BbidbiBaowmmM pak. Hambonee mapecten m3 Hux 3.4 GensanupeH CosHig,
KOTOPbIA, MOMafas B OPraHu3M 4Yepes OpraHbl AbIXaHusi, CTUMYIMPYET BO3HUKHOBEHUE U
Pa3BUTUE 3MOKAYECTBEHHbIX OMNYXONEN.

Okuce yrmepoga CO (yrapHblii ras) HapylwiaeT OKUCAUTENbHbIe MpoLecChl B
opraHvM3Me YerioBeka, BCTYraeT B peakuuio ¢ remornobuHom Kposu co ckopocTbio B 200 pas
Gonbluei, yem kucrniopog. [pu BAbIXaHUM €ro C BO3AYXOM BO3HMKAET KUCIIOPOLHOe
roriogaHne opraHmsma. Ouyerb 4acTo HACTynaeT OTpaBneHvie Aaxe HeGomnblwyMKM ao3amm
CO.

Oxucnbl asota NOx — okcupbl, oOpa3oBaBlUMECs MNPU  BbICOKOTEMMEPATYPHOM
OKUCMNEHUM as30Ta BO3AyXa W HUSKOTEMNEPaTYPHOM OKUCTIEHUM a30TOCOAEpPKaLmMX
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SSOVWHEHVA MOTOPHOrO TOMMAMBA, MPU MOMagaHvnm B aTMoCgepy TPaHCEPOPMUPYHOTCS B
Sonee veronumesie avokeuabl NO, Okucrbl a30Ta npy B3aUMOLEWCTBUM C BOZOW 00pasytoT
a30THYK W Aa30TWCTYIO KUCMOTbI, KOTOpble paspyllaioT rerkve YernoBeka, nobaxaroT
CnMancTvio 06OMOYKY Mas3 1 CepAeyYHO-COCYAMCTYI0 cuctemy. [lpu BbICOKOM copepxaHuu
OKUCIbl a30Ta [ENCTBYIOT Ha HEPBHYHO CUCTEMY YeroBeka, Bbi3blBas HeajeKsaTHoe
rioBegeHve.

Buibpockl aBTOMODMNEN, kak npaBWno, CO3[a0T  MHOMOKPaTHOe  MNoBbilLeHne
KOHLeHTpauum NO,. Hanuuve okucroB asota B aTMOCHEpEe — OofHa M3 NaBHbIX NMPUYMNH
0nacHoro ABMeHUst MUTOXMMUYECKOro CMora.

CMOr B 3@BWCMMOCTY OT YCIIOBWA MOXET UMETb PasnuyHbie NpuunHbl 00pa3oBaHNs,
HO BO BCEX CRyyasx yyacTByloT aBTOMOGWnbHble Bbibpockl. Haubonee - pacnpoctpaHeH
DUTOXMMMYECKUI CMOF, KOTAa@ MOA BO3ASWCTBMEM YNbTPauoneToBbiX nyyelri conHua B
aTMocdepe MPOUCXOAMT LieMb CrOXHbIX peakuuin u obpasyetcs cB0e0bpasHbii TYMaH,
COCTOSILLMI 13 PasapaxaiolyiX AbIXaTerbHbie NyTV arperatos CepHOM KUCMOTbI, [BYOKMCH
a3oTa, YrneBoaopoaoB.

Kpome pacrpocTpaHeHHbIx BUAOB OTPabOoTaBLUMX ra30B B COCTaB BbIGPOCOB BXOAST
Tak HasblBaeMble «TBEpAble YacTuubl». OCHOBHBIM KOMMOHEHTOM UX SBnseTcs caxa. B
COCTaB «TBEPAbIX YACTUL» BXOAAT COeauHeHusi cepbl U cauHua. Caxa cama no cebe He
OTHOCWTCA K OMacHbIM TOKCMYECKMM BeulecTBam, HO Ha MOBEpXHOCTU €€ vactuy
apcopbupyloTCsl  pasfMuHble YINEBOAOPOAbl,  HEKOTopble M3 Hux  obnajarot
KaHLIEPOreHHbIMM CBOiicTBaMu. Merkme YacTuLibl Pa3MepoM B HECKOMbKO MUKPOH 0GpasyroT
23p030NY PacrPOCTPAHSIOTCA C ra3amm Ha BonbLumne paccTosHUS.

Ocoforo paccmoTpeHus TpebyeT 3arpsiaHeHue npUpOfHO/ cpeabl BbiGpocamu
TSKEMbIX METanmnoB, MepBoe MECTO, M3 KOTOpbiX 3aHumaeT csuHel. BbiBpockl ceuHUa
OTHECEHbI K MepBoMy Kriaccy onacHoctu. Okono 70% ceuHUa, A06aBneHHoro K 6eHsunHy ¢
3TUMNOBOW XMAKOCTLIO, BMECTE C OTPabOTaBLLVMI ra3amu NonagaeT B aTMochepHbIN BO3AYX.
CoefMHEHNs CBUHLIA, HaKanuBasch B OpPraHusMe, Bbi3biBalOT M3MEHEeHWA 1 HapylleHus B
obmeHe BeLLEeCTB B OpraHuame.

Ewé OoaHMM WCTOYHMKOM 3arpsisHeHust arMoCepHOro BO3Ayxa «TBepibiMu
yacTMuamm» SIBMSIETCH Mbiflb OT U3HOCA PEe3iHbl, TOPMO3HBLIX KOMOAOK, ANCKOB CLENIeHUs
aBTOMODOUNe. A Tawke NPOAYKTbI UCMAPeHWsi C MOBEPXHOCTM AOPOr HeTENnpPOAYKTOB U
macen. [lpu npoussoacTee paboT MO PEKOHCTPYKLMM 3EMMofioTHa, O0GouYMH, npu
TPaHCMOPTUPOBKE AOPOXHO-CTPOUTENBHBIX MaTepuarios 00pasyeTcs nbineBoe 3arpssHeHne
Bo3ayxa.

YacTuupl Nbiv 0bnagatoT CnocoBHOCTBIO aKKYMYNvpOBaTb MMKPOOPraHv3Mbl, YTO
MOXET MPUBECTU K PA3BUTUIO UHPEKLIMOHHBIX 1 NEroyHbix 3abonesaHui.

CyLECTBEHHbIM, XOTS 1 Conee y3kuM [OEMCTBUMEM, Yem 3emnsHbie paboTsbl,
VICTOUHVKOM 3arpsisHeHns armMocepbi MOXKET OKa3aTbCsi YCTPOWGTBO AOPOXKHOW OAEXAbI.
['naBHas onacHOCTb 3/1eCb CBA3AHA C NPUMEHEHVEM OPraHU4eCckuX BXKYLLIMX BELLEECTB.

Bce Hef00KUCTEHHbIE YITIEBOAOPOAHbIE CMecHU cofepxar B GonblueM Uu MeHbLUEM
KONMYECTBE KaHLIePOreHHbIE BLICOKOMOSIEKYIISIPHbIE YINEeBOAOPOabI, Haubornee akTMBHBIM 13
KOTOPbIX SBMSETCH GeH3annpeH.

Ha ocHOBe crieupanbHbix MEAVLHCKMX WCCNeaoBaHun ycranasnvsatotcs MNOK -
NpefensHO AONYCTUMbIE KOHLIGHTPALMM 3arpssHSIIoLMX BELECTB B aTMOC(HEpHOM BO3ayxe
HaceneHHbIX MECT.

[ns  BellecTe, cogepxauyixcs B8 OTpaboTaBLMX rasax aBTOMOOWNbHSX
SHEpProyCTaHoBOK, NMpuHATLI cneaytowwme MNAK, mr/im3.

Tabnuua Ne 1

HaumeHoBaHue BelecTs Cpepgnecyrounbie MNOK mrim®

[nna yenoseka Ins gpeBecHbIX nopoa
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Oxuce yrnepoaa, CO 3.0 1.0
Yrnesogopoabl, CyHy 15

[Byokuce asota, NO, 0.04 0.02 =
Caxa 0.05 0.05

CBuHEL B BO3ayxe 0.0003 B noyse 32.0 mr/kr
MbinesugHbie BeLlecTBa 0.15 0.05

CepHucTbiii ras SO, 0.05 0.015

U3 Tabnuubl BUAHO, YTO y PacTeHUi YyBCTBUTENBHOCTL K 3arpsisHEHNo aTtMochepsi
BbILLE, YEM Y XUBOTHbIX U YENOBEKA.

B npoekte npousseneH pacuyeT KOHUEHTPaLuM BpefHbiX BELECTB C YY4eTOM pocTa
VNHTEHCUBHOCTY ABWKEHUSA TPaHCMOPTa.

PacueT amuccmm 3arpsasHAIOLLMX BEUIECTEB BLINONHEH B cooTeeTCcTBUM ¢ «Metopukon
OonpeAerneHns BeIOPOCOB aBTOTPaHCNOPTa AfS NPOBEAEHUS CBOAHbIX PACYETOB 3arpsAsHEHNst
atmoceps! ropoaos» [3], paspaboranHoin HAW atmocdeps (1999 r.). CornacHo MeToguke
OMPEAEensATCA KOHLUEHTPaUMM Crefylowmx 3arpssHsaioWMX BelecTB: [MoKcuaa asora,
oKkcuaa yrnepopa, cCaxu, yrnesoaoponos (6eHsvH, KepocwH), AMOKCMAA  Cepebl,
opmanbaernaa, 6eHa(a)nupena, a Tak xe aspo3onei COeAUHEHNM CBUHLIA.

PacueTHas UHTEHCUBHOCTL OBVXXeHuUsA

WurencusHocTs (rog)
Tun aBTOMOGUIIS 2007 2015 2030
JlerkoBbie, NUKanb!, MOTOLMKITbI 3414 5043 10147
MwukpoaBTobGychbl 351 515 1036
ABTOBYCbI TSHKENBIE 282 415 834
py3osbie Ao 2T 124 187 376
tTo»(e OT 2-X A0 5 TOHH 141 1 212 427
OanHouHbIe rpy3oBuku oT 5 Ao 10T 1 it 3
Toxe 3-x ocHble 6onee 10 TOHH 124 187 [ 376
}2—x OCHbI€E rpy30BukM 40 20T 4 6 12
?c); gﬁ:&::ol;%/soeum Ao 207 5 | - | 15
| ?c); gﬁ:::elorMpgsoBuKu 6onee 20T 2 14 20 41
2-X OCHble cefiernbHble Taraum 1o 2071 19 2% 55
2-x OoCHble ceienbHbie Taraun Gonee 20T 104 151 303
[Zrseme o
TpakTopa nerkue 62 89 180
TpakTopa TsXKenbie

3.2. LllymoBoe Bo3geicTBME U BUGpaLMs.

OT npoesxatoliero no aBTOAOPOre aBTOMOBMUILHOTO TPaHCTOPTa MPOVUCXOAUT
kornebaHve BO3AYyLUHOW Cpefibl - LUyMOBOE BO3AENCTBME. TPaHCMOPTHBINA LUYM SIBISIETCS
oAHWM U3 Haubonee onacHbiX 3arpasHeHni. OCHOBHBIMY (DaKTOpamy, BIAUSIOLMMUA Ha
YPOBEHb  LLIYMOBOrO BO3AEHACTBUS, SBMAKOTCA: MHTEHCUBHOCTB ABWKEHUS, MapK MalLuH,
COCTOAHWNE MOKPbITUS, MPOAOIbHBLIA YKIOH, HAaNMUYUE 3ENEeHbIX HACKAECHWA U LUYMOBbIX
6apbepos, BydepHol 30HbI B NPefenax HaCeneHHbIX MyHKTOB.

YpoBeHb Liyma B 3aBUCHMOCTU OT Turia aBTOMOBUNS UBMEHSIETCS! B 3HAUMTENbHOMW
crenenn. [pysosbie aBTOMOGUMM (OCOGEHHO C AM3ENbHLIMUA ABUFATENSMU) BbI3bIBAIOT
YPOBHU LWyma Ha Bcex pexwimax Ha 15 gBA Bbiwe, yem nerkosbie asTomobunu. Ocobble
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SOOfieMbl COCTaBISHOT LUYMbl GOMbLUETPY3HBIX CaMOCBarioB, paboTallmx B xapsepax
‘oraa orpaHu4eHbl UX CKOPOCTHbBIE BO3MOXHOCTM U BENUKO YAEMBHOE BPEMS MX Da0OTH! =2
peVMe XOnoCTOro Xxoaa.

OnpepneneHune pacyeTHOro ypoBHs 3ByKa (Lp):

Lp= Lrpn*+ALmax+AL s+t AL et AL+ AL e+ AL +AL a6

F'ae: Lipn — pacueTHbiil 3KBUBANEHTHbIA YPOBEHbL 3BYKa OT TPAHCMOPTHOTO NoToxa ABA
Ha paccTosHUM 7,5M OT Ocu Orvbkaiiluei Momnockl ABVDKEHUS MPSMOMUHENHOTO y“acTxa
aBTOMOGMIBLHOM AOPOTU C achansToGEeTOHHbIM MOKPLITUEM MPU PacNpOCTPaHeHuK Han
TPYHTOM (B cocTaBe TpaHCnopTHOro notoka 40% rpy3oBbix aBTomMobuneil, B Tu5% ¢
AV3enbHbIM ABUratenem);

AlLmax — NOMpaBKa, yu1TbIBaKOLAS USMEHEHVE KOMMYECTBa rpy3oBbIX aBTOMOBUNEH ¢
kapbropaTopHbiM aBuratenem, AbA:

AL gns — NOMPaBKa, YYUTLIBAOLWAS USMEHEHME KOMUYECTBA rPy30BbIX aBTOMOBUNEH ¢
AnsenbHbiIMY aBuratensmu, AbA;

ALy — nonpaska, yYnTbIBaOLLas NPOAOIILHBIN YKITOH, ABA;

Al — monpaska, yuuTbiBalOLlas WM3MEHEHUSt CPEfHEell CKOPOCTU [BWKEHUS mno
CPaBHEHWIO C pacyeTHon, ABA,;

AL o — MONpaBKa, yuYUTHLIBAIOLLAS LEPOXOBATOCTb JOPOXHOIO NOKPLITUS, ABA:

AL — nonpaska, yu1TbIBaOLLAs CHWKEHUE PACYETHOrO YPOBHS 3BYKa MOBEPXHOCTHbIM
rnokpoBoMm, ABbA;

ALnox — MOMPaBKa, yYUTLIBAIOLLAA BIMSHME MPUIEratoLei K asToMOBUILHON fopore
3acTpoiikv, aBA;

Lwpn= 50+8,8lg n

['Ae: n — pacyeTHas UHTEHCVBHOCTb ABWKEHWS, aBT/yac.

n =0.076N

rae N — pacyeTHas UHTEHCUBHOCTb ABWKEHUSI, aBT/CyT.

Almax, ALgns, ALex, ALy - 6epem no HkenpueeaeHHoM TabnuLe

Cvcrematnyeckoe BO3AEHCTBME LiymMa Ha YenoBeka BbI3bIBAET COCTOSIHUE
pasfapaxeHusl, yCTanocTu, MoBbILLAET BEPOSTHOCTb CTPecca, HapylieHue cHa. Bo3moxHo
HapylleHWe Ccryxa, [NaBHOW NPUYMHOWA KOTOPLIX SBFSIETCS MOCTOSHHOE  LLYMOBOE
BO3AENCTBUE.

PacyeTbl nokasanu, 4TO BENWYMHA TPAHCTIOPTHOTO LWyMa MPWU  PEKOHCTPYKLMW
aBTOL0POrY Ha NnokanbHbIX y4acTkax gocruraer 68,2-70,5 aBA.

CornacHo CHwuIM 11-12-77 «3awuTa OT wymMa» U B COOTBETCTBUM C NMPUKasoM 1.0
MwuHucTpa sppasooxpaHenns PK ot 24 mapra 2005 r Ne 136 npeaensHO-40MyCTUMbIN
ypoBeHb Lwyma coctaenseT 70 gbA.

MpepenbHo — pomycTUMbIA  ypOBEHL  LWyMa  MPUHST  ANS  TEPPUTOPWI,
HEMoCpesCTBEHHO MPUIEraoLMX K XUMbIM AOMaM, NIoLaakaM OTAbiXa MUKPOPaoHOB U
TPynn >WnbiX AOMOB, TMIIOWEA0K AETCKUX AOLIKOMbHBIX YYPEXAEHWM, y4acTKOB LUKOM, C
YYETOM CriefyoLmMX MonpaBok:

Ha wywm, cospasaembiii cpeacreamm TpaHcnopTa — 10n5A

Ha cyLecTByoLLyI0 (CNOXMUBLLIYIOCS) KUY 3aCTPOIKY — 54BA

Ha nHeBHoe Bpemsi cyTok ¢ 7 no 234acos — 10gBA

Ha ocHoBaHuv pacueToB NpefcTaBneHHbIX B MPUNOKEHUM MOXHO KOHCTATVPOBAT,
4TO BO3AEMCTBME LUYMa BAOSb aBTOAOPOrM HAXOAWTCS B NPeaernax HopMbl.

BuGpauuu, BosHuKaroLmMe B JOPOXKHOM MOKPLITUM, OBYCIOBAEHLI €ro0 BPEMEHHbIM
CKaTuem npu rpoesfe asTOMODUNA W MOCNEAYIOWMM ObICTPbIM CHSTUEM Harpyaku.
BosHukatoLyye Takum 06pa3om konebaHus NoKpbITS AOPOTM NEPeAatoTcs Ha rPYHT U Aanee
Ha 30aHns 1 COOPYXKEHUS, PacriofnioxeHHbIe B NpUAopoXHoW nonoce. MNepeaada BrGpaLmm
3aBMCUT  OT T[PYHTa, €ro MfOTHOCTK, BR&KHOCTW, CTENEeHU OAHOPOAHOCTU W
rpaHyrIoOMETPUYECKOro CocTaBsa.
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[image: image117.jpg]YMeHblUeHne B1MOpaLn 3aBUCUT OT TEXHUYECKOTO COCTOSsIHMSI MalumH. B nmpouecce
paboTbl cnepyeT cobniofate pexuM paboTbl ¢ BUGPUPYIOLLMMM MaluvHamuy, Bubpaums
KOTOPbIX COOTBETCTBYET CaHWTAPHOW HOPME. PekomeHgyetca npwu  3TOM aBa
pernameHTypoBaHHbIX NepepLIBa.

[onycTmble ypOBHU TPaHCMOPTHO-TEXHOMOMMYECKOM M TEXHOMOMMUYECKon BubpaLmm
pabousx MeCcT  [OSDKHbI  COOTBETCTBOBaTL  TpeGoBaHusM  npukasa  MuHucTpa
3apasooxpaHeHns PK ot 29 wmiona 2005 ropa Ne310 «0O6 yTBepXAeHWW CaHUTapHO-
INMNAEMUNOTNYECKUX MPaBUI U HOPM», 3aperycTpupoBaHHbiM B PeecTpe rocyaapCTBeHHbIX
HOpPMaTMBHbIX NpaBoBbix akToB PK 3a Ne3781.

[ina noBbILLEHVA 3aWTHLIX CBOWCTB OpraHvMama, paboTocnocobHOCTUM M TpyAoBOW
aKTMBHOCTM CrnefyeT WCMonb3OBaTh CRASUManbHbIe  KOMMMEKChl  NPOV3BOACTBEHHOM
TMMHaCTUKW, BUTAMUHOMPOMDUIaKTIKY.

3.3. [loBepXHOCTHLIE ¥ TPYHTOBLIE BOAbLI

Ha npoekTypyemMom yyacTke asToAopory NOBEPXHOCTHBLIX UCTOYHUKOB HE UMEETCH.

3arpsisHeHne BOAHbIX OOBEKTOB MPOMCXOAUT BCMEACTBME MONajaHWs B BOAY
XMMUYECKUX U MEeXaHu4eckux 3arpsishuTeneir. W3  pacnpocTpaHeHHbiX BbiGpocos
Havbornbliuee GeCcrnokoWCTBO BbI3bIBAET nonajaHue B Bofy HedTenpoayktoB. OCHOBHbIE
3arpsi3HEHNA [AOPOXHbLIX CTOKOB WMEIOT COCTOSIHME CyCrieH3au wunu  amynbcuit.  [Mpun
nonagaHvn B BOJOEMbI OHM aKKYMYIMPYIOTCS Ha AHE B BOAOPOCHSX, NEpPexoasT B cocTas
una, obpasyloT Ha MNOBEPXHOCTWU MIIeHKY, 3aTPYAHSIOWYIO FMOCTYMeHUe KUCnopoaa us
BO3/yXa, MTO rybuTensHO ANs XUBbIX OPraHN3MOB.

N3  HeopraHuyeckvix  3arpsisHAOWMX — MaTepuanos, CnocobHbIX  OKasbiBaTb
3HAYMTENbHOE BO3JEHCTBME Ha OKPYXaMOLWy0 Ccpefy Ccrneayer OTMETUTb PasfiyHbie
NMPOTUBOTONONEAHbIE BELUEeCTBa, npexae Bcero, conm. BecHol npu TasHWM cHera Comb
OTKINaAbIBaeTCA B MOSIOCE OTBOAA, MPOCAYMBASTCH B MOYBY WV CTEKaeT B BOAOEMbI U
BOAOTOKM, 3arpsi3Hss UX.

Mnoxo yKkpenmeHHble OTKOChbI 3EMMOMOTHa MOTYT CIYXKUTb  3arpsisHUTENSMU
BOJOTOKOB. [PYHTbI BbIMBIBAIOTCSt BOJOW M3 HACKINU B NOHWKEHHbIE MecTa penbeda, a yactb
BbIHOCUTCS B BOAOEMbI V1 BOAOTOKM.

TpyHTOBbIE BOAbI TAKKE MOMYT 3arPA3HATLCA PA3NUYHBIMA MPUMECAMU BPEAHbIX
BELIECTB BO BpemMs paspaboTku [OPOXHO-CTPOUTENbHBLIX Marepuanos B Kapbepax ¢
BbICOKMM YPOBHEM FPYHTOBbIX BOJ, 1 Mpu 3abope BOfbl IPYHTOBbIX BOA.

IpyHTOBbIE BOAbLI B paiioHe MPONOXEeHUs TPACcChl aBTOAOPOrW 3aneralT rny6oko,
Nno3TOMy  BO3AEHCTBMA HA HMX He npovcxoauT. Pa3pabotka OGBOAHEHHbBIX [JOPOXHO-
CTpouUTernbHbIX Marepuarnos, 3abop rpyHTOBbIX BOZ B NpoekTe He npegycmotpeH. Mcxoas us
BbILLIEM3MOKEHHOTO, BO3AEWCTBME Ha MOBEPXHOCTHLIE M FPYHTOBbIE BOAbI BO BpeEMms
peanusaunm NpoeKkTa v NOCNEAYIOLLS SKCnIyaTaLmy aBTOR0POrv He Npov3onaeT.

B Buay TOro, 4To B paioHe PEKOHCTPYKUMM TPAaCcChl aBTOAOPOMY HET NMOBEPXHOCTHbIX
VCTOYHMKOB BOAbI M rPYHTOBLIE BOAbI, 3anerarT rnyboKko, HEraTMBHOIO BO3AEUCTBUS Ha HUX
He okasbiBaeTcs. COOTBETCTBEHHO MEPONPUSTIAI MO OCNaGEeHUI0 HeraTUBHLIX NOCNEACTBUN
He npegycmartpusaercs.. CTOK BOAbI OCYLIECTBASETCS 33 CYET BbiNaAeHUS INBHEBbIX
ocagkos. PacripepeneHve 0CafkoB HEYCTOWYMBO, wcCrapeHve Benviko, oHo B 10 pas
NPEBbILLAET 0CAAKM.

Bonooteog C mpoesxeit 4acTM [OPOrM OCYLIECTBASIETCS 33 CYET MOMNepeyvHoro u
NPOAOILHOIO YKIOHA.

YuutbiBasn ocobeHHocT penbeda MEecTOMonoXeHus Jopory, cbpoc  Boabl
OCYLLECTBMAETCA B MpuneraioliMe K [JOopore KIOBEeTbl, CryXalue ucnaputensHbIMA
BacceiHamn, Tem cambiM 3arpssHSIOLME BELLECTBA OCEAalT B npedernax pesepBHO-
TEXHOMOrMYECKOW NMOSIOCH! NPUAOPOXKHON 30HbI.

3.3.1. BopocHaGxeHue M KaHanusauusi Ha nepuos CTPouTenbCTBa M
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[image: image118.jpg]Ha oTgenbHbIX yyacTkax aBTo[opOrU COCTOSHUE BOAOMPOMYCKHbIX TPyO TpebyeT mx
PEMOHTa 1 YCTPOWUCTBO HOBbIX.

[Ina ycTpaHeHysi ykasaHHbIX HELOCTATKOB W AOBEAEHUS NapameTpoB CyLLECTBYIOLLEN
aBTogopory Ao TpeboBaHuiA NMPUHATLIX K asTofoporam |l TeExHWYEcKon karteropuu, B xone
PEKOHCTPYKLIM LOMOMHWUTENBHOrO MOCTOSIHHOTO OTBOAa He Tpebyetcs, Tak Kak
NpoV3BEAEHHbIN paHee OTBOZ AOCTATOMEeH AN PEeKOHCTpykumu aetogoporv gnsa
TEXHUYECKOW KaTeropuu.

BpemMeHHbIi 0TBOA npeaycMaTtpuBaeTcs noj o6be3aHyro 4Oopory, CTpoMNnnoLwankm u
nepenBwkHonm AB3, nputpaccoBbie pesepBbl. B npoekTe peKoHCTpyKUMM aBTOAOPOrU
NMPUMEHSANUCL TUMOBLIE MonepeyHbie npoduny 3eMrisHOro nonoTHa Ans astogoporu
TEXHUYECKOWM KaTEropym ¢ COXpaHeHem CyLLeCTBYIOLLEro YKIIoHa OTKOCOB.

Ha nepuoag npoussoactea paboT MO PEKOHCTPYKLUMM aBTOAOPOrY, MPOEKTOM
npeaycmaTpuBaeTcs YCTPOUCTBO 06be34HOoM Aoporu Ha npoTskeHun 80,0 km.

[Ons  peKkoHCTPYKUuWM aBTOAOPOrYM PEKOMEHAYeTCs MCMonb3oBaTb [PYHT U3
NPUTPAcCcoBLIX PE3epBOB, PAaCMONOXKEHHLIX HA MNOWAASX NPUMbIKAOWMX K Tpacce
aBTOAOPOIU U FPYHT U3 BLIEMOK.

[ns npurotoBneHust acansTobeTOHHbIX CMECel, UCTOMb3YeMbiX MPY PEKOHCTPYKLIUM
goporun, pekomeHayetcsi ycraHoeka AB3. YuutbiBas cneunduvky 3TUX NPeanpusTUi,
pasvelyeHne AB3 pekomeHAyeTCs NPOU3BOAWTL HA TEppUTOPUSX, YAANeHHbIX OT
HaceneHHbIX MyHKTOB.

[MpuBSA3ka BOAOUCTOYHUMKOB K aBTOAOpOre OOMmKHa npoussogutcs MoapsayuvMkoM Ha
OCHOBE 3aKI4YaeMoro AOroBopa C NPEAnpPUATUSAMU NO BOLHOMY XO38CTBY.

Bce semnu, wncnpawmsaembie BO BPEMEHHOE MOMb30BaHWE MOZA PEKOHCTPYKLIMIO
aBTOZAOPOrY, MO OKOHYaHWM CTPOUTENbHLIX PaboT AOSbKHbI ObiTb PEKYNbTUBMPOBAHbLI U
BO3BpALLiEHbI B COCTOSHUM, NPUrOAHOE ASt UCNONB30BaHWS B CEMbCKOM XO3SMCTBE.

CornacHo 3emernbHomy kopekcy Pecnybrmvkv Kasaxcran, npw 3aHsTUM 3eMenb B
MOCTOSHHOE W BPEMEHHOE MOnb30BaHue NPOM3BOAWTCH  BO3MELUEHWE  MOTEPb
CEerbCKOXO3AUCTBEHHOIO npousBoAcTBa B yensix COXpaHeHus YPOBHS
CEerbCKOXO3AUCTBEHHOIO Npou3BOACTBa, nyTem BOCCTaHOBEHUS nnowagen
CENbCKOXO3ANCTBEHHbIX YTOAUA U UX KaYecTsa.

3.4.2. PekynbTuBaLus HapyleHHbIX 3eMerib

OOblMHO MMeeTcs fBa BuAa BO3JEWCTBUS OOBLEKTOB HOBOTO CTPOMTENLCTBA Ha
3eMesbHbIE PecypChl: M3bLATUE 3eMenb U3 Cenbxo3o00opoTa U U3MeHeHUE U3NYECKKX
CBOWCTB BEpXHEro Crosi 3eMiv B Pe3ynsTare OCYUeCTBIeHUs 3emnaHbiXx paboT npu
CTpOUTENLCTBE.

HapylleHHbIMM  3emAsiMM  MpM OCYLLECTBNEHMM pelueHuid paboyero npoekTa
CTpOVTENbCTBA aBTOMODMNBEHOW AOPOTM HAa y4YacTke PEeKOHCTPyKuuW, OyayT 3emnu,
BPEMEHHO U3bIMaeMbie ANA HYXA CTPOUTENLCTBA, A TAKe 3eMNM BPEMEHHO U3biMaeMbie
ANA NPoKnaakn obbesgHom Aoporu. Takke HapyluaembiMy 3eMASAMU MPY OCYLLECTBIIEHUN
pelleHut paboyero npoekta ByayT 3emMnu UsbIMaeMbIe AN PEKOHCTPYKLMM goporu nog |l
KaTeropuio.

[MpoekTom npeaycmoTperHa pekynbTuBaLms OpOLIEHHbIX Y4aCTKOB [OPOr, BPEMEHHbIX
CTPOUTENMbHO-TEXHOMNOMMHYECKUX MPOE3[0B W TEppUTOpUIA, 3aHUMaeMbiX Ha nepuod
NPOBEAEHUSI CTPOUTENLCTRA.

lpeaycmarprBaeTcsl CHATE PACTUTENBLHOTO CNos, ero CKIaanupoBaHve, coXpaHeHue
1 rnocreayoLLlee ncnonsL3oBaHue AN PeKynsTUBaLMM Y NPY YKPEerinieHun OTKOCOB.

[insa obecneyeHusi NPOTUBO3PO3UOHHOM YCTOMMMBOCTM OTKOCOB MPEAYCMOTPEH MOCEeB
TpaB m3 pacuyera 20 kr Ha rektap. [ns ykpenneHus KpyTbiX OTKOCOB MPeayCMOTPEHO
MCrOMnb30BaHNE rEOCUHTETUYECKMX MaTEPUATIOB.

Mpy cTpouTensCTBE Y PEKOHCTPYKLUMY aBTOMOBMNLHOW JOPOMY MpeaycMaTpuBaeTcs
peKkynbTMBaLMA NPUTPacCOBbIX KapbepoB, PE3epBOB, KaBalbepoB.
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SKVIbTUBALIUS  3eMerbHbIX Yy4YacTKOB, 3aHSATbIX CEeNbCKOXO3ANCTBEHHBIMU
TO0bSAMK, NPEACTaBNEHHbIMU MOJ, CTPOWUTENLCTBO UMM PEKOHCTPYKLMIO, BKIIOYAETCS B
OOLMA  KOMMEKC CTPOWUTENBHO-MOHTEXHLIX DaboT ¥ obecrieuvBaeT  BOCCTAHOBIEHME
NnoaopoAUS 3eMerb.

lMepes Hayanom CTPOUTENbCTBA CHUMAETCS MOAOPOAHBIN CHIOK MOYUBbI U XPaHWTLCS
BO BPEMEHHOM OTBane, PacrofiOKEeHHOM BZAONbL CTPOWMTENbHOM NONOCkI B Npeaenax,
NPeAyCMOTPEHHbIX HOpMaTtvBamy OTBOAA, W WCMONb3YeTCs ANA PeKynbTUBauMn Wnu
3emrieBaHu1si NMocne OKOHYaHNs! CTPOUTENTbHBIX U MNaHUPOBOYHbIX PaboT.

Ha TexHudyeckom sTane pekynbTvBaUMM 3eMenb NPesycMaTpuBaeTcsl MpOBOAWTH
crnepytolme paboTbl:

ybopka cTpouTensHoro Mycopa, yaaneHue 13 npeaenos CTPOUTENLHOM MOMoCh! BCex
BPEMEHHbIX YCTPOWCTE;

pacnpeneneHme OCTaBLUErocs rpyHTa no PeKynbTUBMPYEMO  MoLaam
paBHOMEpPHbBIM CIIOEM MMM TPAHCMOPTUPOBaHWE €70 B CneuuarnbHO OTBE[eHHbIE MecTa,
yKa3aHHbIE B MPOEKTE;

0POPMIIEHME OTKOCOB KaBarnbepoB, HACHIMENW, BLIEMOK, 3achinka Ui BbIpaBHUBAHUE
PbITBUH U AM;

MEPOMPUSTUSA MO NPEAOTBPALLEHMIO 3PO3VIOHHBIX MPOLIECCOB;

TMOKPbITUE PEKYNBTUBMPYEMON NITOWAAM NIOAOPOAHLIM CIOEM MOYBLI.

lMpy nposeseHun GUONOTUHECKOrO 3Tana PEeKynbTUBALMM JAOSKHbI ObiTb YUTEHb
TpeboBaHMs K peKynbTUBALMM 3EMENb MO HaNPaBAEHUAM UX UCTIONb30BaHMS.

brionorvueckuii  3Tan  AOMKEH OCYLWECTBRATLCA MOCMe MONHOMO  3aBepLUeHMs
TEXHUYECKOro 3Tana.

3emernbHble y4acTku B MepuUof OCYLUECTBIEHUS GUONOrMHECcKO pekynbTVBaLymM B
CenbCKOXO3ANCTBEHHBIX LIENAX AOMKHbI MPOXOAUTL CTaAMI0 MENMOPATUBHON NOATOTOBKM.

3.4.3. 3arpsizHeHue NouB, BbLIGPOCamMy BpeHbLIX BEWECTB

3arpsisHeHne MOBEPXHOCTV 3EeMIM TPEHCTIOPTHBIMA W OPOXHBIMU  BbIGpocamu
HakannMeaeTcsa MocTeneHHo, B 3aBUCUMOCTH OT YKCIa NPOXOAOB TPAHCMOPTHLIX CPEACTB U
COXpaHsIeTCs OYeHb AOMrO.

Hakannvsaroupecs B NoyBe XUMWYECKME BNEMEHTLI YCBAVBAOTCH PACTEHUSIMU W
4epes3 HYIX MO MLLEBON LIeNM NMEepexoaaT B OPraHuaM XXUBOTHBIX M YErioBeKa.

HauGonee pacnpocTpaHeHHbIM U TOKCHYHbIM 3arpS3HUTENIEM CuYMTaETCs CBUHeL,
PacueT KoHUeHTpauun 8 nouse NPUAOPOKHOTC NPOCTPAHCTBA COSAVHEHUIA CBUHLA Obin
MPOU3BEAEH B 3aBUCMMOCTY OT WHTEHCMBHOCTM ABVKEHUA 1 roja akcriyarauwm (20 ner)
CneBa 1 cripasa OT KPOMKU MPOE3Ken YacTu.

MolLuHOCTE aMMCCUmM CBUHLIA NPY A@HHOM CPEAHECYTOYHOM UHTEHCUBHOCTU ABVKEHUS
aBToMoburnen onpeaensieTcs opmyrioi [1]:

Ps =Ki-Ko-mp-K+-Z(G;i-Pi-N;) 1)

roe Ps— n3mepsieTcs B Mr/M B CyTKY,

Kn = 0,74 — ko3cbPULMEHT NepecyeTa eamHNL U3MEPEHUS,

Mp —  KO3MMDULMEHT, YUWTLIBAIOLIMIA JIOPOKHBIE M SBTOTPAHCMOPTHbIE YCIOBUS,
nprHUMaeTcs no rpaduky Ha puc. 4.2.1. «PekomeraaLyii... » [1] 8 3aBUCMOCTH OT CKOPOCTH
ABWKEHWSA, B HaLLem cryyae Ans pacyeTHow ckopoctu 60 km/sac mp =1,27, ana 120 km/d (Ha
AaHHOM y4actke) - mp=1,4.

Ko = 0,8 — xoabduument, yunTbiBaIOWW OCEfaHWe CBMHLUA B CuUCTEME
BblMycKka 0TpaboTaBLUMX rasos,

Kr = 0,8 — k03(bpuLMEHT, yunUTbIBaIOLMIA AOMKO BbIGPACcLIBAEMOro CBUHLA B BUAE
TBEPAbIX YacTu, B obLiem obbeme BbIGPOCOB,

Gi — cpepHUI SKCTINyaTauMOHHBLIA Pacxos TOMNVBa ANS COOTBETCTBYIOLLEN MapKu
aBTomMobuns,

Ni — cpeaHecyTouHast MHTEHCUBHOCTb [BUKEHUS aBTOMOBUNEl COOTBETCTBYIOLLEH
29





[image: image120.jpg]W
]
i
&
.
.
s
§
|
'
¥
[
[
B
|
§

MapKu,

P; — cogepxaHue [o0aBku CBUHLA B TOMNMBE, MNPUMEHSIEMOM Ha asTomobune
paccMaTpuBaemMoro Tuna.

B osmunupoBaHHom OeHavHe wmapku A-76 pacyeTHOe copaepXaHue CBuHLa
npuHumaetcs B konvdectse 0,17 1 Ha kr Tonnmea u ans A-93 B konmyectse 0,37 1 Ha Kr
TOMMvBa B COOTBETCTBUM C «Pekomengauuamu... » [1].

YpoBEHb 3arpsa3HEHWUst CBWHLOM MOBEPXHOCTHOrO CrOS MOYBbl Ha  PasnuUyHbIX
PacCTOAHNSX OT MPOE3IXKEN HYaCTV ONpeaenaeTcs rno popmyne:

Pc = Po/(h-p), 2)
roe Pc — ypOBEHb 3arpsisHEeHUst NOYBLI CBUHLIOM, MI/KT,
h — TonwmHa no4YBeHHOTO Crosi (B MeTpax), B KOTOPOM pacrnonaralotcs  BbiGpoch!
CBUHLA, ANsi NaxOTHbIX 3eMernb npuHumaeTcs-0,2 M,
o - MNOTHOCTb MNOYBbI,
Pp — OTNoOXeHMe CBUHLA Ha NOBEPXHOCTY 3eMU (MJ’/Ms), onpegensemoe no opmyne:

Pn = 0,4K1U, TP, (3)

roe Ki — KOS(O(UUMEHT, YYATLIBAKOLMIA PAcCTOsHME OT MPOe3ken Yactn u
npuHUMaembivi no Tabnmue 4.2.1. «Pekomerpauuii...» [1],

U, — ko3ddULMEHT, 3aBUCHLMIA OT CuNbl W HanNpaBneHus BETPOB, MPUHUMAaETCA
paBHbIM OTHOLLEHMIO MMOLaAM PO3bi BETPOB CO CTOPOHBI AOPOMH, MPOTUBOMOMOXHON
paccmaTpriBaemMoi 3oHe K obLLen nnoLaam,

Tp — pacyeTHbI CPOK 3KCTIyaTauuu A0porv B CyTKax, mpuHumaertca pasHbim 7300
CyTOK, YTO cooTBeTcTBYEeT 20-neTHemy rMporHo3HOMY CPOKY,

P5 — MOLLHOCTL 3MMUCCIM CBUHLIA.

PacueT 3arpsisHeHUsI MOYBbLI CBUHLIOM MO pacCMOTPEHHOMY arnroputMmy peanusoBaH C
nomMoLbto nporpammbl Microsoft Exel, yuntbiBas COCTas TPaHCMOPTHOrO MOTOKA, POCT ero
VHTEHCVMBHOCTM Ha NPOTrHO3Hbi 20-NeTHui Nepuos 1 NPeuMyLLeCTBEHHOEe HanpaBrieHve

BETPOB, MPVMEM MIIOTHOCTB MOYBEHHOTO MOKPOBA MPUHSTA paBHoi 1,6 T/M®, a ero TonwwmHa —
0,1 m.

PacueT 3arpsasHeHus NoYBbLI CBUHLIOM Ha nepcnexktuBy 2030 r..

WHTeHcBHOCTL aBwkeHuss Ha 2007 rog cocraensier 4754 ast/cytku.. Kateropus
poporv — Il. Mokpbite 4epHo — wjeBerouHoe. Ckopocte gswkerns 120 kmfyac. 0,5 -
KO3(hULMEHT, 3aBUCHALUMIA OT CWMbl W HanNpaBneHusi BETPOB, MNPUHUMAETCH pPaBHbIM
OTHOLLEHWIO  MMOWaAu po3bl BETPOB CO  CTOPOHbI  [OPOrM,  MPOTUBOMOMOXHON
paccMaTprBaemoit 3oHe k obLieit ee nnotaau. MNnoTHocTs noyssl — 1600 kr/ky6.M.. MnybuHa
Bcnalwku — 0,2 M. B kayecTBe pacyeTHOro cpoka 3KCryaraumm JOporv NPUHAT cpok Ao 2030
roaa. PaccrosiHue OT kpas npoeaxein yacty pasHo — 10m.

[ns pacyeTta NpuHSTLI CREAYIOLIME UCXOHbIE AaHHbIe:
Tun aBToMoGuUnen Copepxanue B WnTeHcus- Tun Tonnusa CpegHuin
noToKe, % HOCTb, aKcnnyara-

aBT./CyTKu LIMOHHbLIN pacxoa
(ExxeroaHbii TOMnnuBa, /KM

TerkoBbie
Manble rpy3oBbie

kapGiopaTopHbie

[py3oBbie kapblopaTopHbie

I'py30Bbie AU3EnbHbIE AunsensHoe
TONANBO

ABTOOYCbI KAapBIOPATOPHbIE A-76

NTOro
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{on-Bo NoO CTOPOHaM

PaccuutbiBaeMbii nokasarens En.m3m. aoporu
Cnpasa CneBa
10 M. OT Kpas npoe3xei YacTu
MOoLHOCTb 3MUCCUM CBUHLIA Mr/m*cyT 335,9597 | 335,9597
BenuunHa oTnoXxeHus cBUHLA Mr/xkB.M. 276397,4 | 287678,9
YpoBeHb 3arpA3HEeHNs1 NOBEPXHOCTHOTO CAOS MOYBbLI Mr/kr 863,7419 | 898,9967
20 M. OT Kpasi npoe3Xei 4acTu
MOLLUHOCTb 3MUCCUM CBUHLIA Mr/m*cyT 335,9597 | 335,9597
| Bennunna otnoxenus: CBUHUA | Mr/ks.Mm. 55279,48 | 57535,79
YpOBEHb 3arpsi3HEHUS MOBEPXHOCTHOTO CrOS NOYBbLI Mr/kr 172,7484 | 179,7993 |
40 M. OT Kpas npoe3xeit YacTu d
MoLHOCTL 3MuccUM CBUHLIA Mr/m*cyT 335,9597 | 335,9597
BenuuuHa oTnoxxeHus cBUHLA Mr/kB.M. 22111,79 | 23014,31
YPOBEHDb 3arpsA3HEHNs MOBEPXHOCTHOTO CrIOsi MOYBbI Mr/kr 69,09935 | 71,91973
60 M. OT kpas npoe3xeil YacTu
MouHOCTL 3mMnccun cenHUa Mr/m*cyT 335,9597 | 335,9597
BenuunHa oTnoxexus ceuuua Mr/kB.m. 11055,9 | 11507,16
YPOBEHb 3arpsi3HEHUsI NOBEPXHOCTHOTO CFIOST NOYBbI Mr/kr 34,54968 | 35,95987

CormacHo pacyeTHbIM  aHHbIM MPU  YCPEAHEHHOW PacuYeTHOM WHTEHCMBHOCTM
[BWKEHNA NMPU PEKOHCTPYKLMM aBTOMODMNBHOWM A0pOrv COAEpXaHve CBUHLA B MOYBE Ha
pacctosHim 10 M., OT kpas npoeaxeit Yactu npesbiwaet NAK B 27 pas (MAK-32 mr/kr), Ha
paccrosiHum 20 M., OT kpas npoeaxeii yactu npesbiuaeTt MK B 5,4 pas, a Ha paccTosHUM
40 m., oT kpas npoeaxeit YacTu npesbiwaet MK B 2,2 pasa, a Ha paccTosiHUM CBbIlE 60 M
HaxoauTCH B MpeAenax HopMbi.

3.4.4. Apo3usi nous

Opo3usi nous GbiBaeT BOAHON M BETPOBOW. BOAHOI 3p0O3Melt HA3LIBAETCS MPOLIECe
CHOCa no4BorpyHTa crekarLlmmm sogamu. OcobeHHO onacHast BogHasi 9p03ust 3eMMSIHOTo
MOroTHa Y WCKYCCTBEHHBIX COOPYXEHUIA 1 Ha NpUneralollen TeppuTopuM, KoTopas
OTMEYaeTCs Ha OTAenbHbIX Yy4yacTkax asTopoporu. Paswmbis MOXET MpuBeCTU K
oBpasosaHnio rnyBokMX MPOMOVH, OBPAroB, PACUNEHSIOLMX MOBEPXHOCTb Ha OTAENbHbIE
Y4acTKu.

BbIHOCUMBII M3 MPOMOWH IPYHT OTKNBALIBAETCS B BUAE KOHYCA Y MOAHOKbLS HACHINN 1
B ApYyrux Mecrax.

3a cueT nonagaHus BOALI B TEMO HACKINM MOXET MPOVUCXOAUTH OBPYLLEHME OTKOCOB
3EMIISHOTO MOJIOTHA B BUAY CHWKEHUSI NPOYHOCTHbIX CBOWCTB rpyHTa.

BeTposas sposus unu pednsuus — aTo BLIHOC Menkosema BeTpoM. O6HaxaeTcs
MOAMOYBEHHBIV CIION. B pesynbTate BETPOBOM 5p03nn GbIBAIOT y4acTKv 3eMenb «HafyTbie»
wiM «cayteie». U B TOM ¥ Apyrom criyyae 3TO BpefHOe siBMeHue, KOTOpoe yXyAluaeT
nnofopoAmne noys. Jlerye BCEro noajaoTCs BETPOBOM 3DPO3UM FIETKUE MOYBbLI, OCOBEHHO
CynecyaHble, KOTOpble Ha4YMHAKT 3pOAMPOBAaTE MPU CKOPOCTU BETPa 4 M/CeK.

Passute 3poaum B CWMBHO CTEneHn CnocOBCTBYET YHUYTOXKEHUIO TPABSIHOMO
MOKPOBA, YHUUTOXEHMIO NaxOTHbLIX NMOLWAASH 1 NacTOMLLHLIX YroaWiA.

3.4.5. Hegpa

Ans obecnevenns noTpeGHOCTU B JOPOXHO-CTPOUTENBHLIX MaTepuanax B MpoekTe
PEKOHCTPyKLK aBTofoporn ««Anmarsi-Kopaai-bnaroseuyerka-Mepke-TalukeHT-Tepmes» Ha
yJactke nopbesna k rpanvue Pecnybnwviky  Koiproiacrad  (Kapacy) pekomeHayetcs
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/CMOonb30BaTh MECTOPOXAEHUSI MECYaHO-TPaBUMUHON CMECUM U MecKa, PacrionoXeHHbIe B
panoHe aBTOA0POru.

Bce ykasaHHble B BEJOMOCTY WCTOYHUKM MOMYHYEHWS CTPOMMATEpUanoB SBNAIOTCS
LeViCTBYIOLYIMY, MO3TOMY MPU PEKOHCTPYKLMY aBTOAOPOrM MPAMOrO BO3[SMCTBUS HA 3TU
BU/ bl HEPOMOMb30BaHUS CO CTOPOHbI JOPOXHbIX CyKG okasbiBaTbCst He Oyger.

MecTononoxerne paspaboTky nNpUTPacCOBbIX PE3EPBOB ANS  PEKOHCTPYKLMM
aBTOA0POrY NMPUMaraTCs B BEAOMOCTY BPEMEHHOro OTBOAA.

Mepbi Mo CHWKEHUIO BO3AESICTBUS Ha OKPYKAIOWIYIO CPefy BO Bpems paspaboTku
pe3epBoB U NnocrneayrLLas ux pekynsTuBaLus Bosnaraetcs Ha Mogpsaumka.

3.5. OTxoabl npousBoAcTBa

TexHororma npowssogcTsa paboT M0 PEKOHCTPYKLMM aBTOAOPOrM M MocneayoLas
akcrnyarauus asTOMOOMIBHOM [OpOrM He npefycMaTpyMBaeT MNPOM3BOACTBA OTXOJOB,
TPebyIoLLMX Pa3MELLIEHUS U 3aXOPOHEHMSI.

Bce crponTensHbie marepyans! (NecyaHo-rpaBniiHas CMECh, NECOK, WebeHb, rpyHT 1
T.8) umetor 100% wcrnonb3oBaHMe. TEXHOMOMMA CTPOUTENLCTBA ODBLEKTOB BPEMEHHOTO
Mofib30BaHWsA C  UCMOMb30BaHUeM LWeGeHUCToro pyHTa, npeaycMaTpuBaeT  CHSTUe
WebeHNCTOro rpyHTa ¥ VCTIONL30BaHWEe ero MpU  YCTPOWCTBE MPUCHIMHBIX 060YMH
aBTOAOPOrN. Mpoexktom  npepycmatpuBaeTcs  BO3BPAT  3aMEHSIEMbIX  3BEHbEB
BOAOMPONYCKHbIX TPYS, GETOHHbIX CUTHaNbHBIX CTONGUKOB, MEPUNbHBIX OFPEKASHWUA U
Apyrux Bupos obyctponctea, Gasy 3akasuvka ANS AanbHEWLLIEro UCHONb30BaHUS Mpu
PEeMOHTHbIX paboTax.

B cootsetcteum ¢ CHull PK 3.01-01-2002 HakonneHne TeepabiX BbITOBbIX OTXO40B
coctaBuT Ha 1 Yen. 375 kr Ha roz, 4To coctaBuT 31,25 kr Ha MecsiLl.

Ha nepvog crpoutenscrea:

TBEpAbIX - 904en x (36x31,25) kr = 101250 «r,

Teepabie ObMOBbIE OTXOAbI XPAHSTCH B KOHTEMHEpax M BbLIBO3STCH Ha MecTa
pacnonoxetus TBO (cornacoBaHHble MOAPSAYMKOM C MECTHBLIMM OpraHamu)

Mpy npoussoacTee paGoT BO3MOXHO MOSIBIIEHUE CTPOMTENLHOFO MYCOpa, KOTOPbIN
GyneT BbIBE3EH Ha CBarky B GNVDKaLLIMA NOCENOK.

Moppaauvk AOMKEeH MPOMBBECTY KOMMEHCALIIO NPUPOACOXPAHHBIM OpraH13aLmsiM 3a
YTUNN3ALMIO CTPOUTENBHOMO MyCcopa.

3.6. Bo3peiicTBue Ha hniopy u chayHy

K ofbektam oxpaHbl OKpYXAIOWEH NPUPOAHOIA CPefibl OTHECEHbI ECTECTBEHHbIS
KOMMOHEHTbI 3KONTOMMYECKOM CUCTEMBI, U3 HUX PACTUTENBHBIA U XKUBOTHBIA MUAP, NPUPOAHbIE
naHpawadTsl U apyrve. Ocoboit oxpaHe MOANEXaT Pefkue Unv HaxoAsLUMECs Mo Yrpo3oit
MNCYE3HOBEHWS BU/bl PACTEHUIA U XKUBOTHBIX.

BpegHble nocneacTBus AN pacTWTENbHOCTY, BO3HWKAOT OT  BO3AEHCTBUNA
aBTOMOOMILHO-TPEHCNOPTHLIX  BbIGPOCOB.  CrieuManucTamM  YCTaHOBREHO — BRMsHME
Pa3NNYHbIX 3arpsi3HEHUI, BbI3LIBAIOWMX PA3PYLLEHUE NUTMEHTOB, MOAABMEHUE CuHTEe3a
GenkoB, (PEePMEHTOB U APYTX yHKLWIA pacTeHui. Bee 3TO NPUBOAMT K HAPYLLIEHWIO PocTa 1
pasBuTUA, YCKOPEHUIO MPOLECCOB CTapeHusi, OCODEHHO Yy MHOrONeTHUX HaCaKaeHWUN.
LLINPOKONMCTBEHHbIE PaCTeHUs fyullie MEPEeHOCHT 3arpssHeHMe BO3Ayxa,  NPOLIeCcChl
TPaHCnMpaLUum B HUX NMPOUCXOASAT aKTUBHEE, YEM Y XBOMHbIX.

Kpome Toro, criegyer oTMeTUTb CMIOCOBHOCTE MHOTMX PaCTeHW aKKyMynmpoBaTb
3arpAsHAIOLLME MOYBY TSHKENble MEeTannbl. Y HEeKOTOPbIX PACTEHWUM YyBCTBUTENbHOCTb K
3arpsi3HEHNIO aTMOC(PEPb! BbIlE, YeM Y YerioBeKa U XKMBOTHbIX. TaK CEepHUCTLIA ras B
BesonacHom 15 Yenoseka KoHuUeHTpauun 0.05 Mr/M° HaumMHaeT noaasnsaTs hoTOCUHTES Y3Ke
yepes 20-30 MyH. fencTBuUS.

3arpasHeHne NOBEepXHOCTV 38MNU ¥ PACTUTENbHOCTY TPAHCMOPTHLIMU BbiBGpocamm
HaxoAMTCs B NPSIMOIA 3aBUCUMOCTU PAcCTOSHUS OT NPOS3XEN YacTu.
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{O3TOMV BMSIHME, KOTopoe OyayT oka3biBaTh OTpaboTaBluMe rasbl, MbiesuaHble
3bIODOCHI.  OCOOEHHO coaepXallve TsKenble MeTanfbl U KACMOTHbIe AOXAM Ha
pPacTUTENbHOCTL Y JIECOHACRKAEHUA MOXET Bbi3BaTb Pa3Hble NOCNEeACTBUS.

N3  HeopraHM4YeckMx  3arpasHAIOWMX  Marepuanos, CrocOBHbIX — OKasblBaTb
3HauYMTErNbHOE BO3AEMCTBME HA OKPYXAMOLLLYIO Cpefy Mpu 3SKChnyaTauuu aBTOLopori,
crneayet OTMETUTL Pa3iAYHbLIE NPOTVBOIONONEAHBIE XUMUHECKUE BELIECTBA, NMPEXae BCEro
pasnuuHbie conu. OHM ASMCTBYIOT Ha NpUIEratoLme K Jo0pore TEPPUTOPUM, NMOYBbI, PACTEHUS!
1 XMBOTHbIX. 3TN BelLecTBa AOXKASMM CMbIBAIOTCA M OTKNAAbIBAKOTCS BAOMb Aopor. Moa
BO3JEMNCTBMEM MPOTUBOrONONEAHbIX COMel CTPYKTYpa M (DU3MKO-XMMUYECKME CBOMCTBA
TPYHTOB yXyAwiaroTcs. BpeaHoe BO3AENCTBME XMMUYECKVX MPOTUBOrONONeAHbIX MaTepuarnos
Ha 3erieHble HaCaXAeHWsi MPOMCXOAWT KaK TPy MPSIMOM KOHTaKTe C HaA3eMHbIMK YacTsMu
pacTeHuin, Tak M 4Yepe3 KOpHeBylo cuctemy. [psMOM KOHTaKT C COMsSMU NPUBOAMT K
paspyleHMo TKaHeln pacTeHuid, 0CoBeHHO Kopbl. KOHLIEHTPUPYIOLMECS B MOYBE MOHbI
HaTpuvs MPEnsATCTBYHOT MOMMOLLEHMIO KOPHEBOW CUCTEMO MUTATENbHbIX BELLECTB.

Mpn Gopbbe ¢ 3arpsisHeHUeM OKpyXKaloLew Cpeabl XNopyuaamMu, NyyluM BapuaHToM
ABMAETCA OTKa3 OT HUX MyTeM MNpUMEHEHUs APYrX MpOTUBOrOMnoneaHbIX MaTepuarnos,
Hanpumep PpPaKLMUOHHbIX.

B xope akcnnyarauwn asTOAOPOIV TMPOWCXOAAT CTOMKHOBEHWS MPOE3KatoLLEero
aBTOTPaHCMopTa C AVKUMIW XMBOTHBIMK, Bbi3biBasi aBapuiiHbie cutyauuu. Mpyu sToM MoxeT
BO3HWUKHYTb BEPOSITHOCTb MMOEenu He TOMBKO XUBOTHOTO, HO U YENoBeKa.

YuutbiBas CrOXMBLLYIOCS CUTYaLMIO U MOSIOXKEHWE aBTOAOPOrU, MOXHO rOBOPUTL O
HECYLLIECTBEHHOM BO3[eMCTBUM aBTOAOPOMM U MPOEIKAIOLLENO TPAHCMopTa Ha XKMBOTHBIN
MUP MPUNErairLLen TEpPUTOPUI.

®aKTop CyLLECTBOBaHUS aBTOAOPOrM AO MPOBOAUMBIX MEPOMPUSTUIA TOBOPUT O
CNOXUBLUEMCS YKNaJe XU3HW XXMBOTHOMO MUPa U aBTOAOPOrY, U HEBO3MOXHOCTU BHECEHUS
CYLLIECTBEHHbIX U3MEHEHWI B XXVUBOTHbIN MUP.

B cooTeBeTCTBAM C A@HHLIMM NPOBEASHHbBIX WU3bICKaHWM 3005I0ramy, aBTOLOpOra He
HapyLlaeT nyTy Murpauum VKX XUBOTHBIX U MTUL,. [OSTOMY MOXHO KOHCTaTMpOBAaTb, WTO
BEPOATHOCTb BO3HUKHOBEHUS CIy4YaeB CTONMKHOBEHWIA AMKUX XUBOTHBIX C  MPOE3XKatoLLMM
TpaHCcropToM ByAeT MUHUMAarnsHa.

3.7. CoumanbHas cpega

CywiectBytoljas  aBToMOBuNbHas fopora SBNSETCs 4acTblo  gopor  HOxHOro
KazaxcraHa ¢ Bbixogom Ha Pecnybnvky KeiprsiactaH.

AsTOMOBMNLHas  aBTogopora  ««Anmartei-Kopaait-BnaroseiueHka-Mepke-TallkeHT-
Tepmes» Ha yuyacTke moabesfa K rpaHule Pecnybnuku Keiproisctad (Kapacy)snusieT Ha
coumanbHyHo Cpeay Kak HEeraTUBHO, TaK M NONOKUTENBHO.

W3 HeraTuBHbIX (haKTOPOB CriefAyeT OTMETUTb

e BO3MOXHOCTb @BapuiiHbIX CUTYaLui, B CBSI3M C MIOXUM COCTOSIHUEM A0POrM U
HEraTvBHOE OTHOLUEHME K YA060MNonL30BaHUI0 OPOroi;

N3 nonoxwutensHbix ((hakTOPOB PEKOHCTPYMPOBaHHasi [opora MoBMMSIeT  Ha
CoLmanbHyto cpeay crnefyrowym obpasom:

® CO37aCT NPUTOK PMHAHCOB B 3KOHOMMKY PETMOHE;

® YMEHbLUMT Konm4ecTBo 6e3paboTHbIX B PErMoHe 3a CYeT co3gaHms paboumx MecT
BO BPEMSs PEKOHCTPYKLMV MO aBTOAOPOre, a Takke BO BPEMsi SKCMIyaTaumm;

®  YBENUYUTCS IPY30rMOTOK;

e YNyYLIMTCS NACCRKUPCKOE ABUKEHUE;

° MPVBEAET K AarbHEeNEMy PasBUTUIO MEKHALMOHANLHOTO OBLLEHNS,

e TO3BONMUT MNpoe3xarb Mo aBTomMobunbHOW gopore C Gonbluel  CKOPOCTbH U
KOMEOPTOM.
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4.1. MeponpusaTia Mo yMeHbLIEHUIO HETAaTUBHOTO BO3AENCTBUS HA BO3AYIIHYIO
cpeay.

YuntbiBas BO3feiicTBME Ha aTtMOCHEpHbI BO34yX B MEpuog CTPOUTeNsCTBa U
PEKOHCTPYKLMM PEKOMEHAYETCS NpY NMPOM3BOACTBE PAtOT NPUMEHSTL MNPOMUAKTUYECKME U
3aLUWTHBIE MEPbI MO CHYKEHWIO 3arbINEHHOCTU. 8 UMEHHO:

- NOnVB BOJOM;

- YCTPOWMCTBO MOKPbITUIA Ha BPEMEHHbIX 06BE3AHbIX LOPOrax, CTPOMMIIOWAAKaX;

- VCIOMb30BaHNE UHAMBUAYANbHBIX CPEACTB 3aLUUTLI.

YMeHbLUeHne nbineobpas3osaHvis Npy BO3BEAEHUM 3EMIISIHOrO MOSoTHa, YCTPOoWCTBa
0604MH [OCTUraeTCs BIEXHOCTBLIO IPYHTA.

Mpu npaBunbHOM OpraHusaLyn paboT, BI@KHOCTb rPpyHTa AoipkHA Obith Gnvska Kk
ONTUManbLHOW, YTO OBeCcneunT XOpOLUYHD YMAOTHAEMOCTb U COMPOTUBISIEMOCTb 9pPO3UN.
TPyHT, MeroLMIA NNOTHOCTE GNM3KYH0 K ONTUMANbLHOM, NPaKTMHeCckn He oBpasyeT Mbinn OT
LeNCTBUS BETpA.

K opraHusauuoHHbIM Mepam 3aliuTbl BO3AyXa OT 3arpasHeHust B MNepuog
aKCrinyataumm asTOMOOUILHON AOPOTY OTHOCUTCH PEerynupoBaHue [OPOXHOMO ABWKEHUS
NyTeM UCKIMIOYEHNS YacTbiX TOPMOXEHUA U yckopeHud  asTomobunen,  Haubornee
cnocobeTBYOLMX  BbIOPOCY BpefHbIX — BELecTs, paumoHanbHoe  pacnpegerneHve
TPaHCMOPTHBIX NMOTOKOB.

OpraHn3auysi JOPOXHOTO [IBWKEHWS! C YCTAHOBKOWM 3HAKOB M PasMETKON Mpoe3xXel
YacTu.

YcTaHoBKa [OPOXHbIX 3HAaKOB UrPaeT BaXHYKO PONb B PErynMpoBaHMM [OPOXKHOMO
ABWKEHUS. 3HaKn npefHasHaueHbl Ana MHOPMaLmMM YHacTHUKOB JOPOXHOMO ABWKEHUS 06
YCINOBUSIX U pexumax ABWKeHWs1 Ha aoporax. [poekTtom npeaycMarpuBaeTcs yCTaHoBKa
3HaKoB TUna:

- npeaynpexaaroLme;

- rpuoputeTa ABUWKEHUS;

- 3anpeLyatoLLme;

- npeanucbiBatoLLme;

- MH(OPMAaLMOHHO-YKa3aTe bHbIE;

- cepauca.

B cucteme opraHvsauvoHHbIX MEP BaXKHOE MECTO AOIMKHA 3aHWMaTb COBMECTHAas!
paboTa aBTOTPaHCMOPTHLIX MPEANPUSTUA, MEAVILMHCKMX CRyX6 1 AOPOXKHONA MONMWLMAM Mo
KOHTPOTO 3arpsisHeHUs1 BO3lyxa asToMOobuneM. 3atluTHbIE MEPONPUSATUS OCHOBaHbI Ha TOM,
YTO HEKOTOpble 3aKOHOMEPHOCTU pPacnpoCTPaHEeHUss BbIXMOMHLIX rasoB  OnuMsku K
pacnpocTpaHeHuto 3syka. [MoaTomy Ans 3alWThl XKWION 3aCTPOMKM B NPUAOPOXHON Nonoce
HEeoOX0AMMO NpeayCMaTpyBaTh COOTBETCTBYIOLUME MEPOTIPUSTHS.

4.2. Meponpusatus N0 YMEHbLICHHIO HEFaTUBHOIO BO3AEHNCTBUS WyMa.
[ns CHWKeHUSA YpOBHS LLYMOBOTO BO3AENCTBUSI PEKOMEHAYIOTCS CNeAyIoLLMe Mepb:

e Haubornee pauvoHanbHOe PErynvpoBaHWE ABWKEHWS aBTOTPaHCnopTa 3a cuer
CPEACTB OpraHn3aLmm ABWKEHUS (B MpoekTe paspaboTaH pasaern OpraHmsaLmn ABWKEHUS);

® PEryrupoBaHWe [ABWKEHUSt 33 CHET MOBbILEHUS SKCMNYTALMOHHBIX  DYHKLWI
aBTOAOPOIY;

e TpVMEHEeHUe TMOKPbLITUS ABTOAOPOrM W3 MENKO3EPHWUCTON acdansToBeToHHOM
CMeCH, KOTOPOE JaeT HaUMEHBLLEE LLyMOOBpa3oBaHue:;

e MPOM3BOACTBO OCHOBHbIX BUAOB paGoT B AHEBHOE BPEMSI CYTOK;

¢ MPEAYCMOTPETb CaHWTapHble 30HLI BOKPYr CTALMOHaPHbLIX MIOLWAanok BO BpeMst
PEKOHCTPYKLM aBTOL0POrY;
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[image: image125.jpg]* ANA MasnonoABMXHbIX YCTAHOBOK (HanpuMmep, KOMMPECCOPOB) BO3MOXHO, WX
pasmelleHrMe B cCrieuuanbHO 3BYKOMOFMOWAMWMX Manatkax WM 3BYKOU3ONMUPYHOLLIMX
kabuHax, KOTOPbIE CHWKAIOT YPOBEHD Lyma 10 70%;

e perynupoBaHue ZBVDKEHS aBToTpaHcnopTa 3a cyer cpencTe
opraHusaumn  aewkeHus. [IpUMEHeHue CpeacTs OpraHu3aLuy  ABWKEHUS, a8 WMEHHO
YCT@HOBKa 3HaKOB OrpaHMYeHUss CKOPOCTU ABWKEHUS Ha y4acTKax aBTOMOGUILHON 40pory,
NPOXOASILLE B PaNOHe HACENEeHHOTO MyHKTa, A0 60 kM/MaC NPUBEAET K CHDKEHWIO LUyMa Ha
7 nBA.

4.3 MeponpusaTusi N0 yMeHbLUEHMIO HErATUBHOTO BO3AENCTBUS Ha NOYBY

[ins npeoTBpaLLeHMs 3p03MBHBIX NPOLIECCOB, NPOEKTOM NPEAYCMOTPEH BOAOOTBO C
MPOeaXen 4YacTi W YKperieHMe OTKOCOB U 0BO4MH. Y WCKYCCTBEHHbIX COOPYXEHMI
NPEAYCMOTPEHO YKpenseHue OTBOASILLErO 1 NOABOASALLEro pycert.

Mecra cTosHOK 3eMnEepoHO-TPAHCMOPTHLIX U AOPOXHO-CTPOUTENBHBIX MalLMH AMs
npefoTBpalleHnss BO3HMKarouwero yujepba Heobxofumo oOBanoBbiBaTb FPYHTOM AnS
HeAoNyLLEeHWs NonagaHnst roproYe-CMasouHbIX MaTepuarnos Ha NpPUeraroLLyo TEpPUTOPUIO.

Bonpockl  3axnaMneHHOCTY  NMPUAOPOXHOM  MOMOCHI  LWiMHaMK, ObITOBbIM K
CTPOUTENbHBLIM  MYCOPOM  AOIKHbI PeLlaThbCsi KaK NPV PEKOHCTPYKUMWM, Tak W mpu
aKcnnyaraummn goporv.  TOosSBMBLUMIACS CTPOMTErNbHLIA MycOp AO/PKeH ObiThb BbiBE3eH Ha
nomvrod TBO. MNogpsaumk 06si3aH 3aknoOYMTL JOrOBOP C pykoBoacTBoM THQO Ha BbIBO3
CTPOUTENBHOIO ¥ BLITOBOro Mycopa v pa3MelLieHe OTXOA0B NPOU3BOACTEA.

4.4. Meponpusartusi no YMEHb EHUIO HEraTMBHOTO BO3AENCTBUA
Ha cnopy u gayny

B pesynbTarte peanusauum npoekta He OyZIeT 0KasaHO CyLECTBEHHOro BAUSHUS Ha
naHAWApT, Tak Kak BO3MOXKHLIE M3MEHEHUs B naHawadTe yxe MpousoWM npu
CTPOUTENBCTBE U MOCMEAYHOLIe 3KCnlyaTaummy AOporu A0 Havana PeKOHCTPYKLMOHHbIX
paboT.

Bce BbilueykasaHHbie Mepbl MO OCNabneHwio HEraTMBHOrO BAMAHMA BLIBPOCOB OT
aBTOTPAHCMOPTa U LLYMOBOrO BO3AEMCTBUS UMEIOT MPSMOoe OTHOLLEHUE K riope U dayHe
TEPPUTOPUIA, NPUTEraoLLUX K aBTOg0pore.

oz BO3AEHCTBMEM NPOTMBOTONONEAHbBIX CONMEi U3MEHSIETCS CTPYKTYpa U CBOVICTBA
TPYHTOB, MPOUCXOAUT paspylleHre TKaHel pacTeHui, a B peaynbTarte oTpaBrieHus Conamm
TMBHYT MIIEKONUTAIOLLME U MTULI (3aliLibl, IUCLI, Nepenena, ronyou u ap.)

Jlyqwmmn mepammn SBNSETCS OTKa3 OT MCTIONL3OBaHWA CONEi Npu 3KCMnyaTauumn
aBTOAOPOMM N 3aMeHa WX NMyTeM MPUMEHEeHVS NMEecKa, LUNaka, KAaMEeHHbIX BbICEBOK U Ap., He
coAepKalmx NPUMECEN IMHbI U 30bl.

Ha yuactkax, rge HabmogaeTca MOSBREHME Ha MPOE3Xeil 4acTu KUBOTHBIX,
HeobXoAnMMO yCTaHaBNMBaTL NPEAYNPEXAAtoLIME JOPOXHBIE 3HAKN.

Beugy Toro, 4To B panoHe NpoKnagku Tpacchl aBTOAOPOr He BLIABMEHO NMOCTOSHHOTO
THE3[0BaH!s MTUL, U MECT OOUTaHUA XMUBOTHBIX, PEKOHCTPYKLIMS aBTOAOPOMM CyLLIECTBEHHOMO
BIWVSHNA Ha hayHy He OKaxkeT.





Наименование выбросов�
Обозначение�
Единица


измерен.�
Выбросы двигателями�
�
�
�
�
карбюрат�
дизельн.�
�
Окись углерода�
CO�
тонн�
0,42�
0,047�
�
Углеводороды�
CmHn�
тонн�
0,046�
0,019�
�
Двуокись азота�
NO2�
тонн�
0,027�
0,033�
�
Сажа�
C�
тонн�
0,001�
0,009�
�
Сернистый ангидрит�
SO2�
тонн�
0,002�
0,010�
�
Свинец�
Pb�
тонн�
0,00037�
-�
�
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В долях ПДК





В долях ПДК









_239940940.unknown

_239945040.unknown

_239945360.unknown

_239945680.unknown

_239946000.unknown

_239946640.unknown

_369246292.unknown

_369246932.unknown

_369247572.unknown

_369247892.unknown

_369248212.unknown

_369248532.unknown

_369248852.unknown

_369249492.unknown

_369249812.unknown

_421941336.unknown

_421941656.unknown

_421941976.unknown

_421942616.unknown

_463204464.unknown

_463204784.unknown

_463205104.unknown

_463206064.unknown

_463206384.unknown

_463206704.unknown

_463207024.unknown

_463207344.unknown

_463258356.unknown

_463258676.unknown

_463259316.unknown

_463259636.unknown

_463259956.unknown

_463260276.unknown

_463260596.unknown

_463261236.unknown

_558113564.unknown

_558113884.unknown

_558114204.unknown

_558114524.unknown

_558115164.unknown

_558115484.unknown

_558115804.unknown

_558116124.unknown

_584765600.unknown

_584766240.unknown

_584766560.unknown

_584766880.unknown

_584767200.unknown

_584767520.unknown

_649239860.unknown

_649240180.unknown

_649375928.unknown

_649376568.unknown

_649376888.unknown

_649377208.unknown

_649377848.unknown

_649378168.unknown

_649378808.unknown

_649379128.unknown

_649379448.unknown

_702578876.unknown

_702579196.unknown

_702579516.unknown

_740505680.unknown

_740506000.unknown

_740506320.unknown

_740506640.unknown

_740507280.unknown

_745951444.unknown

_745951764.unknown

_745952084.unknown

_745952724.unknown

_745953044.unknown

_745953684.unknown

_745954004.unknown

_745954324.unknown

_745954644.unknown

_745954964.unknown

_825688600.unknown

_745952404.unknown

_649377528.unknown

_558116444.unknown

_463258036.unknown

_463207664.unknown

_463207984.unknown

_463257716.unknown

_463205424.unknown

_239946320.unknown

_239944720.unknown

_239903432.unknown

_239904072.unknown

_239904712.unknown

